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Bagpartiet pa den nye Maserati
»Khamsin«, som Bertone viste pa bil-
udstillingen i Torino. Lygterne er her limet
pa en ekstra lodret rude, som ger

vognen meget let og luftig.
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-(let er skam

 taget til
efterretning”

| det politiske liv, i forretningslivets be-
styrelser og ikke mindst i foreningslivet
benytter man sig ofte af et pragtfuldt ud-
tryk: »man tager noget til efterretning«.
Dette udtryk daekker, at man har hert
pa& noget, som man ikke kunne blive fri
for at hare pa, og derefter glemmer man
det hele, man sylter sagen, eller man er
blot totalt ligeglad — »sagen er taget til
efterretning«. 3

Nu har skiftende regeringer i mange ar
taget til efterretning, hvad leegerne har
sagt, hvad pressen har skrevet, og hvad
enkeltpersoner har fremfart. Alt sammen
taget til efterretning ind gennem det ene
gre og ud gennem det andet i en sag,
der drejer sig om en unormal stor pro-
centdel af dode og sveert skadede i tra-
fikken.

| folge fremlagte oplysninger indbringes
der til hospitalerne hver dag i gennem-
snit 70 trafikofre, af hvilke fire enten er
dede ved ankomsten, eller de dor i det
folgende degn. De resterende 66 patien-

ter bliver gennemsnitligt pa& hospitalet
og revalideringscentret i et par maneder,
og der bruges pa hospitalerne til trafik-
ofre alene 1 million 400 tusinde senge-
dogn om aret, og det koster samfundet
60 kroner i sekundet degnet rundt, aret
rundt — blot til hospitalerne. Foruden
personlige sorger og afsavn kommer
dertil invaliderente og meget, meget
andet. Det er af de skiftende regeringer
alt sammen taget til efterretning, men
man har skam gjort noget ved sagen:
Man har bygget flere hospitaler! For Ko-
benhavns Amts vedkommende er dette
endda sket med et lgbsklgbende bygge-
regnskab med flere etager pa et nyt ho-
spital uden anvendelsesmulighed og
uden personaledsekning. | krogene far
man at vide, at der i en storre hospitals-
keelder star et betydeligt antal meget
kostbare senge, som en rejselysten kom-
mission sa pa i USA, skont den samme
seng bygges pa licens pa Sjalland, og
man indkgbte dette store antal senge,

(Fortsaettes side 23)




e italienske karrosseriskraeddere er
Dstadig szrdeles produktive. Under-

tiden affeder udstillingernes stadige
krav om nyheder resultater, der ikke rigtig
holder mal med forventningerne. Ogsa ita-
lienerne kan forfalde til det lidt krampagtigt
»opfindsomme«. Deres produkter kan som-
me tider smage lidt for meget af reklamepa-
fund, opblaest luksus, tomt flitterstads. Man
far en fornemmelse af, at beremte italienske
»huse« har det som deres parisiske feeller
pa modeomradet. De er gaet bag af dansen,
maske uden selv at opdage, at udviklingen
og fremtiden i virkeligheden bestemmes an-
dre steder, og de forsgger med alle midler
at leve op til den gamle storhedstid.
Men ind imellem kommer der naturligvis sta-
dig ting, der retfeerdigger navnet og bergm-
melsen, og som harmonerer med det ry, ita-
lienerne vandt efter anden verdenskrig. Vi
skal samle et par af nyhederne op fra arets
biludstilling i Torino; traditionelt de italien-
ske karrosseribyggeres Mekka.

Ny Maserati fra Bertone

Bertone og Maserati havde allieret sig om
en mulig fornyelse af fabrikkens 5-liters mo-
del. Den nye Maserati »Khamsin«, der kan
ses pa dette nummers forside, har et velpro-
portioneret, omend ikke sarlig epokego-
rende karrosseri. Under den smukke over-
flade er der et par ting, som er veerd at no-
tere. Den velvoksne V8 motor er saledes
rykket bagud, og motorrummet rager delvis
ind i passagerkabinen. Alligevel er der ble-
vet plads til et par ekstra seeder, saledes at
vognen optreeder som en »2 + 2« Trods det
er totalleengden kun 440 cm, mens forgeen-
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Maserati »Khamsin« er
elegant og stilren uden
at vare outreret.

Hakpartiet pa »Kham-
sin« er udformet med en
ekstra »bagrude« for-
neden, foran baglygterne.

Interioret er nobelt

og nydeligt, som man
forventer i en luksusvogn
som »Khamsin«. At der
ikke er foretaget nogen
fantasifulde eksperi-
menter viser ogsa, at vog-
nen fra Bertone er
betragtet som en pro-

- duktionsklar model.

Motoren i den nye
Maserati er rykket tilbage
mod passagerrummet.

Det pavirker vagtforde-
lingen, der bliver mere
ensartet, dels giver det
bedre mulighed for
energioptagelse i front-
partiet ved kollisioner.
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geren, den to-saedede »Ghibli« malte 459.
Akselafstanden er uzendret 255 cm.

Der var ogsa uafhzengig baghjulsophaeng-
ning og servostyring med styrekraft, der va-
rierer med vognens hastighed. Den sidste
detalje er lant fra Citroén’'s SM-model, der
som bekendt har Maserati-motor; det fransk-
italienske samarbejde er gjensynligt til gavn
for begge fabrikker. Produktionen ventes
startet i lobet af 1973.

Bertone udfolder stor opfindsomhed, hvad
navne angar. Hvis nogen skulle undre sig
over, hvad »Khamsin« betyder, skylder vi at
oplyse, at det er betegnelsen pa de kraftige
og varme vinde, der blaeser i de agyptiske
orkenegne et halvhundrede dage om aret.
Hvad det sa ellers kan have med sagen at
gore ...

Alfetta fra Pininfarina

Pininfarina har taget den nye Alfetta-mode!
som udgangspunkt for en »spider« som vi-
stes i Torino. Endnu engang ma man kon-
statere, at man her holder traditionerne i
heevd pa smukkeste made. Proportionerne
er i orden. Der er ingen overfladig pynt,
men en meget stram og enkel form med mo-
derat »kile-tillgb«. Ingen slinger i valsen
her.

Spider-betegnelsen retfeerdiggeres af den
aftagelige topplade, men den bageste ende
af cockpittoppen bliver stdende som en art
styrtbgjle, nar vognen benyttes i aben ud-
gave. Et specielt raffinement er fremstilling
af tagsektionen i et plastmateriale, der kun
er gennemsigtigt, nar lyset bryder det i en
bestemt vinkel. Nar taget er monteret, tilla-
der det ikke lyset at passere, og det skeer-
mer effektivt mod solen, men nar det afmon-
teres, kan det anbringes ovenpd bagruden,
og man kan se igennem det.

Fortil og bagtil har karrosseriet sorte kunst-
stof-sektioner, der fungerer som kofangere.
Pininfarina er i fuld gang med at skabe den
stilistiske baggrund for fremtidens mere sik-
kerhedspraegede karrosserier.

Lotus pa italiensk

Italdesign, et af de yngre italienske firmaer,
der har gjort sig sterkt geeldende pa de
sidste ars udstillinger, viste en specialver-

sion af Lotus »Europe«. Hos Italdesign’s
Giorgio Giugiaro er kileformen i hgjseedet,
og det har den veret, siden han i 1968 var
med til at bringe den i segelyset med »Man-
ta«-karrosseriet (der ikke har det fjerneste
at gore med Opels standardmodel med sam-
me navn). Ogsa hans Lotus-karrosseri har
udpreeget kileform, hvad vognens central-
motor-opbygning vel ogsa skulle indbyde til.
Blandt detaljerne pa Lotus-modellen, som
havde faet navnet »Eprit«, var instrumentpa-
nelet, der var udformet p& en separat kon-

sol, der kunne indstilles i den hgjde, der
passede korerens legemsmal og tempera-
ment. Italienernes eksperimenter udfolder
sig pa mange forskellige omréader.

De tre her nzvnte vogne er kun et lille ud-
pluk af arets hgst, men de bekreefter, at der
stadig foregar ting hos de italienske spe-
cialvirksomheder, som det kan vere vaerd
at folge. Undertiden som kuriositeter, men
ogsa af og til som ting, der kan inspirere
til forbedringer pa de vogne, vi ser mere til
pa disse kanter. [ ]

Pininfarinas spider-
udgave af Alfasud’s
nye Alfetta.

Pa Alfetta kan tagsek-
tionen fjernes og an-
bringes (som her)
ovenpa bagruden. Det
anvendte plastmateriale
er gennemsigtigt, nar
lyset bryder det i be-
stemte vinkler, men
hindrer lysgennemgang
i andre.

Instrumentkonsollen i
Lotus »Esprit« kan ind-
stilles i den hgjde, der

passer koreren bedst.

Italdesigns Lotus
»Eprit« med central-
motor og kileformet
karrosseri.
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