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| Så kom den lille Peugeot 104

— vi har prøvet den! (Side4-9)

 

 

10TD Har De lys nok i lygterne? - Claveau's geniale »misfostre«

MC-nyheder: KAWASAKI 900 Super 4 og MOTOBÉCANE 350-3
Kr. 4,85 (incl. moms) |
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Han er hårdt hængt op.
Hanvil ikke ha' vrøvl med bilen.

Han har valgt Michelin zX
r For sikkerhed og økonomi.
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Den nye DAF 66, som i det ydre ligner
55-modellen bortset fra den nye kølergrill,

men som bagtil har fået DeDion aksel og

betydeligt bedre køreegenskaber.
Se prøverapporten side 28-31.
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Mange motorkørende undrer sig stadig
over, at regeringens såkaldte sparepro-
gram for en stor del mundede ud i en
forhøjelse af benzinprisen og vægtafgif-
ten, og det turde selvfølgelig også være
en mærkværdig form for besparelse i de
offentlige budgetter — når alt kommertil
alt, er det vel kun et forsøg på at dække
ekstravagante udgifter. Man har hørt
dette finanstræk betegnet som det rene
dilettanteri, da de nævnte forhøjelser

kun kan fordyre omkostningsniveauet og

dermed sætte yderligere fart i inflatio-
nen. Dilettanteri er det imidlertid ikke, da
en målbevidst stræben efter den størst
mulige inflation tilsyneladende indgår i
den nuværende politik.
Det er imidlertid en højst uheldig udvik-
ling, at der stadig skal lægges alt for
store byrder på motorkørslen, skønt det
på forhånd står klart, at der ikke bliver
noget til overs til køretøjernes vedlige-

holdelse, hvilket naturligvis yderligere
går ud over sikkerheden. Man føler sig

ikke rigtig i gode hænder som borgeri
dette land — i hvert fald ikke som aktivt
arbejdende og motoriseret borger.

Derfor har vi »dårlige« værksteder
Fra tid til anden modtager vi klagesuk
vedlagt mere eller mindre dokumentation
fra læsere, der har været ude for store
værkstedsregninger, dårlig service og
unødvendige udgifter. Man kan selvføl-
gelig kun udtale sig på det foreliggende
grundlag, men ofte behøver man ikke
en gang at høre sagen fra den anden

side for at regne ud, at der fra klagerens
side også er en del kværulanteri.

Man kan dog også ud fra foreliggende

værkstedsregninger se, at der er tale
om mangelfuld indsigt fra reparatørens

side, da dererstillet flere forkerte diag-
noser, før man fandt frem til fejlen. Det-
te kan naturligvis skyldes ønsket om at

udskifte så mange dele som muligt, men
det kan også skyldes manglen på or-
dentligt måleudstyr. (Fortsættes side 41)
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Fransk-fornuft
ogfinteknik

På Paris-salonen, som netop er
åbnet, havde Peugeot verdenspre-
miere på den nye ,,Mini” — en
kompakt, firedørs familiebil med
tværstillet motor og forhjulstræk.
Vi har dog allerede haft lejlighed til
at prøve denne Peugeot 104, der
er både rummelig og velkørende og
udstyret med en virkelig fin motor.
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llerede modelbetegnelsen 104 viser,
A: der er tale om enlille vogn, da

Peugeot bruger sit mønsterbeskyt-

tede talsystem efter vognens størrelse.
Model 104 har da også en totallængde
på kun 358 cm, og den bliver på den

måde den mindste eller i hvert fald den
korteste fire-dørs bil på markedet. Den
kommeri klasse med Fiat 127 og Re-

  

  

  
  

 

   
   

                      

    

  

Ved at vippe motoren
bagover i en vinkel på 729

får man ikke alene pladstil
reservehjulet i motorrummet, men
motorens vibrationer kan også lettere

isoleres fra den bærende konstruktion.
Koblingen trækker over et mellemhjul den
indgående gearkasseaksel, der er en forlags-

aksel. Mellemhjulet driver oliepumpen, og såvel
strømfordeler som benzinpumpe aktiveres di-

rekte fra knastakslen.

Motorens placering og D

forhjulsophænget
kender man fra mo-

dellerne 204 og 304.
McPherson ophæng-
ningen støttes for-

neden af en laske og
af krængnings-
stabilisatoren.

Interiøret er enkelt og
ligetil. Man ser ren-
den i forpanelet
og indstillingshånd-
tagene til varme- og

ventilationsanlæg.
En af de første æn-
dringer på denne mo-
del bliver antagelig
indstillelige luftdyser

i siden på forpanelet. 

nault 5, men egentlig ligger den vel mel-

lem disse to modeller og f. eks. Austin/
Morris 1100.
Det er naturligvis ingen overraskelse, at
Peugeot 104 i konstruktionen minder me-

get om disse konkurrenter, da allerede
modellerne 204 og 304 havde en opbyg-
ning af lignende art. Der er altså tale om

en tværstillet frontmotor og forhjulstræk,

meni et højst personligt tilsnit. Som i de
andre forhjulstrukne Peugeot'er er moto-

ren fremstillet af trykstøbt letmetal

med våde cylinderforinger. Der
er overliggende knastaksler

(kædetrukket) og vippe-

arme, og hele mo-
toraggregatet er

vippet bag-

en vinkel på 729%, hvilket gør arbejdet
med ventiljusteringen lidt besværligt,
skønt indstillingsmuligheden er let nok.
Transmissionen er indbygget under mo-

toren, og der er fælles oliebeholdning
for motor, gearkasse og differentiale —

endda med tryksmøring til både gear-

kasse og differentiale.
Motoren har et slagvolumen på 954 ccm
(boring 70 mm, slaglængde 62 mm), og
med et kompressionsforhold på 8,8:1 ud-

vikler den 46 hk DIN ved 6.000 o/m. Det
er en megetfint afbalanceret motor, der

uden mislyd drejer et godt stykke op

over de 6000 o/m.
Kølesystemet omfatter en elektrisk ven-

tilator og ekspansionsbeholder, og da
motorblokken ligger lavt i motorrummet,

er reservehjulet anbragt over motoren

fastholdt af et par gummistropper såle-

des, at det hurtigt kan fjernes. På den
måde får man et bagagerum med en
stuvningskapacitet på 228 liter, og da

dette kan lastes så meget, at bagvog-
nen tynges mærkbart ned, er der indstil-

lingshåndtag til regulering af lygternes
indstilling med stort baglæs.
Pladsforholdene ved forsæderne er for-
trinlige, og den går an ved bagsædet
selv for fuldvoksne personer, men det

kniber med afstanden mellem sæde og
loft for de helt lange.
Indretningen er i det store og hele for-

nuftig med god spredning af pedalerne —

hvilket ikke altid er tilfældet i de franske
biler — en god kørestilling og vævet stof

med plasticforstærkninger på sæderne.

De to runde instrumenter indeholder
speedometer og benzinstandsmåler, me- ph
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