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Vi proavekerer FORD CONSUL 2000 og FIAT 128 RALLY
Bucciali-bradrenes hiler - Ny Weslake V12 racermotor
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Han er ung. Han lever livet.
Men er krasen.
Han har valgt Michelin zX.
For sikkerhed og gkonomi.
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Langt flere kilometer. Ikke dyrere i anskaffelse.
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En model af Seren Bendtsens geniale
tohjulede bybus, som prasenteres pa si-
derne 24-30. Den er her placeret i et ror,
som illustrerer, hvordan den i city-omradet
teenkes anlagt som et rorpostsystem.
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Det er de mest besynderlige resultater,
der kan komme ud af bureaukratiet, nar
man rigtig tager sig sammen. Sadan no-
get som hele sporgsmalet om sikker-
hedsselerne er ved at udvikle sig til det
helt latterlige i de administrative faser.
Jeg kom til at teenke pa dette og pa he-
le sikkerhedssporgsmalet, da jeg forle-
den var i forbindelse med Toyota Celica.
Toyota har som bekendt fremstillet sik-
kerhedsbiler i lighed med andre fabrik-
ker, men hvilket himmelrabende spring
er der ikke fra disse sikkerhedsbiler til
den nuveerende produktion. Sikkerheds-
bilerne skal abenbart kun demonstrere,
at fabrikkerne er med pa noderne, og at
»man skam gor, hvad man kan«, og sa
har man samtidig deekket over nuvaeren-
de mangler. | Celica er der ingen side-
sprosse mellem doren og den bageste
siderude, og sa har man fundet pa at
seette beslaget for sikkerhedsselerne op-
pe i taget med det resultat, at selen gar
lige hen over halsen pa selv ret hoje
personer, og for mindre personers ved-
kommende gar selen ned langs kinden

og rundt om halsen. | bedste tilfaelde er
disse seler altsa uanvendelige, fordi man
far hudafskrabninger pa halsen under
kerslen, og derfor vil man antagelig af-
sta fra at bruge dem, hvilket vil veere en
fordel, da de antagelig for et flertal ma
betegnes som livsfarlige.
Det skal i den forbindelse bemaerkes, at
de europeiske importorer af Toyota i
maj under et mede med fabrikkens folk
i Bruxelles forlangte dette selearrange-
ment eendret, da der er mulighed for at
anbringe forsterkningerne og beslagene
i dorstolpen under vindueshgjde.
Ikke desto mindre er forretningsgangen
den, at man her i landet ved lov kreever
sikkerhedsseler i alle nye biler, og der-
efter laegger man moms og registrerings-
afgift pa selerne — sa kan man jo altid
bruge nogle af de indkomne penge til
at propagandere for brugen af selerne.
Selen kommer i Danmark med de hoje
afgifter til at pavirke vognens pris i den
dyre ende af afgiftskalaen, hvor registre-
ringsafgiften er ikke mindre end 156 %.
Altsa foretraekker importererne at anven-
(Fortsaettes side 38)




Mogens H. Damkier
provekorer

FORD GONSUL
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Som bilist er man i grunden rigtig godt
»p& den« med hensyn til valg af dak.
Forbrugervejledning lader sig ikke udfa-
re af den simple grund, at tiden ikke til-
lader det. Selv om et blad som SMJ
ville szette en veeldig kapital ind pa at
udfere arbejdet, ville man nappe kunne
sl tidsfaktoren medmindre alt, hvad der
kunne skrabes sammen af kvalificeret
mandskab i Europa blev sat ind p& sa-
gen. Man behaver blot at teenke pa,
hvor mange deakfabrikater der findes,
hvor mange passende deektyper der er
pr. vogn indenfor hvert enkelt maerke, og
hvor mange forskellige biler, vi har rul-
lende pa vore landeveje. Kombinationen
af disse faktorer samt den kendsgerning,
at hver enkelt kombination af deek og
bil kreever mange timers provearbejde,
vil tydeligt vise, at vi ikke blev feerdige,
for bade biltyper og daktyper var ude
af produktion for en meget stor dels
vedkommende.

N&r man ved, at mange vilde eksperi-
menter med daek forer til utilfredsstillen-
de resultater, m& det veere neerliggende
at mene, at man altid ber anbefale bili-
sten at bruge den daektype, som vognen
oprindelig var monteret med fra fabrik-
ken, fordi det ma veere et overkommeligt
arbejde at eksperimentere sig frem til
det rigtige dek til en enkelt bil.

Men det er altsa heller ikke lgsningen,
og det er derfor, man som bilist er pa
den, nar man skal valge deek. | dette
bestemte tilfelde kan vi imidlertid give
et fingerpeg eller snarere en helt kon-
kret anvisning. Det var nemlig ikke blot
for at prove os frem, da jeg en arle mor-
genstund begav mig ud péa landevejen
med en Ford Consul 2000, der foruden
sine normale fire hjul havde fire andre
hjul med en anden slags deek i bagage-
rummet. — De skulle forresten prove at
fa fire hjul ud af et bagagerum, medens
man endnu ikke er helt vagen, nar sam-
me hjul er blevet leesset ind med trisser
og kolossal opfindsomhed under den
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mest spilvagne koncentration, men det
er nu en helt anden sag. P& den valgte
vejstreekning til bremseprover havde en
fotograf sleebt sin model ud for at tage
billeder ,i forskellige i- og afklaedninger,
hvilket selvfolgelig fik en til at vagne
noget op, men af en eller anden grund
var det stadig lige vanskeligt at fa fum-
let de fire store hjul ud i det fri.

N4, det korte af det lange i den sag er
simpelthen den kendsgerning, at jeg
gentagne gange havde haft fat i Ford
Consul, og jeg havde bemerket en af-
gorende forskel pa vognens opfersel pa
diagonaldek og péa radialdek. Jeg hav-
de kort bade Consul og Granada pa

Ford’s provebaner i Tyskland, og begge
vogne var da monteret med radialdaek
og uden neevneveerdig forskel i opfor-
sel under kraevende betingelser. Senere
var jeg hyret til en gruppetest, i hvilken
Granada optradte med radialdek, me-
dens Consul var monteret med diagonal-
deek, og skent vognene bortset fra mo-
tor, lydisolering og udstyr var identiske,
opforte de sig vidt forskelligt til Grana-
da’'s fordel. Altsa var det en logisk kon-
klusion, at jeg pa den selv samme vogn
onskede at prove forskellige manovrer
med henholdsvis diagonal- og radialdaek.
For at gere en lang historie kort, sa var
vognen i alle discipliner bedre pa radi-





































































































































