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Kan »lsle of Man« overleve? - Nyhederne hos VYOLVO
Provekeorsler: DATSUN 180 B og YAMAHA GS 5




Fiat 128 er simpelthen

noget af det mest alsidige,
man har!

Alle de samme koreegenskaber, sikkerhe-
den, kvikheden o.s.v. blev samlet i en sta-

tioncar, der méske ikke ser ud af sa meget -
men som til gengaeld rummer neesten alt,

hvad De nogensinde kommer ud for at skulle

transportere.

Og sa gik der pludselig for alvor sport i

Fiat 128. Teknikerne og designerne udvik-

lede og konstruerede og naede frem til

Fiat 128 Coupe.

En rigtig sportsvogn at se pa.

; Og at kore |.

Den skal ganske enkelt opleves pa vejen.

Priserne? De kan fa en 128 fra kr.
26.880. 128 Family for 29.611, som vare-

vogn 19.650 og en 128 Coupe fra kr.

34.763 excl. lev.

Snak med Deres Fiat-forhandler om
demonstration, pravetur og byttepris.

Fiat 128 startede som en ganske almin-
delig familiebil. Pa tegnebordet, alts3.
Den skulle vare skonomisk. Have be-
skedne mél udvendigt og meget store mal
indvendigt. Den skulle vaere gennnemfort
sikker. Den skulle veere kvik - uden at moto-
ren derfor skulle overdimensioneres o.s.v.
Man stillede op med en rackke krav, der
kunne fa de fleste teknikere til at bryde
sammen.
Bare ikke Fiats teknikere.
De begyndte fra en ende af - og skabte
sa en bil, der kan opfylde praktisk talt et-
hvert krav.
Den blev arets bil alle de steder, hvor
man overhovedet udnavnte sidan en. Og
hele motorpressen la pa maven for den.
De eneste, der ikke blev imponerede var
Fiat-teknikerne. De arbejdede bare videre.
Forst med 128 Family, s4 med varevognen.

Fiat, mest solgte i Europa
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FORSIDEN:

Den nye Audi 80 i GL version med
dobbelte forlygter. Vognen er meget ele-
gant uden ungdvendigt pynt og pjank,

og bade den nye motor, kereegenskaberne
og indretningen er fornuftig.
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Kollektiv
eller
individuel
trafik?

| ethvert blad er der som regel en gan-
ske bestemt linje dikteret af en politisk

-overbevisning eller af seerlige faglige

synspunkter, og denne redaktionelle
linje kan undertiden udvikle sig til noget
i retning af et diktatur. Man kan faktisk
og beviseligt levere soleklare argumen-
ter eller endda beviser til et blad, men
de kommer ikke pa tryk, fordi de gar
mod den redaktionelle linje — ofte har
man indtaget et standpunkt pa et noget
vaklende eller folelsesbetonet grundlag,
og man agter ikke at tage et nyt.

Sadan er det ikke pa SMJ, og derfor kan
der komme forskellige synspunkter til
udtryk, nar det ikke netop geelder teknik
og navnlig tekniske grundbegreber, der
star ret fast forankret i fysikkens love.
Benny Christensen skrev i sidste num-
mer en fortraeffelig artikel om mulighe-
derne for den individuelle transports ud-
vikling sidelobende med den kollektive
transport, men jeg giver ham sa sande-
lig ikke ret i alle hans synspunkter. Han
ramte plet ved at hesevde, at der sim-
pelthen ikke er plads til de tidligere ide-

aler dikteret af en tidligere overklasses
leveméade. | dag kan jeg ikke fa mig selv
til at opdele samfundet i klasser, bortset
fra de priviligerede, men ogsa halvslove
i administrationen og de mindre privili-
gerede, men mere vagne, der udenfor
administrationen gennem de hoje skat-
ter skal betale de andres lonninger og
pensioner. Efterhanden som vi alle har
til en god dag og en god vej, er der ikke
plads til en herregard med tarne og
voldgrave til alle, og der er heller ikke
plads til den majesteetiske kampevogn,
der nogenlunde ensomt befeerder vejene,
der kun skammes af nogle mindrebe-
midlede cyklister — hvis det da nogen
sinde har veeret sadan efter bilens aller-
forste barndom.
Dermed veere imidlertid ikke sagt, at der
pa bedre og storre veje ikke skulle veere
plads til menigmands noget mindre ko-
retoj i et sadant omfang, at den person-
lige og individuelle transport ikke fortsat
skulle kunne trives. Det afheenger helt
og holdent af den fornuft, der kan brin-
ges i anvendelse i god tid.

(Fortseettes side 44)
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DATSUN
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Den ma betegnes som verdens mest solgte prototype, da den utvivl- en videreudvikling fra- Datsun
it d kord i | blandt ief tilled deller 1600, er karrosseriet af ny

somt har verdensrekord i larm blandt seriefremstillede modeller. ;.. ktion, og man tor svagt antyde,
Man kan derfor ikke forestille sig, at det er en bil, som i ramme  at designeren har boltret sig pa godt og
alvor seaelges til publikum som en produktionsmodel, og kunne derfor ondt - mest ondt. Grundarkitekturen er
med god ret afvise den som varende interesselos for et marked, 90d nok, da der er gode pladsforhold
der |.kke har gen.erel hastlghedsbegraansmr]g pa 110_km/t. Men der gfganer Bager hAnaAUHGL: din dar B
vil antagelig inden lzenge komme endringsforskrifter fra Japan, depraegede udformning giver darligt ud-
ligesom man ma regne med, at der i nzer fremtid vil komme en syn skrat bagud, og samtidig har man
udgave med mere stilfeerdig optraeden. De fundamentale egenskaber zmtrentf'bsgéet 3lle de forbrydelser, man
i vognen er nemlig i orden, og skent den pa mange mader er 5% PP "C® 1O tazzrrog’;’t‘aim;;fr’sio';"%g
latterlig i sit design, er der ogsa et par smating, der kan 6 ikke sa tungt, om bilisterne under

have fremtidig interesse. - ungdvendigt stort benzinforbrug skal flyt-
te en betydelig luftmeengde for at mave

Datsun 180 B har allerede sat et par bemzarkelsesvardige rekorder: Medens undervogn og motor er

4 swmJ g2

inde i vognen, og kontakter og kontrol- -





































































































































