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side 38-43 og den efterfolgende sammen-
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[ upper class?

Han er hardt hangt op.
Han vil ikke ha' vravl med bilen.
Han har valgt Michelin zX
For sikkerhed og gkonomi.
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Langt flere kilometer. Ikke dyrere i anskaffelse.
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Mogens H. Damkier.

| dagens anledning

B Sa er det altsa 25 ar siden, man forste
gang satte et stykke blankt papir i ma-
skinen for at skrive den forste artikel til
SMJ. Selvfglgelig stillede man forhabnin-
ger, og vi gav ogsa lefter i den forste
lille preesentation af bladet. »SMJ skulle
- frit og uafhangigt som det er — have
chance for at blive det helt rigtige mo-
torblad«. Sadan lgd forhdbningerne, men
det ma selviolgelig overlades til andre at
bedemme, om disse blev indfriet. Vi sy-
nes det selv, ellers ville vi selvfglgelig
skrive pa en anden made: »Selv vil vi
ikke sky noget offer for at gore bladet til
det forende i Skandinavien indenfor sin
branche«, lod vore lgfter. Dem har vi
holdt, for der er blevet slidt i det, og der
er ingen, som har mulighed for at halv-
sove her i foretagendet. »Forende i sin
branche« er vel store ord, og hvis vi
den gang mente motorblade i det hele
taget, sa er vi i hvert tilfeelde absolut
ikke forende, hvad oplagstallet angér,
men pa den anden side er vi vel nogen-
lunde alene i den specielle branche, vi
har valgt, og sa er det ikke s& vanske-
ligt at blive forende.

Princippet har hele tiden vaeret det, at
vi ikke har forsegt at konkurrere med de
store klubblade eller de mere populeere
tidsskrifter, for sa ville vi blot szette os
mellem to stole og ga pa jorden med et
brag. Det er den teknisk interesserede
leeser, vi arbejder for, og emner som fly,
bade og turiststof har vi holdt os borte
fra, da det er stofomrader, der deekkes
udmerket af andre blade. |kke desto
mindre blev vi pa forskellig made tone-
angivende som en bitte sten, der kastes
i stille vand, hvorefter ringene breder sig.
Meerkeligt nok blev vi det forste tids-
skrift, i hvilket feerdslens dynamik for al-
vor blev behandlet, og det var hos os,
man for forste gang kunne laeese om det
feenomen, som enhver i dag kender som
aquaplaning. Grundlaget for denne arti-
kel var et langt og undertiden temmelig
halsbraekkende studium, som afdede ci-
vilingenigr Otto Ahimann-Ohlsen og jeg
udforte, og den rede trad gennem hele
bladet har vaeret en omhyggelig under-
segelse af emnerne, for vi skrev — un-
dertiden til en timelgn efter nuveerende

vaerdi pa omkring kr. 1,20. Der gar nem-
lig mange timer med eksperimenter og
studier!

Det store held for SMJ var vel netop, at
det fra starten ikke var helt tabeligt, og
derfor fik Ahlmann-Ohlsen interesse for
det. Denne usandsynligt hojt begavede
mand var ikke alene pa det rent tekni-
ske omrade en uforlignelig leremester,
men hans totale mangel pa akademisk
hovmod bevirkede, at han med fryd og
gleede videregav sin store viden pa en
méade, s& ogsa almindelige mennesker
uden storre uddannelse kunne forsta,
hvad han skrev. Nar jeg skal skrive et
eller andet, der maske ikke er sa let og
ligetil, sporger jeg stadig mig selv:
»Hvordan ville Otto have skrevet det
her?«

Det er maske en lidt sarpreeget filosofi,
der ligger bag SMJ, men vi finder det
uomgeaengeligt nedvendigt, at vi skal go-
re nytte. Man kan sagtens bade under-
holde og fornoje ved at lesse en hel
masse tryksveerte af pa papiret, og det er
sandelig ogsa en kunst, men det er bare
ikke vor afdeling.

Det er ikke med de store armbevagel-
ser, at SMJ er blevet skabt, for nok har
jeg blot til dette nummers artikler veeret
to gange i ltalien og én gang i Frankrig
for at kere biler, som endnu ikke er
kommet her til landet, og desuden har
jeg veeret pa VW fabrikken i Wolfsburg
og hos Volvo i Goteborg, men det er
ikke sa meget det, der teller, som en
uopslidelig interesse for de kaoretojer
vore laesere betjener sig af. Der er fak-
tisk ikke noget mere interessant og til-
fredsstillende end at lgse et virkelig
vanskeligt teknisk eller mekanisk pro-
blem, der ikke er blevet lgst gennem fle-
re vaerkstedsbesgg. Rent tidsmeaessigt er
en sadan service en tilsyneladende dar-
lig forretning, fordi et laeserbrev egentlig
skulle koste mere end et arsabonnement,
men pengene kommer hjem igen pa den
méade, at vi hele tiden har fingeren pa
pulsen med hensyn til de vanskelighe-
der, som nutidens og ogsa de aldre ko-
retejer byder pa, og man kommer sjel-
dent helt gratis til erfaring.

Ofte har jeg undret mig over den ringe

teoretiske viden, der hersker pa vore
veerksteder. Nar en veerkferer forkynder
for mig, at han egentlig aldrig har for-
stdet meningen med at indskyde en
modstand i teendingsanlagget, s& teen-
ker man i sit stille sind, at det kunne han
have laest i SMJ eller i »Min Bil og
jeg«, og man ma undre sig over, at sa
mange mennesker velger et job, der til-
syneladende ikke interesserer dem det
fijerneste. Jeg kan levende forestille mig,
at en maskinarbejder ikke kan fgle no-
gen ophidsende interesse ved at passe
et par automatdrejebaenke, ligesom det
méa vaere kampen for eksistensen, hvis
man skal skrue de samme dele sammen

dag ud og dag ind pa en fabrik, og at p
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@® 12 mdr. garanti mod gennembreaending
@® Fremstillet i 1,5 mm adelstal
@® Leveres til alle geengse marker

Priseks.
Fiat 850 Special/Coupé kr. 490,-

Ford Capri kr. 486,-
VW 1200/1300/1500 kr. 417,-
Volvo Amazon kr. 486,-
Volvo 142/144 kr. 598,-

FP Sports-potter

Fiat 600/850 kr. 136,00
Fiat 850 Sport Coupé kr. 298,00

KAAN’S MOTOR CO.

Hilleresdgade 171 - 2400 Kbh. NV

TLF. (01-36) Go 8133 & Go 8122

Sydjylland: Senderborg Autodele
TIf.: (044) 26235
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