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Han er ung. Han lever livet.
Men er kraesen.

Han har valgt Michelin zX.
For sikkerhed og gkonomi.

MIECHIEL 1IN i

Langt flere kilometer. Ikke dyrere i anskaffelse.
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FORSIDEN: Qy&

Det forste billede af den nye Fiat 132,
som praesenteres sidst i denne maned.
Efter profilen at domme er den i stil med
BMW, men det vil afslore sig narmere

i naste nummer.
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Den
heskeemmende
uvidenhed

Fra tid til anden ser man i dagbladene
annoncer indrykket af »Tryg Trafik«. Med
en liden programerklering forteelles, at
Tryg Trafik gar ind for generel hastig-
hedsbegraensning, fast promillegraense
og lignende, hvorefter man opfordres til
at blive medlem, hvilket sker sa let som
ved at indsende en tier. Derved far for-
eningen flere penge i klassen til sine an-
noncer, og efter dette system far man
opbygget en opiniondannende mediems-
skare.

Hvor stor tilgangen til denne forening er,
ved vi ikke, men det er da ganske gi-
vet, at man kan fa fat i mange menne-
sker pa den made. Den ikke ubetydelige
skare af darlige bilister, der med deres
(af usikkerhed dikterede) langsomme
korsel er til fare for andre trafikanter,
vil selvfelgelig med gleede se en generel
hastighedsbegrzensning indfert. Det sam-
me gelder en masse mennesker, som
overhovedet ikke korer bil eller i det he-
le taget har nogen form for indsigt i tra-
fikale sporgsmal, og det vil p4 den ma-
de sikkert lykkes at samle et ikke ube-

tydeligt antal af sikkert udmzerkede bor-
gere i dette land, blot betegner forsam-
lingen en betydelig sum af uvidenhed
pa det specielle omrade.

Det turde imidlertid sta temmelig klart,
at uvidenhed ikke er nogen hindring for
Svend Bergsoe, der er formand for Tryg
Trafik. For ham er det kun afgerende,
at -han kan trumfe sin egen vilje igen-
nem. Han forlod formandsposten i Sterre
Feerdselssikkerhed med den begrundel-
se, at hans tid og helbred ikke tillod
ham at beskeeftige sig med Steorre Faerd-
selssikkerhed, men efterhanden er vi da
blevet klar over, at den hovedsagelige
arsag ma have veeret den, at han ikke i
Sterre Faerdselssikkerhed kunne fa med-
hold i sin pastand om, at generelle ha-
stighedsbegransninger kunne nedsatte
ulykkernes antal. Svend Bergsge fik i
hvert tilfeelde bade tid og helbred til at
starté Tryg Trafik, og denne gang benyt-
tede han den generelle hastighedsbe-

“greensning som en art formalsparagraf,

og havde dermed pa forhand sikret sig,
at foreningen gik ind for hans tanker.
(Fortseettes side 36)
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...Endelig

rigtig

fra US.S.R.

andelig var man spandt pa at preve den rus-
S siskbyggede Fiat ved navn Lada. Ud fra speci-

fikationerne kunne man fastsla, at den umuligt
kunne kore meget anderledes end en Fiat 124, men
sporgsmalet var sa, hvordan kvalitet og funktion viste
sig at veere i praksis.
Ved en noje gennemgang af vognen kunne man fast-
sla, at samlekvaliteten og finish absolut ikke pa noget
punkt stod tilbage for de vesteuropzeiske modeller, og
med hensyn til udstyr er Lada bedre forsynet end gen-
nemsnittet. Traditionen tro for biler bygget i Sovjetunio-
nen og andre gstlande var der et enormt veerktojseet,
da man ikke har servicestation, veerksted eller kran-
vogne »lige rundt om hjgrnet«. Ved naermere eftersyn
viste det sig sandelig ogséa, at motoren var indrettet til
startsving, men selve svinget fandt vi ikke. Hvis det
bliver leveret som ekstraudstyr, ville jeg ikke tage i be-
teenkning gjeblikkelig at anskaffe det — ikke af hensyn
til eventuelle startvanskeligheder, men pa grund af den
meget store lettelse, startsvinget giver ved justering af
ventiler og taending.

En ny motor
Lad os lige repetere, at Lada er bygget pa grundlag
af Fiat 124, og den fremstilles pa en fabrik, der er op-
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