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  Hun harfamilie.
Hunhar børn.

Hun harvalgt Michelin ZX.
For sikkerhed og økonomi.

MICHELIN

 

Langt flere kilometer. Ikke dyrere i anskaffelse.
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FORSIDEN:

Den nye Opel Rekord, der nu kort efter
præsentationen i Danmark er prøvekørt af
SMJ. Læs på siderne 4-8 Mogens H.
Damkiers vurdering af den populære vogn.
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 Strøtank

Folketinget
er trafik-
sikkerhedens
værste fjende  

Når man stadig kører i mange vidt for-
skellige biler, og når man hargjort det
til en ubrydelig vane at spænde sikker-
hedsselen, så snart man er kommet på
plads "bag rattet,. kan det ikke undgås,
at nétop sikkerhedsselerne er noget af
det første, man lægger mærketil i en
bil.
Det er ligefrem en ren velsignelse, når
man uden videre kan sætte en rullesele
i lås, men i de fleste tilfælde minder den
hele indretning om seletøjet til en hest
afmonteret af en absolut ukyndig og

smidt et tilfældigt sted af en lige så ab-
solut uordentlig person.
Så kommerhele indstillingsspørgsmålet,
da der ikke er nogen mening i at benytte

en sikkerhedssele, hvis den ikke er kor-
rekt tilspændt. Det er ikke så vanskeligt,
hvis dentidligere kører blot har væretfor-
synet med en gevaldig madkuffert place-
ret rundt om navlen, da man i reglen kan
finde ud af at stramme selen. Værre er
det, hvis en strakt-arm-entusiast har fun-
det det rimeligt at køre bilen omtrent fra
bagsædet, for så skal selen slækkes ef-

ter metoder, der i betænkelig grad min-
der om et puslespil. Det kan endda gå,
når denneindstilling blot skal ske en en-
kelt gang, men når tyk mand og tynd
kone. (eller omvendt) stadig skal! køre
den sammebil på skift tilmed med for-
skellig sædeindstilling, kan man godt for-
stå, at mange lader selerne hænge og
rasle på krogen.
Forståeligt er det måske ikke, når man
kenderforskellen på udfaidet af en ulyk-

ke eller blot et uheld, i hvilket der be-
nyttes sele af den ene person og ikke af
den anden, eller hvis man har set det
fatale forløb af et uheld, som med be-

nyttet sele blot havde givet et alvorligt
blåt mærke over brystkassen, Men de
billige og dårlige seler giver i det mind-
ste forklaringen på, at mange bilister og
deres passagerer ikke benytter selerne.
Nu er det imidlertid så ulykkeligt, at bi-
lerne skal være monterede med sikker-
hedsseler, når de leveres til kunderne,
og derfor er dette vigtige sikkerhedsud-
styr behæftet med registreringsafgiften i
den dyreste ende,hvilket for næsten alle

(Fortsættes side 9)

 



 
 

Mogens H. Damkier

prøvekører

OPEL REKORDII
vort februarnummer kunne vi præ-

Tre de nye Opel Rekord model-

ler samt meddele vore indtryk fra en

lille prøvetur i Frankrig, men nu harvi

haft mulighed for at gennemføre en vir-

kelig prøvekørsel med alle tilhørende

målinger.

Skal man analysere de nye modeller

grundigt, vil man finde flere fordele på

produktionsfronten, da Rekord II nøje

følger principperne fra den tidligere Re-

kord. Hjulophængningerne er i princip-

pet de samme, men de er udført på en

anden måde, og forhjulenes geometri er

helt anderledes — som vi i SMJ nr. 2
meddelte, er der af samme grund blevet

indført krængningsstabilisator ved bag-

hjulene som standardudstyr fra den ty-

ske fabrik, men en sådan blev allerede

på. den foregående model brugt som
standard på den danske samlefabrik.

Man" kommerikke uden om, at Rekord 
 

 

 

 

Il er smukkere i linierne end forgænge-

ren, men pladsforholdene er nogenlunde

de samme. Udsynet forekommer at være

lidt bedre i den nye Rekord, og varme-

og ventilationssystemet er forbedret be-

tydeligt. Temperaturen reguleres ved at

blande kold og varm luft, og desuden er

der separate dyser med indstillelige ja-

lousier yderst i forpanelet, og der er se-

parate friskluftkanaler anbragt underdis-

se drejejalousier.

Ellers ligner Rekorden egentlig sig selv,

og den holder omtrentlig de samme ydre

mål. De tre runde instrumenter, af hvilke
det ene er et elektrisk ur, det andet
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speedometeret og det tredie et kombi-

nationsinstrument med kontrollamper og

benzinstandsmåler samt kølevandstermo-

meter, er dækket af et fælles glas, der

ikke giver reflekser. Til højre i forpanelet

er der et aflukkeligt handskerum og gear-

stangen med effektiv spærring til bak-

gearet er anbragt i en midterkonsol, i

hvilken der også er en lille småtings-
bakke, askebæger og elektrisk cigaret-

tænder. | forsæderne er der beslag til

nakkestøtter, der leveres som ekstraud-
styr.

Motor og transmission kender vi igen.
Motoren er kun blevet ændret ganske

lidt således, at drejningsmomentet er

blevet forbedret i området mellem 3000
og 4000 o/m. Baghjulsophænget med den

stive bagaksel har man bibeholdt, og det

var naturligvis visheden om, at Ford kom

med uafhængig baghjulsophæng, derfik

GMtil at tage den store gulvviolin frem

og spille en gammel serenade til ære

for den stive bagaksel, der selvfølgelig

har sine fordele — ikke mindst med hen-

syn til fremstillingsomkostninger — men

som så sandelig også har sin begræns-

ning.

Arkitekturen i vognen er megetvellykket,

da man ikke har generende skærmkas-



I Danmark leveres Rekord II med Miche-
lin zX radialdæk, og af samme grund er

der indskudt en reduktionsventil til bag-

hjulsbremserne.

Køreegenskaber og funktioner

Karburatoren er monteret med en velaf-

stemt automatchoker, der giver omgåen-
de start og en umærkelig opvarmnings-

periode. Hvis motoren har for højt om-

drejningstal lige efter en kold start, gi-

ver man gaspedalenetlille tjep med fo-

den, og omdrejningstallet falder til en
passende tomgang.

Gearskiftet er letgående og præcist, og
det er en afgjort fordel med den effek-
tive afspærring til bakgearet. Der benyt-

tes en forholdsvis høj totalgearing, og
derfor føles motoren mindre smidig end

ventet, men til gengæld har man en
ydersttilfredsstillende benzinøkonomi og

et passende lavt støjniveau — i den prø-

vekørte vogn var der dog lidt støj fra

differentialet, hvilket man ikke er vanttil

i en Opel.

Motoren arbejder lydløst og vibrations-

frit, og det er i det hele taget en dejlig

maskine, dererlet at vedligeholde, lige-

som motorrummet i udpræget grad er

mekanikervenligt. Accelerationsevnen er

absolut tilfredsstillende, og både andet

og tredie gear kan benyttes som hurtige

overhalingsgear.

Styringen er neutral, og den beholder

denne karakteristik selv ved hurtig kør-

sel gennem svingene,ligesom en ændret pp 
ser fra forhjulene inde i vognen, og mo-

| toren ligger lige over foraksellinien. For-

an motoren er der et stort tomt rum,

| som dels skal give plads til den længere

seks-cylindrede motor i Commodore,dels

skal give en stødabsorberende mulighed

— vi er altså kommetdertil, at man kan

hævde, at det er mere sikkert at køre

med en fire-cylindret frem for en seks-

cylindret motor. Rent bortset fra det, har

| Opel som tidligere omtalt foretaget man-

Å ge eksperimenter for at finde frem til

den rigtige udformning af for- og bag-

parti med hensyn til stødabsorberende

muligheder.

i Der er et-ret stort bagagerum med en

stuvningskapacitet på 333 liter, men vi
kunne bemærke, at bagvognen satte sig

ret kraftigt på fjedrene allerede med pas-

sagerer på bagsædet, af hvilken grund

det ville være af stor betydning for sik-

kerheden, om lygterne kunne omstilles

ved et enkelt greb i forhold til belast-
ningen. Denne megetvigtige detalje for-

sømmerde fleste bilfabrikker til fordel

for.den sekundære sikkerhed, der giver

nok så billige løsninger.

Instrumenterne er anbragt under et fælles kon- D
kavt glas, der ikke giver reflekser. Indretningen
er i det hele taget fornuftig, når man ser bort
fra viskerkontaktens anbringelse. 
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