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FORSIDEN:

To-dørs udgaven af Fords nye Consul
og Granada serie har »fastback« taglinje,
og der vil derfor ikke komme nogen

speciel coupé-version. Se omtalen af disse
nyheder på de følgende sider.
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<—szktionelle
d:Krøtanker

Ulykkes-
fuglene

Skal
tælles ud  

Fra Europarådet har vi modtaget neden-

stående redegørelse, som vi knytter nog-
le kommentarertil.
Hver eneste dag læser vi i dagbladene
om trafikulykker: »Overskred optrukne

linjer på bakke — tre dræbt«, »Fuld bilist

kører fodgængere ned i overgang«, »So-
vende lastbilchauffør knuser fire biler«.
Der er utallige eksempler. Situationen i
Europa kan bedst forklares med to ank-

le tal: Hvert år dræbes 80.900 menne-
sker, mens to millioner kvæstes, og man-

ge af dem bliver invalide for livstid.

Sørgeligt nok stiger antallet af trafik-

ulykker år for år, skønt hvert eneste
land i Europa søger at mindske dem.
Problemet er absolut internationalt, og

det er derfor naturligt for Europa-rådet
at tage sagen op og —- på trods af, at
det er en fredens organisation — erklæ-

re de dårlige trafikanter krig.
Der arbejdes på en europæisk færdsels-

lov, men den støder på vanskeligheder
på grund af de forskellige landes love
og regler. | mellemtiden baner Europa-

rådet skridt for skridt vej for loven. Det

seneste forslag går ud på indførelse af
et pointsystem som grundlag for inddra-

gelse af kørekort. Systemet bygger på
et, der allerede bruges i Vesttyskland og
nu indføres i Frankrig.

Samfundet må beskyttes

Det turde være almindeligt kendt, at de
fleste ulykker skyldes menneskelige fejl
- først og fremmest manglende iagtta-
gelse af regler eller uforsigtighed, spi-
ritusnydelse og lignende. Samfundet må
derfor søge at beskytte sig gennem af-
skrækkende midler mod færdselssynde-

re. De europæiske eksperter mener, at

det bedste afskrækkelsesmiddel vil være
inddragelse af kørekortet. Dette vil ned-
sætte ulykkernes antal, fordi de værste

ulykkesfugle fjernes fra vejene.

Kørekort bør fortabes i følgende tilfælde:
- Ved en alvorlig forsyndelse, der med-
fører, at andre mister livet eller førlig-
heden,

- Ved flugtbilisme,
- Ved farlig kørsel i spiritus- eller rus-
påvirket tilstand. (Fortsættes side 40)



 

allerede haft

lejlighed til at

prøve de nye

Ford Consul og

Granada, som

netop harhaft

verdens-

premiere den

8. marts. Vi blev

glædeligt over-
rasket og lige-

frem imponeret

over de vel-

lykkede vogne,

der skal bygges

både i England

og i Tyskland

som afløser for

Zephyr/Zodiac

og 17 M/20M

og 26 M.

Der er fælles karros-
seri for Consul og
Granada — at dette
er en Granada kan

ses på kølergrillen
og pyntelisterne.

I alle modeller lig-

ger instrumenterne
dybt forsænket.

Granada har træ-
beklædning omkring
dem, mens panelet

i Consul udgaverne

er af plastic. In-
teriørbilledet øverst

til venstre er således
fra en Granada, og

at det er en GT
eller GXL version

ses af omdrejnings-
tælleren og de fire
små instrumenter,
mens Consul-inte-
riøret til højre er
fra en standard-

udgave, hvor man
nøjes med kontro!-

lamper.

Yderst til højre ses
stationcar udgaven,
der både er nyde-

lig og rummelig. 



 

 
 

H En gang imellem kan man blive lidt be-

novet over sit job. Man skal prøve nye bi-

ler, man skal virke som den kritiske dom-

mer, og i nogle tilfælde — som her -— skal

man udfylde et skema med indtryk og vur-
dering til fabrikken. Det er nok en rutine-

sag, men man tænker ikke altid på, hvad

der ligger bag. I dette tilfælde er det i al
beskedenhed et af de største udviklings-

arbejder i europæisk bilhistorie. Fire års ar-

bejde, der i begyndelsen beskæftigede 1500

menneskerdirekte, og senere kom yderlige-

re 3000 til, 84 prototyper blev bygget, og så

skulle der endelig investeres 1 milliard kro-

ner i foretagendet, før man var klar til fa-

brikation. Det er altså dette lille eksamens-
projekt, man skal give en foreløbig vurdering
af ud fra prøver på lukkede prøvebaner —

derfor nogen benovelse.

I ovenstående regnestykke skal man lige

tage i betragtning, at man havde motorerne

fra tidligere modeller, og de eksisterende
gearkasser af manuel iype kunne heller ikke

lægge større beslag på teknikernes opmærk-

somhed, ligesom princippet i styretøj dg for-

hjulsophængning fra Capri og Cortina blot

< skulle tilpasses de nye vogne. Det store

arbejde har ligget i karrosseriet, der er fæl-
les for Consul og Granada samt udviklingen
af det uafhængige ophæng af baghjulene —
foruden en million detaljer.
Som tilfældet har været for Capri, vil Con-

sul og Granada blive bygget både i Eng-

land og Tyskland, og disse modeller skal

afløse de tyske 17 M, 20 M og 26 M samt de

engelske Zephyr og Zodiac. De tyskbyggede
får motorer fra 1,7 liter til 3,0 liter, og de

engelske fra 2,0 til 3,0 liter.

Begge typer fremstilles som både to- og

fire-dørs modeller, og desuden fremstiller

den tyske fabrik en stationcar, som senere

på året også vil indgå i den engelske pro-

duktion. To-dørs modellen med såkaldt iast-
back fremstilles foreløbig kun i Tyskland.
Tilsyneladende foruddiskonterer Ford i Dan-

(Fortsættes næste side)

 
 

Baghjulsophænget på de nye Ford-modeller. I princippet er
der ikke noget nyt, men udformningen og ikke mindst
funktionen tør man uden videre betegne som et fremskridt.
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