SKANDINAVISK

MOTOR-journal

P ————

'--’vvt'\‘vvrvvxxi'\1jm e

: e

erduct

Alt om »ALFASUD« arets mest interessante nyhed!
Fiat 128 Sports Coupé - Triumph Toledo TC pravekeores

KR. 4,50 (Norge: 4,75)




vinder de store lgb,
hvor daekkvaliteten er afgegrende

Dobbeltsejri

»LE MANS«
24 timers lobet 1971

Nr.1 H.Marko/G.van Lennep - Porsche 917
Nr.2 R.Attwood/H. Miiller - Porsche 917

Ny rekord: 24 timer med 222 km/t.i gennemsnit

disse erfaringer er nu Deres
nar De vaelger

Tirestone
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FORSIDEN:

Den nye »lille« Alfa Romeo en face.
Vognen blev praesenteret pa Turin-
udstillingen, men géar forst i produktion
om et par méneder. (Se s. 4-8).
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Redaktionelle
Strotanker

Man méa habe, at kampen mod forurening
har lidt bedre kar indenfor andre omra-
der end netop motorkoretojernes, for pa
det felt ma man af og til tage sig til ho-
vedet.

Forureningsradets sekretariat har ud-
sendt en rapport fra arbejdsgruppen, der
har gennemarbejdet problemerne med
motorkeretsjernes luftforurening, og der
er her tale om et sobert arbejde, der
bortset fra prognoser og andre vurde-
ringer med lokal interesse egentlig ikke
bringer noget nyt frem, blot kan det vae-
re gavnligt at henvise til klare malinger
og vurderinger, nar alt for folelsesbeto-
nede betragtninger far afleb i skrift og
tale.

Navnlig med hensyn til bilernes forskel-
ligartede forurening er der intet nyt eller

foruroligende, men det skulle da ogsa
vaere meerkeligt, om man med de samme
biler kunne komme til forskellige male-
resultater i forskellige lande. Dette har
i flere ar veeret tilgeengeligt materiale, af
hvilket det fremgar, at den storste for-
urening fremkommer ved tomgang, ved
acceleration og deceleration, nar der er
tale om CO (kulilte), medens forurening
med HC (kulbrinte — uforbraendt benzin)
er veerst under deceleration og nzaest-
veerst i tomgang. Kveelstofiltene, NOx er
afgjort veerst under acceleration og
mindst ved deceleration og tomgang. Ud
fra disse betragtninger kan man fastsla
- hvad vi gjorde for flere ar tilbage - at
man vil reducere forureningen i byomra-
derne, hvis man s& vidt muligt undgar
stop-start kersel med indlagte tomgangs-
perioder, medens der ventes pa gront
lys, og de grenne bolger er derfor en ef-
fektiv. made at bekeempe forureningen
pé. Vi har i mellemtiden ogsa faet flere
gronne balger, der efter sigende er uhyre
kostbare at etablere, hvor dette i det
hele taget er muligt, men i sidste gjeblik

sparer man de nedvendige skilte, der
skal gore trafikanterne opmaerksomme
opmeaerksomme pa, at de nu kerer ind i
en gron bolge, og at den kun fungerer,
nar de overholder en bestemt hastighed.
Man plejer ellers ikke at vaere karrig med
skilte, men i dette tilfeelde, hvor hele sy-
stemets funktion er afheengig af sma, vej-
ledende skilte, har man altsd undladt
dem. De steder, hvor man er pa »hjem-
mebane«, laerer man sig efterhanden den
rigtige hastighed, men kommer man pa
fremmed omréade, er der stor sandsynlig-
hed for en forkert valgt hastighed. En af
de forste laengere grenne bglger blev
etableret ved Odense ringvej, og det var
dengang ganske naturligt, at man i den
forbindelse opstillede skilte, der fortalte
trafikanterne, hvor mange lyssignaler,
der var forude, samt hvilken hastighed,
der skulle holdes.
Rent bortset fra det, er der endnu man-
ge straekninger, der kunne treenge til en
gron bolge — til aflesning for den rede
bolge. Man kan nemlig ifelge tidligere
forskning savel som i den nye rapport
(Fortseettes side 40)



TRIVNJ

SMJ var igen i ar til stede ved abningen af
den internationale biludstilling i Torino,

og i modsaetning til tidligere var der denne
gang flere nyheder for den teknisk
interesserede. Iszer rummer den nye, forhjuls-
trukne Alfa Romeo interessante detaljer.
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Alfasud motoren i delvis snit. Knastakslernes
tandremme har bade foringsruller og remstrammere.
Midt i billedet ses dobbelttermostaten.
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Den betegner en konstruktion p& basis af og denne vogn bygges pa den nye

god automobilteknisk erkendelse med mange fabrik, der havde grundstensned-

gode detaljer. lzeggelse i 1968.
Man har lsenge vidst, at »den lille Alfa«
ville fa forhjulstreek, men i dag kan man
konstatere, at Alfasud stort set er en
vandkglet Citroén GS med en anden hjul-
ophaengning. Man har nemlig valgt en
vandkeglet boxermotor pa 1186 ccm sam-
menbygget med gearkasse og differentia-
le og med forhjulenes skivebremser inde
ved differentialet. Dertil kommer en ud-

v P& udstillingen vistes en delvis gennemskaret motor fra Alfasud, og her ser man kontramo- praeget Iighed mellem de to karro§serier.
trik og indstillingsbolt bag de gennemskarne, cylindriske knasttolgere. Motoren i Alfasud er overordentlig me-

i ; 955 kanikervenlig pa flere afgerende mader.
V Principskitse af det patenterede justeringssystem. Tallene henviser til 1) Udskering i knast- Der er meget fin tilgeengelighed til alle

tolgeren til lasning med en dorn, 2) justeringsbolt, 3) gennemboring i knastaksel til nogle
under justering, 4) kontrameotrik med konstant tilspeendingsmoment ved hjeelp at tallerken-
tjeder.

QAlfasud har faet navn efter fabrikken. Af Mogens H. Damkier A”aSUd er en helt ny konstruktion,

dele, starteren ligger ikke begravet under
motoren, men ligger oven pa motorblok-
ken, og man skal ikke veere akrobat for
] at stille ventiler. Desuden dbnes gearkas-
sen ved afmontering af en bundplade, og
S n I mmm deter muligt at foretage forskellige re-
parationer uden afmontering af gearkas-
, il sen.
’ . Motoren har to overliggende knastaksler
— én til hver cylinderrekke — drevet af
tandremme, og den patenterede ventilju-
stering er helt ny og serpraget. Nar man
ser ned i den gennemskarne udstillings-
motor, fa&r man indtryk af en forrygende
masse knaster pa knastakslerne, for der
er nemlig to knaster til hver ventil. Da
en del af forbreendingskammeret ligger i
den konkave stempelkrone, kan man
opna en god hvirveldannelse af den ind-
sugede gas ogsa med parallelt anbragte
ventiler, og det vil sa veere naturligt at
undga vippearme, idet man lader kna-
sten aktivere ventilen over en cylindrisk
knastfglger, der skal optage sidekrafter-
ne fra knasten under aktiveringen. Sa er
det, man skal til at veere opfindsom med
hensyn til ventilens justeringsmulighed,
hvis man skal undga det gamle system
med at afmontere knastakslen og knast-
folgerne for at komme til justeringsski-
verne, der ligger mellem ventilstammen
og knastfglgeren — et system der stadig
anvendes pa flere motorer. Som bekendt
har Fiat lgst problemet ved at laegge ju-
sterskiverne oven pa knastfolgeren, der
er forsynet med en krave sdledes, at ski-
ven ikke kan falde ud til siden. Nar ski-
ven i denne konstruktion skal ud, benyt-
ter man et stykke specialvaerktoj til at ak-
tivere ventilen, hvorefter der bliver plads
mellem knast og knastfelger til at fiske
eller blaese skiven op, men man slipper
ikke for det forudgdende malearbejde af
det aktuelle ventilspillerum, hvilket er
negdvendigt for at kunne bestemme den
rigtige tykkelse pa den nye skive. Dette
slap Vauxhall lykkeligt uden om ved at
benytte den kileformede indstillingsbolt,
der gar tveers gennem knastfolgeren som
en stempelpind i et stempel, men andre
fabrikker er naturligvis ikke begejstrede
for at skulle betale licens til Vauxhall,
4 2 hvis denne fabrik i det hele taget vil b P
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