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Historien om
Volvo og Camiille.

Amerikanerne keber en masse Volvoer.
De er helt tossede med dem. Faktisk er Amerika
den del af verden, der importerer flest
Volvoer.

For nogen tid siden stod pa kajen i Mobile,
Alabama 46 fabriksnye Volvoer og ventede
pa den lokale forhandler. Men hvad skete —
Camille kom forst.

Camille var en orkan. Hun sendte en
flodbelge af salt havvand og mudder ind over de
pane biler.

Da Camille var vk, gravede man
Volvoerne frem igen. De s& skrakkelige ud,
men da de var vasket, var de egentlig
ganske pzne — kun ikke pane nok til at
selge. Hvem vil have en Volvo, der har

.wx Men det er et f

vaeret druknet?

Hvad skal vi nu finde pé, spurgte
forhandleren. Og s& fik han en virkelig
amerikansk idé. Det er velkendt, at man kan
sxtte sig oven pa en aben Volvo-dor,
uden at der sker skade, og det er lige s&
kendt, at Volvoens tag kan klare, at vognen
ruller rundt flere gange. Men, sagde den
opfindsomme forhandler, det kunne da vare
morsomt at f& opklaret, hvor mange
Volvoer man kan stable oven pé hinanden,
for dorene i den nederste begynder at knirke.

Ved hjzlp af en kran anbragte han Volvo
oven pa Volvo. Der skete intet. Taget og de seks
solide stolper holdt. Og derene kunne frit
&bnes. Og lukkes igen.

Det gik magtigt. Syv Volvoer blev stablet,
uden at der opstod vanskeligheder.

Kranen var p& vej med nummer otte . . .

S& kom Camille tilbage. Hun pustede lidt til
stablen, og sa var det eksperiment forbi.

S3 den dag i dag ved ingen, hvor mange
Volvoer man kan stable oven pé hinanden.

Nu ved vi godt, at De ikke valger Volvo,
fordi taget kan tale, at der bliver parkeret nogle
andre Volvoer ovenpé. Men soliditeten er
typisk for Volvo. Sammen med styrken,
holdbarheden og sikkerheden. Det er kvalitet
alt sammen. :
Volvo-forhandleren vil gerne demonstrerc
vognen for Dem. Men han stabler ikke syy ~ ~

.vogne oven pé hinanden, 1}»&;&{0;:11 de e kan LD
tale det, for det kam dew ;Rﬁ:mﬁ = s %
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FORSIDEN:

Den nye Fiat 127 og en Suzuki 250 —
de to ftlotte hovedpraemier i SMJ's
store jubileumskonkurrence, der slutter
i dette nummer. (Se side 28).
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Endnu en
TV-flop

Ingen af vore leesere kan vaere i tvivl om,
at nok beskeftiger vi os ogsa med hur-
tige biler og motorcykler, men trafiksik-
kerhed ligger os i den grad pa sinde, at
dette emne gar som en rod trad gennem
vort arbejde, blot ikke holdt oppe af hae-
vede pegefingre, men af sund fornuft.
Derfor interesserer andres arbejde pa
dette omrade os ogsa, og med en vis
forventning steg man et sted i Jylland
ned i fjernsynskalderen for at se udsen-
delsen om emnet den 27. september. Vi
var endda nogle stykker fra bade FDM,
der ad omveje har medvirket til udsen-
delsen, freelance-folk og mig, sagde hun-
den.

Sandelig var der forventning til stede, for
det bedste massemedium til formalet
havde endelig taget sig sammen for med
sagkyndig bistand langt om leenge at go-
re noget ved denne meget naerliggende
og uhyre vigtige sag.

Ingenior Japp fra FDM/Jyllands Ringen
sad ved siden af mig, han skulle om et
gjeblik selv optreede pa skaermen, og
han kendte programmet i forvejen, sa

derfor nedstemte det forhabningerne no-
get, da han lakonisk meddelte, at det var
en udmaerket indledningsmusik - s& kun-
ne vi nogenlunde gaette os til resten.
Godt, programmet korte over skaermen,
og den feelles dom efter udsendelsen var
fra syv fagfolk: »Bwadr, vi greemmes.«
Medens jeg i mit stille sind matte kon-
statere, at et sadant dilettantisk rod kun
kunne skreemme delvis interesserede se-
ere s& langt bort, at de ikke ville drom-
me om at se flere af seriens udsendel-
ser, spirede samtidig en anelse om no-
get helt bagvendt.

Nemlig lige netop! Arbejdet udfert pa
den stik modsatte made af den logiske.
En producer finder ud af, at tiden ma
veere inde for at bringe nogle udsendel-
ser af denne art, og s& kontakter han
forskellige kapaciteter pa omradet, kom-
mer i kontakt med FDM og Jyllands Rin-
gen, og sd begar han den gredeovende
misforstaelse, at han benytter de folk, der
ved noget om sagen, som statister, me-
dens han selv stabler en »drejebog« pa

(Fortseettes side 5)
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Hvis De vil spare benzin-penge,
ber De ogsa tenke i teendrer.

Ved en arlig korsel pa ca. 15.000 km kan  forbruget. Den ene bil brugte Champion
De spare brandstof til ca. 400 km ved Turbo-Action tendrer. Den anden almin-
at skifte fra konventionelle tendrer til u delige Champion. For hver 1500 km blev
Champion Turbo-Action. - Beviset er L%; tendrorene skiftet mellem vognene. Og
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Champions Turbo-Action test.

To ens Fiat’er korte 15.000 km gennem
Europa. En kontrollant fra United
States Auto Club registrerede benzin-

hver gang havde den bil, der brugte
Turbo-Action, det mindste benzin-

forbrug.
chameioN

Be’ om Champion ’l'IIﬁO-AefI'OII naste gang De skal skifte tendror.































































































































