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Sterre sikkerhed -mere komfort
i den nye SAAB V4

Sikrere fordi forlygteviskere og -vaskere er stan-
dardudstyr. Vidste De for ovrigt, at vejsnavs redu-
cerer lygternes lysevne med op til 90 % og mind-
sker den vejstraekning, der oplyses, med en tredie-
del?

Det har trafikforskere ved Uppsalas Universitet
pavist. Saab var forst af alle bilfabrikker i verden
til at indfore dette sikkerhedsudstyr. Til at hjeelpe
Dem til at se bedre og blive set.

Vi var jo i forvejen naet langt pa sikkerhedsomra-
det. Med forhjulstraek, sikkerhedskarrosseri, sveere
indbyggede stalprofiler i stolperne, sikkerhedspol-
string, sikkerhedsinstrumentbord o.s.v.

Felg med i udviklingen.

Ga til Saab-forhandleren og se
pa Saab V4, argang 1972.

For sikkerhedens skyld.

SAAB BILER “s

Naverland 27 - 2600 Glostrup

Men vi har skam ogsa gjort noget for komforten.
Som den forste bilfabrik i verden indferer Saab
nu el-opvarmet forerseede som standardudstyr.

En termostat ser-
ger for, at saedet
automatisk opvar-
mes, nar tempera-
turen i seedet ligger
under + 14° C.
Termostaten sor-
ger automatisk for
at afbryde igen, nar Y
temperaturen nar op
pa 27,5° C. Deres ryg
vil synes om det!

Men der er naturligvis
flere nyheder, f.eks. 3 nye farver og nyt udsted-
ningssystem. Nye hjul, som ikke alene ser smarte
ud, men som ogsa giver bremserne bedre kaling
og beskytter dem bedre mod vejsnavs.

Pris: kr. 27.994 ekskl. lev.

Deres forhandler har maske endnu en 71-model til
nedsat pris - sperg ham.
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FORSIDEN:

Datsun 100 A, der provekares | dette
nummer, er bygget efter samme idé,
som den engelske »Mini«, men den er
en anelse starre og en del bedre.
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tilfeeldet
Normann

Den sorgelige dedsulykke, i hvilken fi-
skeriminister A. C. Normann var indblan-
det, dbner forskellige perspektiver, som
vi ikke uden videre kan lade ligge. Nar
denne dedsulykke slas sa voldsomt op i
aviserne, skyldes det naturligvis, at det
er en minister, der har veeret arsag tif
ulykken, idet hans vogn under en tilsyne-

ladende uforsvarlig overhaling er kommet

over i den modgiende kerebane, hvor
den stedte frontalt sammen med en per-
sonvogn. De naérmere omstzendigheder er
en temmelig uoverskuelig bakke, der har
bevirket massiv midterlinie, som ministe-
rens vogn tilsyneladende har overskredet
under overhalingen. lfeige avisreferater-
ne skulle ministeren under overhalings-
mahoevren veere blevet overrasket af en
parkeret asfaltvogn, og han har forsegt
at afbryde overhalingen ved en opbrems-
ning, hvilket medferte overbremsning af
baghjulene, der sjeblikkelig gav en ud-
skridning, som sendte bilen over i den
modgéende korebane. Der var ingen sik-
kerhedsseler | ministerens vogn, men
han kiarede sig med mindre leesioner. |

den anden vogn benyttede kun en enkelt
passager sikkerhedssele, og hun klarede
sig med sma laesioner. Fareren og endnu
en passager blev drabt, og en tredie
passager braakkede begge ben. Dette er
velkendt ifalge dagspressens oplysninger.
Det er ogsa velkendt, at det er den fler-
de ulykke, fiskeriministeren er indblandet
i, idet han to gange er kert op i svin-
gende lastbiler, ag den tredie gang mi-
stede han herredommet over sin vogn,
en Zephyr Zodiac, under opbremsning.
Godt, dette skulle veere velkendt, men
medens dagbladene hovedsagelig be-
skaeftiger sig om eventuelt tiltalespargs-
mal og ministerens politiske fremtid, wvil
vi prove pa at analysere lidt af det an-
det materiale i en sadan sag.
For os er der ikke tvivl om, at A. C. Ner-
mann er en sakaldt ulykkesfugl. Han ser
sig ikke omhyggeligt for, far han foreta-
ger en mangvre, og hans evne til at be-
demme en situation er abenlys mangei-
fuld, Hvis det havde veeret gardejer Jen-
sen, der havde disse fire utykker bag sig,
{Fortseettes side 5)
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tilfeeldet
Normann|........

havde vi naeppe hert mere om sagen,
men nu er det en offentlig kendt person,
og s& kommer det hele pludselig frem.
Vi er af den opfattelse, at der er mange
lignende sager, maske ikke med dedelig
udgang, men hvor uheld eller ulykker
lige sa godt kunne have medfert deden
for en eller flere implicerede. Det forste
man ma bemeerke i denne forbindelse er,
at det er helt ufatteligt, at bilister ikke
kan eller vil erkende, at de er totalt ueg-
nede til at kere bil, og at de kun vil
veere til alvorlig fare for andre trafikan-
ter — foruden at de selv konstant karer
i livsfare.

Der er ikke noget nyt i dette. Umulige
bilister bliver ved med at kere, og zeld-
gamle mennesker bliver ved med at kare
cykel og knallert. Vi mener imidlertid, at
bilister vil blive ved med at kere, om de
s4 har 18 mere eller mindre alvorlige
uheld bag sig, og de vil altid kunne pla-
cere lidt skyld hos de andre implicerede,
og sa ser det hele ikke sa galt ud. Der-
for ma centralregisteret efter vor mening
treede i funktion. Efter A. C. Normann's
tredie alvorlige uheld burde han have
veeret indkaldt til en nesermere provelse
ikke alene i elementzer korefaerdighed -
for det kan de fleste klare, nar der sid-
der en bedemmende myndighed ved si-
den af — men til en preve pa syn, reak-
tionsevne, reaktionstid og situationsbe-
demmelse. Men det er blot lige netop
denne psykotekniske preve vi mangler.
Syn og herelse kan lagerne bedemme,
og praktisk kerefserdighed siger egentlig
ikke noget, da man nzppe kan tanke
sig, at nogen under en sadan kontrolle-
rende preve vil give sig til at overhale
op ad en uoverskuelig bakke, medens
vognen samtidig overskrider de optruk-
ne linier. Den forste fejl i hele denne tri-
ste historie er efter vor mening, at A. C.
Naormann ikke har faet inddraget ferer-
beviset, inden den fjerde ulykke med to
dedsofre indtraf. Dette skal naturligvis
ikke alene vzere en regel for ministre,
men for alle ulykkesfugle med flere al-
vorlige uheld bag sig.

Af mindre praktisk, men af sterre prin-
cipiel betydning er det, at et medlem af
Folketinget, der har gjort montering af
sikkerhedsseler obligatorisk i nye vogne,
selv kgrer rundt uden sikkerhedssele.
Ministeren var maske sluppet lidt lettere
fra ulykken, hvis han havde haft sikker-
hedssele pa, men det havde ikke reddet
de sageslese personer i den anden vogn.
Ulykken havde maske faet mindre alvor-
ligt omfang, hvis alle personer i den
modkerende bil havde haft sikkerheds-
seler pd. Her kommer jeg uvaegerligt ind

pa et lille sidespor, idet jeg feler en vis
bitterhed over, at jeg til Stegrre Feerdsels-
sikkerhed og TV i sin tid fra GM fik frem-
skaffet en ganske fortrinlig propaganda-
film om brugen af sikkerhedsseler, men
der kunne ikke i lgbet af et &r afses 20
minutters sendetid til s& vigtigt et emne.
TV baerer ogsé lidt skyld i denne og man-
ge andre dedsulykker.

Sa kommer vi frem til selve handelses-
forigbet. Ministeren er pa vej mod Ko-
benhavn ad Helsingervejen, hvor denne
ikke er motorvej. Han kommer ind i en
reekke eller i det mindste bag en vogn,
der kerer ca. 70 km/t efter denne bilists
egne oplysninger, og denne hastighed
holdes ogsa indenfor den optrukne linie
op ad en bakke, skent der er en hastig-
hedsbegraensning pa 90 km/t. Man er
ifelge loven i sin gode ret til at kere
70 km/t, hvor 90 km/t er tilladt, men

Fiskeriministerens bil havnede | groften efter
deil voldsomme sammenstad, hvor to menne-
sker blev drabt. | forgrunden ministerens hat.

rent bortset fra, at mange bilister lige-
frem nyder at tvinge alle andre til at hol-
de en lav hastighed, hvor overhaling er
forbudt, sa er der ingen undskyldning for
at foretage en hasarderet eller ulovlig
overhaling af en af landevejenes pyldre-
mase, der enten er hensynsles, eller som
pa grund af manglende evner bag et rat
er nedt til at holde en lav hastighed, hvil-
ket i reglen er enshetydende med, at de
ikke er egnede til at fere bil i det hele
taget. Mange vil nedig indremme det,
men det er dog den langsomtkerende bi-
list, der saetter handlingen i gang, og det
er ham, der i forste raekke er anledning
til begivenhederne.

Dernzest foretager Normann sig noget to- pp
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tilfeeldet

Ai de fo knuste vogne fremgéar det, med
hvilken enorm kraft sammenstodet skete.

talt tabeligt, som han slet ikke kan vur-
dere pa forhand, idet han kaster sig ud
i en overhaling, uden at kende den fore-
staende situation til fuldkommenhed. Han
opdager den holdende asfaltvogn, regner
med at den vogn, han selv er ved at over-
hale, m& dreje ud mod vejmidten for at
komme uden om det parkerede keretgj,
o0g pa det tidspunkt har han vel allerede
set den modkerende bil, af hvilken grund
han vil afbryde overhalingen og bremser
hardt. Resultatet bliver, at baghjulene
blokeres, vognen skrider ud, og - som vi
tidligere indgaende har beskrevet — sker
der det, at baghjulene bliver nogenlunde
i sporet, medens forvognen med de rul-
lende forhjul kerer over i den modgéen-
de vognbane. Hvadenten bremsningen
fortseettes, eller kareren slipper bremsen
og forseger at rette vognen op, vil han
i det felgende sekund befinde sig i den
modgaende vognbane, hvilket jegq med
mange forskellige biler har bevist gen-
nem utallige praktiske forseg.

Sa& er spergsmalet, hvorfor denne for-
holdsvis nye bil overbremser sine bag-
hjul. Den naturlige og mest almindelige
konklusion vil selvfelgelig pege mod det
farlige bremsestev, men da vognen ogsé
har skivebremser pa baghjulene, er den-
ne mulighed udelukket. Man kommer
nzppe uden om, at baghjulsbremserne
er for kraftige, nar der vel at marke kun
sidder en enkelt person nemlig kereren
i vognen. Dernaest ma man sa sperge,
hvordan i hede hule o.s.v. det kan fore-
komme nu om stunder med bilinspektio-
nens godkendelse af nye modeller. En
undersagelse af denne sag vil vise, at
bilinspektionen ikke uden videre kan kas-
sere en bilmodel, for man skal have s&-
kaldt hjemmel. Man er alisd ikke over-
ste myndighed, skent man er faglig re-
preesentant for justitsministeriet, og der-
for kan biltilsynet kun patale og indstille
ttl ministeriet. S& kommer der et nzvn
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frem i sagen, og sa kommer der en
meaengde interesser, som ikke dikteres af
ensket om sterre trafiksikkerhed. Han-
delsministeriet vil ikke have brok med de
store udenlandske koncerner, fordi vi le-
ver af byttehandel. Keevl og strid og bal-
lade samt mange ord om en sag, der i
virkeligheden drejer sig om nogle fa ti-
kronesedler pr. bil for at forege sikker-
heden. Ser vi narmere pa ministerens
Zodiac, der i nogen grad er smittet af
de amerikanske normer, der tabeligt nok
regner med retardationen for en bil med
fuldt l=s, s er denne vogns bremsefor-
deling ogsa i orden med fuldt laes, men
nar veegten tages fra bagakslen, nar kun
kareren er i vognen, er baghjulsbremser-
ne for effektive i forhold til det aktuelle
bagakseltryk, og baghjulene blokerer.

Nar man nu ved, at en bil i mere end
B0 pct. af sin levetid kun kerer med en
enkelt eller to personer, s& ma det vel
veere denne belastning, der ber ligge til
grund for bremsefordelingen, sa lange
vi skal finde os i de primitive bremse-
foranstaltninger, som vore biler er udsty-
ret med. Hvis amerikanerne vil have det
pa en anden made, sa dem om det. Den
logiske konklusion méa s& blive, at vi en-
sker korrekt bremsefunktion med den of-
test forekommende belastning, og vi fo-
retreekker noget nedsat bremseevne ved
fuld belastning under en katastrofeop-
bremsning. Denne sag kan ordnes ved
hjeelp af en reduktionsventil til baghju-
lenes bremser, hvilket er en overordent-
lig billig foranstaltning. S& let gar det
imidlertid ikke, og man herer argumen-
ter om, at kan det vaere tilfredsstillende
bremser i USA eller Sydafrika, s4 kan
det vel ogsa veere bremser, der kan god-
kendes her, og desuden skal et ikke-bil-
producerende land ikke begynde at dik-
tere bilproducenterne, hvordan bilerne
skal fremstilles. Bevares, hvis man i Ita-
lien, Tyskland eller England med trafi-

kale forhold, der ikke er s& vaesentligt
forskellige fra vore, finder, at blinklys el-
ler stoplygter skal have de eller de di-
mensioner og anbringes der eller der, s&
mé& vi ogsd nok kunne godkende det,
men nar der benyttes normer og kon-
struktioner, der bevisligt er tabelige eller
farlige, ma biltilsynet have absolut gver-
ste og dikterende myndighed til at skride
ind. Man kan nemlig ganske kort konsta-
tere, at ulykken ikke var sket, hvis Nor-
mann's bil havde haft en korrekt bremse-
fordeling!
Men her kommer ministerens egentlige
skyld ind i billedet, skent denne skyld
nappe er noget juridisk holdepunkt. Han
har som s4& mange andre bilister ikke fo-
retaget bremseforseg med sin bil, og han
har derfor veeret afskaret fra at gere no-
get ved sagen. Havde han foretaget sa-
danne forseg, og var han kommet til det
resultat, at bilen simpelt hen skred ud el-
ler blev ustabil under opbremsningen,
burde han kunne have talt med en fag-
mand om sporgsmalet, og han kunne for
et ubetydeligt beleb have faet indbyg-
get en reduktionsventil. S& kan man i ev-
rigt gere sig sine tanker om det svar
eller den anvisning, han ville have faet
hos den forste den bedste fagmand.
Endelig kommer uoriginal daekmontering
ind i billedet. Der var ikke original daek-
montering pa vognen, hvilket kan have
forveerret den uheldige bremsefordeling, -
men nappe alene veere arsag til den i
dette tilfaelde.
Her kommer vi dog ind pa en anden side
af sagen, idet dazkfabrikanterne med op-
rejst pande udgiver kataloger, i hvilke ra-
dialdeek opferes under marker og mo-
deller, der absolut ikke er konstrueret
til denne daektype, og selv specialvark-
steder for det pag=ldende masrke samt
vulkanis@rer monterer uden videre radial-
dak pa biler, der ved denne dakmon-
tering kommer til at overbremse baghju-
lene. Dette har ikke direkte betydning i
den foreliggende sag, da Zodiac er fadt
med radialdzek, og forskellen i fabrikat
giver kun nuancers forskel under op-
bremsning pa ter vej, men ogsa her er
der en mulighed for andre bilister for at
komme uforvarende i n@jagtig samme si-
tuation som A. C. Normann - ogsé nar de
overholder faerdselsreglerne.
Vi vil pa ingen made forsvare ministerens
handling, men vi vil med disse linier hasv-
de, at der er mange andre skyldige i
denne sag, og den na&rmere undersegel-
se har vist os, at der fra det offentliges
pverste top i virkeligheden ikke findes
nogen axrlig vilje til at forbedre trafiksik-
kerheden. Fabrikkernes og bilbranchens
interesse i den henseende har vi for-
leengst sat et velbegrundet spergsmals-
tegn ved, Radet for Storre Feerdselssik-
kerhed mangler simpelt hen tilstraekkelig
teknisk indsigt, og s& ma resten altsa
blive op til bilisterne selv. Gug bedre det.
Mogens H. Damkier.



Chevron med F-310 kan rense udsatte dele
i selv den mest snavsede motor.

Chevron, der har eneret pa addi-
tivet F-310*, er ikke nogen almin-
delig rensende benzin. Chevron
med F-310 renser ikke alenesnav-
sede karburatorer. Ogsa indsug-
ningsventilerne, manifolden og
krumtaphusets ventilationssystem

bliver renere. Det formindsker li-
geledes aflejringer pa stempelrin-
gene, oliesien og andre vitale mo-
tordele. Resultatet bliver en rene-
re motor, mere motorkraft, bedre
karselseskonomi og renere luft.

Praov 6 tankfulde Chevron med

F-310 (Super eller Regular). Det
renser udsatte motordele og hol-
der den rene motor ren.

*Chevrons indregistrerede varemarke for Polybutene
Amine Gasoline Additive.

Far. Disse 10 hiler blev udvalgt
fra en gruppe brugte vogne pa
grund af Deres usadvanligt
snavsede motorer. Udblasnin-
gen blev opsamlet  en gennem-
sigtig ballon, som blev fyldt
med de snavsede udstadnings-
gasser.

Efter. De samme 10 biler blev
derpd sendt tilbage i trafikken
indtil de hver havde brugl 6
tankfulde Chevron med F-310.

Bevis:

Nu blev praven fra far genta-
get, og denne gang forblev bal-
lonen meget klarerc. Hvarfor ?
Fordi de snavsede motorer og
udstadningsgasserne var blevet
s meget renere,

Dette er blot et af de mange
forseg, som har bevist de ren-
sende egenskaber ved Chevron
med F-310. En renere motor
betyder bedre kerselsakonomi,
mere motorkraft og renere luft.

Chevron

Bedre kerselsekonomi, mere motorkraft, renere luft . . . Chevron med F3I0



Datsun 240 Z er unssgtelig en elegant sportsvogn.
Bemesrk den lille spoiler bag bagruden.

Datsun sportsvognen 240 Z er nu kommet her
til landet, og den betegner en ganske inter-
essant konstruktion, navnlig hvad baghjuls-
ophaengningen angar. Det er nemlig ganske
tydeligt, at man i disse ar for de virkelig
hurtige og mere velkonstruerede bilers ved-
kommende forseger sig med nye baghjuls-
ophaeng, fordi den stive bagbro pa de hur-
tigere og kraftigere biler &benlyst, men ikke
uventet kommer til kort. P4 den anden side
giver uafheengigt ophang af de to baghjul
med alt for store cambervariationer andre
ulemper, og derfor gar bestrebelserne ud pa
uafhaengig affjedring med mindst mulig cam-
bervariation og med den minimale variation

i bade camber og spidsning afstemt i kare-
egenskabernes tjeneste (se desuden Fiat 130).
| Datsun 240 Z ophzenges baghjulene i to
tvaerstillede trapezarme til hvilke baghjulenes
konsoller er haengslet. Fastgjort til konsoller-
ne er de undersie teleskopben i de lange,
skratstillede steddampere, der ogsa tjener
som holdere for skruefjedrene. Hjulkonsollen
og dermed det lodretstaende hjul falger alt-
sa ikke den tvaerstillede arm i vinkelbeva-
gelsen under aftjedringen, idet teleskopbe-
net ger sin indflydelse gaeldende saledes, at
cambervariationen bliver meget lille. Da hjul-
konsollen er haengslet til en tap, der er pa-
rallel med svingarmens aksel, som igen er

parallel med vognens lengdeakse, har bag-
hjulene ingen spidsning, og nogen spidsning
opstar heller ikke under affjedringsbevasgel-
serne. Da afstanden mellem kardanakslernes
kardanled ved differentiale og ved hjul zn-
drer sig under affiedringsbevaegelserne, ma
kardanakslen have et forskydeligt led. Der
benyttes dog ikke et tripodeled, men en not-
fortanding, der ikke plejer at vsere heldig i
forbindelse med et stort drejningsmoment,
fordi de to akseldele under kraftig accele-
ration klemmes sA hardt sammen, at aksial-
forskydningen forhindres, og derfor kan af-
tjedringen under acceleration blive helt stiv.
| dette tilfalde vil en sammenlast, stiv kar-
danaksel bevirke en voldsom cambervaria-
tion under affjedringsbevaegelsen, og for at
opretholde aksial forskydning af de to aksel-
dele (den drivende og den drevne) indskydes
i notfortandingen kugler med mellemliggen-
de afstandsstykker, hvilket forhindrer, at not-
fortandingen bider sammen under pavirkning
af stort moment.

Det var selvfalgelig en bagvendt made at
beskrive en ny voegn pa, men baghjulsop-
hengningen er sadan set den mest interes-
sante enkelthed. Forhjulene er ophaengt i sy-
stem McPherson, forhjulene har skivebrem-
ser og baghjulene tromlebremser med reduk-
tionsventil. Dakstarrelsen er 175 HR - 14, og
der er tandstangsstyring.

Denne sportcoupé er udstyret med en seks-
cylindret rekkemotor af samme konstruktion
som model 1600, hvilket altsa vil sige 83 mm
i boring og 73,7 mm i slagleengde, hvilket
med de seks cylindre giver et slagvolumen
pa 2393 ccm. Der er altsa ligesom i den fi-
re-cylindrede 1600 motor keedetrukket over-

METTE KRUUSE

\,-
Manufacturing & Gasket Gompany
Gammelmoseve] 46-48 -

chorRoyal

2820 Gentofte- TIf. (01) 87 7255

I

Pa toppen med

\Vichor

toppakninger

Mette Kruuse er den eneste
kvindelige banekarer i Danmark.
Hun er ikke alene en fortrinlig

racerkerer med fine placeringer —

hun har ogsa som felge af sin

uddannelse et indgédende kendskab til

biler og motorer.

Mette Kruuse kerer med Victor toppak-

ninger i originalt Victocor 200.
Gor som Mette - forlang Victor

toppakninger i originalt Victocor 200.

Pakningsmaterialet som er langt
overlegent!
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