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    e Volvo 1800 ES
må betegnes som en

sportsbetonet stationcar.  
 

Volvo nyheder

Volvo kommer med to nye modeller foruden

forbedringer og forandringer på de eksiste-

rende modeller. Den første og største nyhed

er model 1800 ES, der er en model 1800 med
elektronisk indsprøjtningssystem (E) i en

stationcarlignende udgave (S). Den oprinde-

lige to-personers coupé er i denne model

udbyggettil en 2+2, i hvilken bagsædet kan

foldes -ned, og karrosseriet er forlænget bag-

til i taglinien til noget i retning af en sta-

tioncar. Hovedparten af bagpanelet udgøres

af en rammefri, stor bagrude, der er top-
hængslet, og som giver et fortræffeligt ud-

syn bagud. Sæderne i denne model er |æ-

derbetrukne med indbyggede nakkestøtter i
forsædernes ryglæn. Rulleseler er standard,

og en advarselslampe lyser under kørslen,

hvis selerne ikke er i brug. Noget kunne ty-
de på, at såfremt man er alene i vognen, må
man sætte passagerselen i funktion for at

slippe for synet af advarselslampen.

Nogenhelt billig spøg er denne model med

135 hk SAE motornu ikke, da man skal slip-
pe kr. 80.336,- for at blive ejer.

Den anden nyhed består hovedsagelig af en

Snit gennem Volvo 1800 ES.
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ny motor med elektronisk indsprøjtning. til
model 164, hvilket sammen med andre æn-
dringer bringer motoren op på 175 hk SÅAE

eller 160 hk DIN — denhidtidige B 30 A mo-
tor går dog ikke ud af produktion. Med den

forøgede motoreffekt følger skivebremser

med indvendige ventilationskanaler og HR

dæk som standardudstyr.

Det øvrige motorprogram kan byde på for-

skellige ændringer. | B20E (E står stadig

for indsprøjtningssystem) er der nu en over-
strømsventil, hvilket vil sige, at når der un-

der kørslen lukkes for gasspjældet, åbner
overstrømsventilen for luft, der kan udligne

motorens undertryk, og det giver en blødere

overgang. I motoren er der i forvejen en af-
skæringsventil, der ved pludselig lukning af

spjældet afskærer brændstoftilførslen, indtil
motoren er kommet ned på et ret lavt om-

drejningstal. D-motoren har fået ny indsug-

ningsmanifold, der gør det muligt at få re-

nere udblæsningsgas, og sammen med andre

mindre ændringer har dette givet en forøgel-
se af maksimaleffekten til 95 hk DIN (110

hk SAE).
Der kommernu også en fire-dørs version af
Grand Luxe, og på samtlige 140 modeller

er der nu kort gearstang, radialdæk er stan-

pk

modeller
dardudstyr, der er nyt rat med fire egre, nak-
kestøtterne i forsæderne er blevet smallere
for at forbedre udsynet skråt bagud, der er

advarselslampe for choker i funktion, og en
summer erindrer ved døråbning og lukket
tænding om, at man har glemtat slukke lyg-
terne, og der er kommet indvendige dørlom-
mer. For både 140-serien og for 164-model-
lerne gælder det, at de udvendige dørhånd-

tag af sikkerhedsmæssige grunde er forsæn-

ket i døren.

Med en vis beklagelse må man konstatere,

at Volvo efterhånden er en temmelig dyr bil,

idet den billigste model, en to-dørs model

142 med 90 hk SAE motor koster kr. 38.168,-

og en fire-dørs model 144 med B20D mo-
toren på 110 hk SAE koster i billigste ud-

gave kr. 44.205,-. Model 164 E med den nye

motor koster i billigste version kr. 68.366,-.

 

I Volvo 140 er der nu

kort gearstang med

remote control.

  

  

   

  



 

 

eres von lever
et hårdt liv…

 

- vær lidt god ved den …

BP har udviklet en smøreolie til alle de

biler,som måleveet hårdtliv - kræven-
de stop-og-start kørsel - lange stræk

i topfart - drønende varmt arbejde for

motoren… BP har kaldt den SUPER
VISCO-STATIC SPORT.Ikke
fordi den er »reserveret«

sportskørere - menfordi

sportsvogne også har

BP SUPER
VISCO-STATIC SPORT
SAE 20W- 50

  

 

  

 

  

 

   

S

et hårdt liv, som olien må leve op til.

BP SUPER VISCO-STATIC SPORTan-
befalestil alle hårdtarbejdende vogne

- gamle såvel som nye- og til motorer
medstort olieforbrug… Det er på langt

sigt den mest økonomiske
specialolie - ikke mindst

til erhvervsvogne, der har

særlig krævendekørsel.  
mene
 



 

  

DUNLOP

Radialdæk
SP sport

- gi'r større fart
med extra sikkerhed

- gi'r bedre
kørselskomfort

- gi'r flere
kilometer

 
DUNLOPradialdæk SP SPORT

for extra økonomi & sikkerhed

 
 



Audi 100 Coupé S
- endelig på det danske marked

Der er nu grundtil at give lidt nærmere op-

lysninger om Audi 100 Coupé S, dernu to år

efter præsentationen på biludstillingen i
Frankfurt er kommet til de skandinaviske
lande — vognen kom i produktion i 1970, og

eksporten begyndte i april i år.
Motoren svarer til Audi 100 motoren blot
med 2,5 mm større boring, hvilket giver et

slagvolumen på 1871 ccm. Med et kompres-

sionsforhold på 10,2:1 udvikler den 115 hk

DIN ved 5.500 0/m, og det maksimale drej-

ningsmoment er 16,2 kpm ved 4.000 o/m.
Tophastigheden opgives til 185 km/t, ved

hvilken hastighed motorens omdrejningstal
er 5.600 0/m, og accelerationstiden fra stå-

endestart til 100 km/t opgives til 9,9 sekun-

der,
I forhold til Audi 100 Sedan er akselafstan-
den forkortet til 256 cm (mod 267,5 cm på

sedan'en), medens sporvidden for og bag er

d Både i Audi 100
Coupé S og i Audi

100 LS er der ven-
tilerede skivebremser
med to-kreds system.

Den indstillelige sik-
kerhedsratstamme

og hjulophængning
kender manfra
sedan modellen.

  

 

  

  

  

 

  

 

  

         

  

 

Audi 100 Coupé S$ er et køretøj lidt ud over
det almindelige, men det er heller ikke no-
gen heli billig bil.

forøget til 144 cm ikke mindst på grund af
dækdimensionen 185 HR 70/14. Totallængden
er 440 cm, bredden 175 cm og højden 133

cm. Trods coupéudførmningen er der efter
sigende plads til fire fuldvoksne personer,

og bagagerummeter på ikke mindre end 500
liter,
På denne model er tandstangsstyringen ble-
vet progressivt virkende, forhjulenes skive-

bremser inde ved differentialet er med ind-
vendig ventilation, og der er ægte to-kreds
system med beggekredseført til forhjulene,
og dette system er indført på 100 LS.

Udstyret omfatter el-opvarmet bagrude,fire
halogenforlygter, omdrejningstæller, oliema-
nometer og batterimeter. Prisen er fastsattil
kr. 68.811,-.

<] Man kender motorplaceringen
foran forakslen, baghjuls-
ophænget og meget andet

fra de tidligere Audi model-

Jer, men coupé'en virker
tillige megettiltalende i lini-

erne. En nøjere udmåling vil

dog få os fil at sætte et
lilla spørgsmåltegn ved olads-

forholdene for høje personer
på bagsædet, medmindre
der kun er tale om lang-

benede.

 

Endnu en Toyota
Toyota Celica er let at præsentere, for un-

dervogn og motor er hentet direkte fra Ca-

rina, blot er motoren i denne udgave tunet
til 113 hk SAE, blandt andet ved hjælp af
en anden karburator samt et kompressions-

forhold på 9,4:1.
Der er derimod" et helt nyt, sportspræget

karrosseri udformet som en 2+2 coupé, og

instrumenteringen er suppleret med en om-
drejningstæller. Celica har følgende mål:
Længde 4165 mm, bredde 1600 mm, højde

1310 mm. Egenvægten er 885 kg — aksel-
afstand, venderadius, dækmontering, brem-
ser 0.s.v. er som i Carina. Prisen er kr.
39.900,-.  
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Blandt nyhederne på VW i 1972 er en stilk-
kontakt til viskere og vindspejlvasker og et

fireegret sikkerhedsrat.

Forbedringer på
VW 1972
VW 1972 er nu blevet præsenteret med for-

skellige forbedringer, der tilsammen giver
ca. 300 detailændringer. Alle type I, VW 1600

og VW 411 harfået nyt splintfrit rat med fire

egre — sikkerhedsratstamme med stødab-

sorberende gitterelement. På type | (undta-

gen cabriolet'en) er bagruden gjort 4 cm
højere, og i de tilfælde, hvor der leveres el-

bagrude, er effekten sat op fra 60 til 70 watt.
På personvognene er viskerkontakten flyttet

ned til højre under rattet, og blot en let be-

røring sætter viskerne i gang. Der er des-

uden permanentindstilling til to hastigheder,
og vaskeranlægget betjenes også fra denne
kontaktarm. På samtlige modeller er der fra

fabrikken installeret et permanent lednings-

net til motortest således, at man på værk-

stederne med en enkelt stikprop kantilslutte

   
A
Derer indført en hylde over det bageste ba-

gagerum, og der er større køleluft-gæller i

motorhjelmen.

måleudstyret, hvilket dog for samtlige større
værksteder først bliver effektivt fra foråret

1972.
På type | undtagen model 1200 er det ba-
geste bagagerum lukket af en nedfældbar
hylde, der foruden at virke lydisolerende for-
hindrer skiltning med bagage eller pakker i
en parkeret vogn. Støjdæmpningen er i det
hele taget forbedret gennem bedre isolering

og øget brug af gummimellemlæg, og på

1302 og 1302 S er der i benzintanken indbyg-

get en Z-formet skvulpeplade, så man slip-
per for benzinens skvulpende lyd.
Ved afgangskanalerne for ventilationsluften
er der kommet klapper, som forhindrer stø-

vet luft i at blæse ind i vognen under par-

kering. På type | undtagen 1200 er derfire
spaltegrupper til køleluften i motorhjelmen,
og en skærm afdækker tændingsanlægget

mod fugt. Der er små forbedringer ved in-
strumenterne, kraftigere sidespejl og forstær-

kede låse. De lukkede transportmodeller kan

 

SAAB med opvarmede sæder

Et resultat af de efterhånden almindeligt ud-

bredte vinylbetræktil bilernes sæder er navn-

lig i Skandinavien og andre vinterkolde lan-

de et udpræget ubehag ved at sætte sig på
det kolde sæde, hvilken kan resultere i reu-
matisme. SAAB har med denne baggrund
udviklet et elektrisk opvarmet sæde, der over

tændingslåsen og en termostat begynder op-

varmningen ved temperaturer under 14? C,

og strømmen afbrydes, når sædet er oppe

på 279 0, Så mangler vi altså blot at de

italienske fabrikker indfører et køleaggregat

 8 SMJ9/71  

A
El varmenet under betrækket i de nye SAAB

modeller ændrer ikke noget ved siddekom-

forten, men havde det i grunden ikke været

lettere og bedre medet kraftigt, uldent be-

træk? Altså uden varmetråde.

i sæderne beregnet for den lige så ulidelige

ophedning i solskin.

Visker-vasker anlæggettil lygterne vil nu bli-

ve leveret som standardudstyr. Af andre ny-

heder er et nyt udblæsningssystem idet den
forreste lyddæmperer af en konstruktion, der
neutraliserer de såkaldte asymetriske ud-
blæsningssvingninger. Nye dørlåse og nye
navkapsler kan også noteres på modellerne

95 og 96.

1 motorrummet er alle nødvendige ledninger

til værkstedernes diagnoseapparat samleti et

bekvemt multistik.

nu leveres med 1,7 liter motor med to kar-

buratorer og en maksimaleffekt på 66 hk

DIN. På VW 1600 med skivebremser er der
nu større belægningsareal, og på samtlige
modeller er der gennem en ændringaf strøm-

fordeleren, forvarmningen og karburator-ju-

steringen er udblæsningsgassen blevet re-

nere.

 

Ford Escort Sport er udvendigt og indvendig

en yderst realitetsbetonet bil, der nok skal
være et ganske interessant bekendtskab.

Ford Escort sport

Ford Escort Sport er en ny model i den ef-

terhånden ret omfattende Escort serie. Mo-
toren har man taget fra 1300 GT modellen,
hvor den med en speciel knastaksel og en
Weber registerkarburator har en effekt på 72
hk DIN ved 6.500 0/m. Skivebremser med ser-
voforstærker på forhjulene og selvjusterende

tromlebremser på baghjulene er standard-

udstyr, og i forhold til standardmodellen er
der kraftigere fjedre. Udskæringen i skær-
meneer som på Rally Sport 1600 far at give
plads til de større hjul med 13x5” fælge.
Radialdæk er standardudstyr, der er runde
forlygter som på Mexico modellen, og den
forreste kofanger.Jer. delt i to hjørnestykker
således, at luftindtaget under den egentlige
kølergrill ligger blottet. På forpanelet er
monteret en omdrejningstæller, og der er
læderbetrukket sportsrat.

Tophastigheden opgives til 160 km/t og ac-

celerationstiden 0-100 km/t til under 13 se-
kunder. Prisen er fastsat til kr. 26.063,-.



 

Der er en nemmeremåde
at rense motoren på.

Bare læn Demtilbage i sædet og kør på Chevron med F-310.

Chevron,der har eneret på addi-
tivet F-310, er ikke nogen almin-
delig rensende benzin. Chevron

med F-310 renser ikke alene snav-
sede karburatorer. Også indsug-
ningsventilerne, manifolden og
krumtaphusets ventilationssystem

bliver renere. Det formindskerli-
geledes aflejringer på stempelrin-
gene, oliesien og andrevitale mo-
tordele. Resultatet bliver en rene-
re motor, mere motorkraft, bedre

kørselsøkonomiog renere luft.
Prøv 6 tankfulde Chevron med

F-310 (Supereller Regular). Det
renser udsatte motordele og hol-
der den rene motorren.

+Chevrons indregistrerede varemærke for Polybutene
Amine Gasoline Additive.

 

Bevis:

 
Før. Vognenpåbilledet til ven-
stre blev valgt på grund af
dens usædvanligt snavsede mo-
tor. En gennemsigtig ballon
blev sat til udstødningsrøret,
mens motoren gik i tomgang.
Ballonen blev fyldt medsnav-
sede udstødningsgasser, indtil
den så ud som her. Chevron-
mærket bagved erhelt skjult.

Efter, Den samme vogn efter
at have brugt 6 tankfulde Chev-
røn med F-310. Ballonen blev
ved med at være klar, og Chev-
ron-mærket kan tydeligt ses.

Dette er blot et af de mange
forsøg, som harbevist de ren-
sende egenskaber ved Chevron
med F-310. En renere motor
betyder bedre kørselsøkonomi,
mere motorkraft og renere luft.

 

Chevron

 
 

Bedre kørselsøkonomi, mere motorkraft, renere luft . . . Chevron med F3I0



 

 

»Mazda.er det omvendt

  

Vi prøvekører

Mazda
RX-2

Hvis den japanske udgave af

Wankel-motoren holder, hvad den

lover, vil der ikke være påviselig

grund til at beskæftige sig med

en yderligere udvikling af den

konventionelle stempelmotor til

personbiler.

 

 

Davi i sin tid prøvede og senere prøve-

kørte NSU Ro 80, trådte Wankel-motoren
noget i baggrunden på grund af vognens

fremragende køreegenskaber, men med
— manhar.helt

vanskeligt ved at koncentrere sig om en

vurdering af bilen, fordi motorens frem-

ragende egenskaber stadig tiltrækker sig

opmærksomheden.

De tidligere Wankel-motorer, vi har prø-

vet, har lidt noget under manglen på et

godt drejningsmoment ved de lave om-

drejningstal, hvilket man som bekendt

har rådet bod på i RO 80 ved at benytte

en momentomformer som standardudstyr

i forbindelse med en tre-trins gearkasse.

Mazda motoren synes at være selv de

bedste stempelmotorer overlegen på det-

te punkt, hvilket måske ikke fremgår af

drejningsmomentkurven, der nok er gun-

stig, men dog ikke usædvanlig. Man skal

blot huske på, at drejningsmomentkurven

og hestekraftkurven altid er optegnet på

grundlag af målinger med fuld gas, og

kører man langsomt i topgear, accele-

rerer man ikke ved at give fuld gas.

Mazda motoren reagerer bedre på mel-

lemgas og gradvis nedtrædning af gas-

pedalen end de fleste andre motorer,

men dertil kommer, at drejningsmomen-

tet kun falder ubetydeligt efter at have

passeret toppunktet. Det mærker man,

når man f.eks. træder gassen i bund

ved 120 km/t, hvilket giver en overordent-

lig mærkbar acceleration.

Motorenharselvfølgelig alle Wankel-mo-

torens dyder i behold i form af vibra-

tionsfri og meget lydløs gang, medens

bagsiden af medaljen stadig er et noget

højere benzinforbrug, hvilket hovedsage-

lig skyldes en noget uhensigtsmæssig

facon på forbrændingskammeret.
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Et par væsentlige ændringer

Licensaftalen mellem NSU og Toyo Ko-

gyo Co., der fremstiller Mazda, blev truf-

fet i 1961, og samme år begyndte japa-

nerne på forskningsarbejdet. To år se-

nere kunne man på Tokyo biludstillingen

vise prototypen af model 110S, der kom

i serieproduktion i 1967. Med et års mel-

lemrum er de øvrige modeller med Wan-

kel-motor kommet på markedet, og RX-

2 er sidste skud på stammen — den kom

på markedet i maj 1970.

Allerede i 1963 indførte det japanske

forskningshold en væsentlig ændring for

at frembringe et bedre drejningsmoment

ved de lavere omdrejningstal. Manflyt-

tede indsugningen fra motorhusets peri-

feri til siden af motorhuset, da man

fandt, at det store overlap i hvilket der

var åbnet for både indsugning og ud-

blæsning nok tjente det sædvanlige for-

mål ved de store omdrejningstal, men

det reducerede drejningsmomentet ved

de lavere omdrejningstal nøjagtig som

på en højt tunet sport- eller racermotor.

Brugen af en registerkarburator sørgede

for, at momentet og dermed effekten

ikke blev svækket for meget ved de hø-

jere omdrejningstal.

Samtidig angreb man vanskelighederne

med denne motortypes tætning ved at

benytte tætningsskinner fremstillet af et

materiale, der omtrent er det samme som

dynamoku! — letmetal blev også på et
tidligt tidspunkt forsøgt. Detonationer i

form af tændingsbanken er en fjende af

Wankel-motorens tætningsskinner,hvilket

NSU tidligere havde en del vanskelighe-
der med, og denne svaghed har japa-
nerne angrebet på den måde, at de ikke
alene har to tændrør pr. rotor, men der

er også 5” i forskydning på de to tænd-

rørs tændingstidspunkt. Når rotoren står

»i top« svarende til maksimal kompres-
sion af gassen, er forbrændingskamme-
ret langt og smalt nærmest af form som
en amorbue, og samtidig bevæger gas-

blandingen sig med temmelig stor ha-
stighed forbi tændrøret, idet den følger

rotorens drejende bevægelse. Det forre-

ste tændrør i rotorens bevægelsesretning

har statisk fortænding indstillet til 0”,

medens det bageste rør tænder 5” efter
top, og på den måde undgår man,at der
bagest i forbrændingskammeret op mod

tætningsskinnen står en større mængde
restgas, der kan detonere. Af samme
grund er der to strømfordelere — den
ene betjener de to øverste rør (et til
hver rotor), og den anden betjener de

to nederste rør.
Ellers er motoren i det store og hele

indrettet som NSU-Wankel, blot benytter

man en dobbelt registerkarburator i ste-

 



 

Selve motoren ser man ikke megettil, men >

den befinder sig under alt hjælpeudstyret.
Bemærk de to strømfordelere med de tilhø-
rende to spoler, og starteren der er anbragt

oven på motorblokken.

Mazda er nok udformet efter Coupé-linie,

men med enret høj taglinie over bagsædet.

Det er en fiks lille vogn, men dens køre-
egenskaber kan ikke bære motoreffekten.

 
det for to registerkarburatorer. Første

trin fører til indsugningsåbningen i den
ene side af kammeret og andettrin til

den anden side — da denne motor har
to rotorer, er der altså fire indsugnings-

kanaler.
Smøresystemet adskiller sig ikke fra

NSU-konstruktionen, idet  oliepumpen

trykker olien frem til hovedlejerne, gen-
nem den gennemborede hovedaksel og

ind i de hule rotorer, fra hvilke den fø-
res tilbage til sumpen. Da olie således
køler rotorerne, er der indskudt en olie-

køler, for hvilken der åbnes gennem en

termostatventil, når olien er kommet op

på en bestemt temperatur. På hovedsy-

stemet er der to forgreninger til hen-
holdsvis strømfordelerakslerne og dose-
ringspumpen, der arbejder efter ganske

sammeprincip som i to-takt motorer med

separat smøring. Lidt olie trykkes frem

til motorens indsugningskanaler, hvor
den blandes med gassen, og den let
olieholdige gasblanding smører kammer-
væggen og rotorens tætningsskinner.
Selvfølgelig er der også mange fine og

overraskende detaljer i dette motorrum.

Da benzinforbruget skulle måles, konsta-
terede vi, at der var returløb fra karbu-
ratoren, og vi riggede derfor det nød-

vendige måleudstyr til — der kom bare

ingen returstrøm. En nærmere undersø-

gelse ved hjælp af reparationsbogen vi-

ste, at det blot var karburatorens over-

løbsrør, der var ført helt tilbage til tan-

 

ken, for man ønskede altså ikke nogen
form for benzinlugt eller løst flagrende
kulbrinte fra denne motor.
Det brændende spørgsmål er så, hvor
stor holdbarhed denne motor har. Fa-
brikken siger, at man skal ikke gøre sig
nogen bekymring de første 100.000 km.,
og efter sigende har en vogn i Canada
allerede tilbagelagt 120.000 km uden

vanskeligheder. Betingelsen er selvfølge-

lig, at man behandler den rigtigt, hvilket
vil sige, at man giver motoren en kort
opvarmning ved lave omdrejningstal, in-
den man kører, og at man ikke racer

motoren op på store omdrejningstal i

tomgang, hvilket selvfølgelig også gæl-
der for den almindelige stempelmotor.

- og resten af vognen
Denne to-rotor Wankel-mator er bygget
ind i en Mazda Capella 616, og den prø-

vekørte version var en coupé. Det erfor

så vidt en meget ordinær bil, hvilket

fremgår af specifikationerne, men der-
med være ikke sagt, at det er nogen
ringe bil. Sort plasticindtræk har vi pro-

testeret mod så tit, men åbenbart helt

forgæves. Det højre forsæde er indrettet
på den måde, at man ved atløfte i et

håndtag (eller fra bagsædet træde på en
pedal) ikke alene automatisk lader ryg-

lænet svippe forover, men hele stolen

kører samtidig frem i forreste stilling. Det
letter naturligvis adgangen til bagsædet,

menvirkningener tillige formidabel, når
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