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Bel hye Volvo 1800 ES
mé& betegnes som en
sportsbetonet stationcar.

Volvo nyheder

Volvo kommer med to nye modeller foruden
torbedringer og forandringer pa de eksiste-
rende modeller. Den forste og sterste nyhed
er model 1800 ES, der er en model 1800 med
elektronisk indsprejtningssystem (E) i en
stationcarlignende udgave (S). Den oprinde-
lige to-personers coupé er i denne model
udbygget til en 2+2, i hvilken bagszdet kan
foldes ned, og karrosseriet er forlaenget bag-
til i taglinien til noget i retning af en sta-
tioncar. Hovedparten af bagpanelet udgares
at en rammefri, stor bagrude, der er top-
haengslet, og som giver et fortreeffeligt ud-
syn bagud. Szederne i denne model er lge-
derbetrukne med indbyggede nakkestetter i
forseedernes ryglaen. Rulleseler er standard,
og en advarselslampe lyser under kerslen,
hvis selerne ikke er i brug. Noget kunne ty-
de pa, at safremt man er alene i vognen, mé
man seetle passagerselen i funktion for at
slippe for synet af advarselslampen.

Nogen helt billig speg er denne model med
135 hk SAE motor nu ikke, da man skal slip-
pe kr. 80.336,- for at blive ejer.

Den anden nyhed bestar hovedsagelig af en

Snii gennem Volvo 1800 ES.
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ny motor med elekironisk indsprejtning til
model 164, hvilket sammen med andre zn-
dringer bringer motoren op pa 175 hk SAE
eller 160 hk DIN — den hidtidige B 30 A mo-
tor gar dog ikke ud af produktion. Med den
foragede motoreffekt folger skivebremser
med indvendige ventilationskanaler og HR
daek som standardudstyr.

Det svrige motorprogram kan byde pa for-
skellige aendringer. | B 20 E (E star stadig
for indsprejtningssystem) er der nu en over-
stramsventil, hvilket vil sige, at nar der un-
der korslen lukkes for gasspjeeldet, abner
overstromsventilen for luft, der kan udligne
motorens undertryk, og det giver en bledere
overgang. | motoren er der i forvejen en af-
skeeringsventil, der ved pludselig lukning af
spjaldet afskaerer braendstoftilferslen, indtil
motoren er kommet ned pa et ret lavt om-
drejningstal. D-motoren har faet ny indsug-
ningsmanifold, der ger det muligt at fa re-
nere udblaesningsgas, og sammen med andre
mindre andringer har dette givet en foregel-
se af maksimaleffekten til 95 hk DIN (110
hk SAE).

Der kommer nu ogsé en fire-ders version af
Grand Luxe, og pa samtlige 140 modeller
er der nu kort gearstang, radialdak er stan-

L

modefier

dardudstyr, der er nyt rat med fire egre, nak-
kestotterne i forsaderne er blevet smallere
for at forbedre udsynet skrat bagud, der er
advarselslampe for choker i funktion, og en
summer erindrer ved derdbning og lukket
teending om, at man har glemt at slukke lyg-
terne, og der er kommet indvendige darlom-
mer. For bade 140-serien og for 164-model-
lerne gaelder det, at de udvendige derhand-
tag af sikkerhedsmaessige grunde er forsan-
ket i deren.

Med en vis beklagelse ma man konstatere,
at Volvo efterhanden er en temmelig dyr bil,
idet den billigste model, en to-ders model
142 med 90 hk SAE motor koster kr. 38.168,-,
og en fire-dars maodel 144 med B 20D mo-
toren pA 110 hk SAE koster i billigste ud-
gave kr. 44.205.-. Model 164 E med den nye
motor koster i billigste version kr, 68.366,-.

—
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{ Volvo 140 er der nu
kort gearstang med
remote control.



eres vogn lever
et hardt 1iv...

- veer lidt god ved den ...

BP har udviklet en smereolie til alle de
biler,som ma leve et hardt liv - kraeven-
de stop-og-start kersel - lange straek
i topfart - drenende varmt arbejde for

motoren... BP har kaldt den SUPEH

VISCO- STATIC SPORT. Ikke
fordi den er »reserveret«
sportskerere - men fordi
sportsvogne ogsa har §

BP SUPER
VISCO-STATIC SPORT
SAE 20W-50

\

et hardt liv, som olien ma leve op til.
BP SUPER VISCO-STATIC SPORT an-
befales til alle hardtarbejdende vogne
- gamle savel som nye - og til motorer
med stort olieforbrug...Det er pa langt
sngt den mest skonomiske

s Specialolie - ikke mindst

til erhvervsvogne, der har
f saerlig kraevende korsel.
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DUNLOP
Radialdzek
SP sport

- gi'r storre fart
med extra sikkerhed

- gi'r bedre
kerselskomfort

- gi'r flere
kilometer

DUNLOPradialdaek SP SPORT
for extra gkonomi & sikkerhed




Audi 100 Coupé §
- endelig pa det danske marked

Der er nu grund til at give lidt nermere op-
Iysninger om Audi 100 Coupé' S, der nu to ar
efter praesentationen pé& biludstillingen i
Frankfurt er kommet til de skandinaviske
lande — vognen kom i produktion i 1970, og
eksporten begyndte i april i ar.

Motoren svarer til Audi 100 motoren blot
med 2,5 mm starre boring, hvilket giver et
slagvolumen pa 1871 ccm. Med et kompres-
sionsforhold p& 10,2:1 udvikler den 115 hk
DIN ved 5500 o/m, og det maksimale drej-
ningsmoment er 16,2 kpm ved 4.000 o/m.
Tophastigheden opgives til 185 km/t, ved
hvilken hastighed motorens omdrejningstal
er 5600 o/m, og accelerationstiden fra sta-
ende start til 100 km/t opgives til 9,9 sekun-
der,

I forhold til Audi 100 Sedan er akselafstan-
den forkortet til 2566 cm (mod 267,5 cm pa
sedan'en), medens sporvidden for og bag er

Endnu en Toyota

Toyota Celica er let at preesentere, for un-
dervogn og motor er hentet direkte fra Ca-
rina, blot er motoren i denne udgave tunet
til 113 hk SAE, blandt andet ved hj=lp af
en anden karburator samt et kompressions-
forheld pa 9,4:1.

Der er derimod et helt nyt, sportspraget
karrosseri udformet som en 2+2 coupé, og
instrumenteringen er suppleret med en om-
drejningstzller. Celica har felgende mal:
Lengde 4165 mm, bredde 1600 mm, hgjde
1310 mm. Egenvsegten er 885 kg — aksel-
afstand, venderadius, daekmontering, brem-
ser o.s.v. er som i Carina. Prisen er Kkr.
39.800,-.

<] Béade i Audi 100
Coupé S og i Audi
100 LS er der ven-

tilerede skivebremser

med to-kreds system.

Den indstillelige sik-

kerhedsratstamme
og hjulophangning
kender man fra
sedan modellen.

Audi 100 Coupé 8 er et karetaj lidt ud over
det almindelige, men det er heller ikke no-
gen heli billig bil.

foraget til 144 cm ikke mindst pa grund af
daekdimensionen 185 HR 70/14. Totallaengden
er 440 cm, bredden 175 cm og hgjden 133
cm. Trods coupéudformningen er der efter
sigende plads til fire fuldvoksne personer,
og bagagerummet er pa ikke mindre end 500
liter.

P& denne model er tandstangsstyringen ble-
vet progressivt virkende, forhjulenes skive-
bremser inde ved differentialet er med ind-
vendig ventilation, og der er =gte to-kreds
system med begge kredse fart til forhjulene,
0g dette system er indfert pa 100 LS.
Udstyret omfatter el-opvarmet bagrude, fire
halogenforlygter, omdrejningsteller, oliema-
nometer og batterimeter. Prisen er fastsat til
kr. 68.811,-.

<] Man kender motarplaceringen
foran forakslen, baghijuls-
aphanget og meget andet
fra de tidligere Audi model-
ler, men coupé'sn virker
tillige meget tiltalende i lini-
erne. £n nejere udmaling vil
dog fa os til al satte et

lille sporgsmaltegn ved olads-
forheldene for heje personer
pé bagsasdet, medmindre

der kun er tale om Jang-
benede.
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Blandt nyhederne p& VW i 1972 er en stilk-
kontakt til viskere og vindspejlvasker og et
fireegrei sikkerhedsrai.

Forbedringer pa
VW 1972

VW 1972 er nu blevet preesenteret med for-
skellige forbedringer, der tilsammen giver
ca. 300 detaileendringer. Alle type |, VW 1600
og VW 411 har faet nyt splintfrit rat med fire
egre — sikkerhedsratstamme med stedab-
sorberende gitterelement. Pa type | (undta-
gen cabriolet'en) er bagruden gjort 4 cm
hejere, og i de tilfzlde, hvor der leveres el-
bagrude, er effekten sat op fra 60 til 70 watt.
P4 personvognene er viskerkontakten flyttet
ned til hejre under rattet, og biot en let be-
rering seetter viskerne i gang. Der er des-
uden permanent indstilling til to hastigheder,
og vaskeranlaegget betjenes ogsa fra denne
kontaktarm. Pa samtlige modeller er der fra
fabrikken installeret et permanent lednings-
net til motortest saledes, at man pa vaerk-
stederne med en enkelt stikprop kan tilslutte

Der er indfert en hylde over det bageste ba-
gagerum, og der er sterre keleluft-gaeller i
motorhjelmen.

maleudstyret, hvilket dog for samtlige starre
vaerksteder forst bliver effektivt fra foréret
1972.

Pa type | undtagen model 1200 er det ba-
geste ‘bagagerum lukket af en nedfzeldbar
hylde, der foruden at virke lydisolerende for-
hindrer skiltning med bagage eller pakker i
en parkeret vogn. Stejdeempningen er i det
hele taget forbedret gennem bedre isolering
og oget brug af gummimellemlzeg, og pa
1302 og 1302 S er der i benzintanken indbyg-
get en Z-formet skvulpeplade, s& man slip-
per for benzinens skvulpende lyd.

Ved afgangskanalerne for ventilationsluften
er der kommet klapper, som forhindrer sto-
vet luft i at blsese ind i vognen under par-
kering. P& type | undtagen 1200 er der fire
spaltegrupper til koleluften i motarhjeimen,
og en skarm afdskker tandingsanlzgget
mod fugt. Der er sma forbedringer ved in-
strumenterne, kraftigere sidespejl og forsteer-
kede lase. De lukkede transportmodeller kan

SAAB med opvarmede sader

Et resultat af de efterhdnden almindeligt ud-
bredte vinylbetraek til bilernes szder er navn-
lig | Skandinavien og andre vinterkolde lan-
de et udpreeget ubehag ved at satte sig pa
det kolde s@de, hvilken kan resultere i reu-
matisme. SAAB har med denne baggrund
udviklet et elektrisk opvarmet sade, der over
teendingslasen og en termostat begynder op-
varmningen ved temperaturer under 14° C,
og stremmen afbrydes, nar szdet er oppe
p4 27°C. S& mangler vi altsd blot at de
italienske fabrikker indferer et keleaggregat
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Et varmenei under betraskket i de nye SAAB
modeller @ndrer ikke noget ved siddekom-
torten, men havde det i grunden ikke vearet
lettere og bedre med et kraftigt, uldent be-
treek? Altsd uden varmetrade.

i ssderne beregnet for den lige s& ulidelige
ophedning i salskin.

Visker-vasker anlagget til lygterne vil nu bli-
ve leveret som standardudstyr. Af andre ny-
heder er et nyt udblaesningssystem idet den
forreste lyddaemper er af en konstruktion, der
neutraliserer de sakaldte asymetriske ud-
blzesningssvingninger. Nye derlase og nye
navkapsler kan ogs& noteres pa modellerne
95 og 96.

i motarrummei er alle nodvendige ledninger
til veerkstedernes diagnoseapparat samlet i ef
bekvemt multistik. ¢

nu leveres med 1,7 liter motor med to kar-
buratorer og en maksimaleffekt p& 66 hk
DIN. Pa VW 1600 med skivebremser er der
nu sterre belsegningsareal, og pa samtlige
modeller er der gennem en andring af strom-
fordeleren, forvarmningen og karburator-ju-
steringen er udblasningsgassen blevet re-
nere.

Ford Escort Sport er udvendigt og indvendig
en yderst realitetshetonet bil, der nok skal
vare et ganske interessant bekendtskab.

Ford Escort sport

Ford Escort Sport er en ny model i den ef-
terhanden ret omfattende Escort serie. Mo-
toren har man taget fra 1300 GT modellen,
hvor den med en speciel knastaksel og en
Weber registerkarburator har en effekt pa 72
hk DIN ved 6.500 o/m. Skivebremser med ser-
voforstarker pa forhjulene og selvjusterende
tromlebremser pa& baghjulene er standard-
udstyr, og i forhold til standardmodellen er
der kraftigere fjedre. Udskeeringen i skeer-
mene er som pa Rally Sport 1600 for at give
plads til de sterre hjul med 13 x5” falge.
Radialdask er standardudstyr, der er runde
forlygter som pa Mexico modellen, og den
forreste kofanger.fer. delt i to hjernestykker
saledes, at luftindtaget under den egentlige
kelergrill ligger blottet. P4 forpanelet er
monteret en omdrejningsteller, og der er
laaderbetrukket sportsrat.

Tophastigheden opgives til 160 km/t og ac-
celerationstiden 0-100 km/t til_under 13 se-
kunder. Prisen er fastsat til kr. 26.063,-.
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Der er en nemmere made
at rense motoren pa.

Bare leen Dem tilbage i seedet og ker pa Chevron med F-310.

Chevron, der har eneret pa addi-
tivet F-310%, er ikke nogen almin-
delig rensende benzin. Chevron
med F-310 renser ikke alene snav-
sede karburatorer. Ogsa indsug-
ningsventilerne, manifolden og
krumtaphusets ventilationssystem

bliver renere. Det formindsker li-
geledes aflejringer pa stempelrin-
gene, oliesien og andre vitale mo-
tordele. Resultatet bliver en rene-
re motor, mere motorkraft, bedre
karselsakonomi og renere luft.

Prav 6 tankfulde Chevron med

F-310 (Super eller Regular). Det
renser udsatte motordele og hol-
der den rene motor ren.

*Chevrons indregistrerede varemurke for Polybutene
Amine Gasoline Additive.

Bevis:

Fer. Vognen pé billedet til ven-
stre blev walgt pad grund af
dens usedvanligl snavsede mo-
tor. En gennemsigtig ballon
blev sat til udstedningsroret,
mens motoren gik i tomgang.
Ballonen blev fyldl med snav-
sede udstedningsgasser, indtil
den sa ud som her. Chevron-
market bagved er helt skjult.

Efter. Den samme vogn efter
athave brugt 6 tankfulde Chev-
ron med F-310. Ballonen blev
ved med at vere klar, og Chev-
ron-mierkel kan tydeligl ses.

Dette er blot et af' de mange
forseg, som har bevist de ren-
sende egenskaber ved Chevron
med F-310. En renere motor
betyder bedre kerselspkonoma,
mere motorkraft og renere lutt.

Chevron

Bedre karselsokonomi, mere motorkraft, renere Iuft . . . Chevron med F3I10



Vi provekorer

Mazda
RX-2

Hvis den japanske udgave af
Wankel-motoren holder, hvad den
lover, vil der ikke vzere paviselig
grund til at beskaftige sig med
en yderligere udvikling af den
konventionelle stempelmotor il
personbiler.

Da vi i sin tid provede og senere prave-
korte NSU Ro 80, tradte Wankel-motoren
noget i baggrunden pa grund af vognens
fremragende kereegenskaber, men med
‘Mazda.er det omvendt - man har .helt
vanskeligt ved at koncentrere sig om en
vurdering af bilen, fordi motorens frem-
ragende egenskaber stadig tiltraekker sig
opmzerksomheden.

De tidligere Wankel-motorer, vi har pre-
vet, har lidt noget under manglen pa et
godt drejningsmoment ved de lave om-
drejningstal, hvilket man som bekendi
har radet bod pa i RO 80 ved at benytte
en momentomformer som standardudstyr
i forbindelse med en tre-trins gearkasse.
Mazda motoren synes at veaere selv de
bedste stempelmotorer overlegen pa det-
te punkt, hvilket maske ikke fremgar af
drejningsmomentkurven, der nok er gun-
stig, men dog ikke usadvanlig. Man skal
blot huske pa, at drejningsmomentkurven
og hestekraftkurven altid er optegnet pa
grundlag af malinger med fuld gas, og
kerer man langsomt i topgear, accele-
rerer man ikke ved at give fuld gas.
Mazda motoren reagerer bedre pa mel-
lemgas og gradvis nedtrsedning af gas-
pedalen end de fleste andre motorer,
men dertil kommer, at drejningsmomen-
tet kun falder ubetydeligt efter at have
passeret toppunktet. Det meerker man,
nar man f.eks. treeder gassen i bund
ved 120 km/t, hvilket giver en overordent-
lig meerkbar acceleration.

Motoren har selvialgelig alle Wankel-mo-
torens dyder i behold i form af vibra-
tionsfri og meget lydles gang, medens
bagsiden af medaljen stadig er et noget
hejere benzinforbrug, hvilket hovedsage-
lig skyldes en noget uhensigtsmaessig
facon pa forbreendingskammeret.
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Et par veesentlige @ndringer
Licensaftalen mellem NSU og Toyo Ko-
gyo Co., der fremstiller Mazda, blev truf-
fet i 1961, og samme &r begyndte japa-
nerne pa forskningsarbejdet. To ar se-
nere kunne man pa Tokyo biludstillingen
vise prototypen af model 1108, der kom
i serieproduktion i 1967. Med et ars mel-
lemrum er de gvrige modeller med Wan-
kel-motor kommet pa markedet, og RX-
2 er sidste skud pa stammen — den kom
pa markedet i maj 1970.

Allerede i 1963 indferte det japanske
forskningshold en vaesentlig @ndring for
at frembringe et bedre drejningsmoment
ved de lavere omdrejningstal. Man flyt-
tede indsugningen fra motorhusets peri-
feri til siden af motorhuset, da man
fandt, at det store overlap i hvilket der
var abnet for bade indsugning og ud-
blaesning nok tjente det sadvanlige for-
mal ved de store omdrejningstal, men
det reducerede drejningsmomentet ved
de lavere omdrejningstal nejagtig som
pa en hejt tunet sport- eller racermotor.
Brugen af en registerkarburator sergede
for, at momentet og dermed effekten
ikke blev svakket for meget ved de he-
jere omdrejningstal.

Samtidig angreb man vanskelighederne
med denne motortypes teetning ved at
benytte teetningsskinner fremstillet af et

materiale, der omtrent er det samme som
dynamokul - letmetal blev ogsd pa et
tidligt tidspunkt forsegt. Detonationer i
form af teendingsbanken er en fjende af
Wankel-motorens tatningsskinner, hvilket
NSU tidligere havde en del vanskelighe-
der med, og denne svaghed har japa-
nerne angrebet pa4 den made, at de ikke
alene har to teendrer pr. rotor, men der
er ogsa 5° i forskydning pa de to tand-
rors teendingstidspunkt. Nar rotoren star
»i top« svarende til maksimal kompres-
sion af gassen, er forbrandingskamme-
ret langt og smalt naermest af form som
en amorbue, og samtidig bevaeger gas-
blandingen sig med temmelig stor ha-
stighed forbi teendreret, idet den folger
rotorens drejende beveegelse. Det forre-
ste teendror i rotorens bevaegelsesretning
har statisk fortaending indstillet til 07,
medens det bageste ror teender 5° efter
top, og pa den made undgar man, at der
bagest i forbreendingskammeret op mod
teetningsskinnen star en sterre meengde
restgas, der kan detonere. Af samme
grund er der to stroamfordelere — den
ene betjener de to everste rer (et til
hver roter), og den anden betjener de
to nederste rer.

Ellers er motoren i det store og hele
indrettet som NSU-Wankel, blot benytter
man en dobbelt registerkarburator i ste-



















































































































