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CARINA

Sprinter

-forende i
1600 cc-klassen
med 102 heste.

En helt ny vogn fra Toyota.
Dynamisk og sportspraeget -
CARINA Sprinter! Lynhurtig,
men sikret overalt. Lamine-
retfrontrude, kollisionssikret
ratstamme, nakkestotter, 2-
kreds bremser og Dunlop
radialdaek SP 68.

Sken indvendig, og sa med
102 heste - en kompakt kraft,
der betyder 165 km/t.

TOYOTA
CARINA

SPRINTER
kr. 31.965

W E£rla Auto Import A/S
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Redaktionelle
Strotanker

Som bekendt fik de 15-arige adgang til
at kere knallert, og dette bevirkede —
temmelig overraskende - at korelzrere
forskellige steder tilbed de unge gratis
kursus hovedsagelig i faerdselsreglerne.
Til skuffelse for kerelzererne, men ogsa
til skuffelse for os andre, for disse kur-
ser blev meget tyndt besegt, hvilket var
en skuffelse direkte for de mennesker,
der ville bruge deres tid pa opgaven, og
det var sa igen en skuffelse for os andre,
at vor hoejttalende ungdom, der aldrig er
bange for at kritisere eller at krzeve,
pludselig melder pas, nar der er lidt gra-
tis leerdom at hente. Det beklagelige er
imidlertid, at det ikke alene er de yngste,
der har denne indstilling. Jeg ma maske

tilfoje, at det gaelder et udsnit af de yng-
ste, savel som et udsnit af alle andre ka-
tegorier, da man pd intet punkt kan til-
lade sig at generalisere.

Selvfplgelig har mange af de unge mod-
taget trafikundervisning i skolen, og der-
med mener de antagelig, at de kan det
hele. Det er imidlertid sadan, at felger
man en undervisning og finder ud af,
at man vidste 90 pct. i forvejen, sa vil
det i de fleste tilfazlde veere umagen
vaerd at felge samme undervisning, hvis
man kan fa de resterende 10 pct. med.
Hvis landet ligger sadan, at de navnte
karelzrere ikke i forvejen havde under-
sogt »markedet« og fundet ud af, hvad
de unge mennesker allerede var velfor-
synede med, sa er der ikke noget at
sige til det ubetydelige beseg ftil disse
kurser, da ingen har lyst til at bruge tid
pa undervisning i noget, som man i for-
vejen behersker tilfulde. Da de unge
mennesker nappé kunne vide detie i for-
vejen, ma man vaere lidt betzenkelig ved
situationen.

Men som sagt, det er ikke alene de helt
unge, det er galt med, nar det galder om
en vurdering af viden og det offer, som
man ma bringe for at tilegne sig mere vi-
den. Der er en ganske betragteligt for-
skel pa at ofre en aften eller et begran-
set antal timer til et kursus, som maske
ikke giver det helt store udbytte, og pa
at gennemfere et studium af syv ars va-
righed. Der er ogsa forskel pa at blive
omskolet til en ny stilling, og pa at til-
egne sig en sadan viden, at man er sin
len veerd.
Nar der f. eks. tales om lenning til stu-
denterne under studiet, s4 er det vel en
sag, man ma overveje med plus og mi-
nus. Hvis foreldre er i stand til at be-
tale for deres boerns uddannelse, ma det
vel egentlig veere deres keereste og ho-
vedsagelige pligt, men efterhdnden ram-
ler de store skattebyrder ind i billedet pa
en sa forstyrrende made, at de fleste ta-
ber overblikket. P4 den anden side kan
man se sa nagternt pd det, at man om-
[Fortsattes side 5)
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Redaktionelle
Strogtanker

trentlig kan udregne, hvor meget det ko-
ster samfundet at lade en studerende
beslaglaegge unedvendig megen tid ved
universiteterne og de hejere lzereanstal-
ter, fordi han pa grund af nedvendigt ar-
bejde ma lade studierne komme i anden
reekke, og man kan sa vurdere, om det
vil veere rigtigere at give de studerende
len i studietiden. Det er imidlertid s4 om-
fattende et kompleks, at man ikke kan
bebrejde nogen, nar der ikke uden vi-
dere kan tages stilling til den sag. Nar
der optreeder helt anderledes ukompli-
cerede spergsmal, som uden videre kan
leses, m& man derfor nzrmest hilse dem
velkommen.

Lad os blot tage tilfaeldet med mekani-
keres efteruddannelse, som i mangfol-
dige tilfelde er overordentlig tiltreengt.
Det er ganske almindeligt, at omskoling
til og optrening i nye modeller betales
af firmaet, men man ma unzaegtelig sige,
at det virker overraskende, nar en meka-
niker ansaettes et nyt sted, hvor man til-
byder ham at tage servicebeger og an-
den litteratur med hjem for at blive for-
trolig med det pagseldende maerke, og
svaret slet og ret er »Hvad far jeg for
det?« Nej, sandelig om man skal saette
sig ind | tingene sdaledes, at man i det
hele taget er sin len vard. Enhver form
for dygtiggerelse skal sandelig betales af
andre, men pd den anden side vil man
have lov til at misunde ham, der blev
driftleder, servicechef eller ingenior, for-
di han gjorde lidt mere ved det.

Det gaelder selvfalgelig ikke visse meka-
nikere alene, for det gelder i s& mange
forhold, og det gzlder ogsa blandt de
almindelige trafikanter. Den bilist, der gi-
der at seette sig ind i den alt andet end
lette korekunst, og som derfor kan til-
lade sig at kere lidt hurtigere end de
almindelige ignoranter, er i sidstnavnte
gruppes @jne blot en motorbelle — der
er ingen, som blot et ojeblik taenker pa,
at kereren i den overhalende vogn mu-
ligvis var en bedre trafikant end én selv.
Leerdom er noget, de fleste skyr som pe-
sten, fordi det i reglen er noget, som er
behzftet med ulennet arbejde. S4 er det
meget lettere bare at stille krav uden
tanke p&, om man vil yde noget til gen-
geld.

Man kan ikke komme uden om, at laer-
dom og uddannelse er en samfundsop-
gave sa lange det gazlder skoler, uni-
versiteter og lsreanstalter,. medens en
vedligeholdelse af uddannelsen og tileg-
nelsen af ekstra viden i det store og
hele ma vaere op til den enkelte selv.
Hvis en laege eller tandlzege stoppede
sin uddannelse og sine studier den dag,
han var faerdig med universitetet eller
tandlz=gehajskolen, ville det ikke vare

[Fortsat fra side 3)

szerlig betryggende for patienterne at op-
sege de midaldrende i disse fag, og man
betragter det som en selviglge, at ens
lege eller tandleege er fortrolig med
forskningens og teknikkens seneste land-
vindinger.

P& den baggrund virker det helt urime-
ligt, at de alleryngste i trafikken ikke har
interesse for at hente lidt elementar |zr-
dom, men lige s& besynderligt er det, at
»rutinerede« trafikanter mener, at de kan
det hele, den dag de har et fererbevis
i lommen, og derfor er det nok med ru-
tine uden egentlig efteruddannelse, skant
bade koretojerne og de trafikale betin-
gelser =ndrer sig hastigt. Man vil kunne
pille naesten en hvilken som helst bilist
ud og stille ham overfor et par special-
prever i bremsning og undvigemanavre,
og han vil ikke kunne udfere disse, for
han har faet instruktion og lidt treening
— selv om han har kert bil i 20 ar. Alle
de mange, der konstant og kategorisk
haevder, at der ikke er tilstrakkelig krudt
i ungdommen, skulle gribe i deres egen
barm som det hedder og undersege, om
de selv har gjort noget ved det i de se-
nere ar. Jeg teenker i denne forbindelse
ikke mindst pa de kurser, der afhoides
pa Jyllandsringen, hvor besgget fra de
private bilisters reekker er temmelig spar-
somt.

En anden side af sagen er sa den, at
man med den kendte modvilje overfor til-

egnelsen af leerdom, der ikke er strengt
ngdvendig, ma forsege at gere kurser
og undervisning attraktiv, interessant og
let tilgeengelig. Det viste sig allerede
med hensyn til knallertkursus for de 15-
arige, at beseget et enkelt sted mindede
om tilstremning, blot fordi man havde
udvidet programmet fra kedsommelige
feerdselsregler til ogsad at omfatte kore-
teknik, banekersel og lidt mekanisk un-
dervisning. Kurserne pa Jyllands Ringen
er alt andet end kedelige, men de er rent
geografisk for vanskelige eller kostbare
at besege for mange trafikanter i dette
land, og nar man kender de resultater,
der kan opnés pa en sadan gvelsesbane,
virker det helt hablest, at der f. eks, ikke
findes en sadan bane i Kobenhavns
umiddelbare nzrhed. Vel vidende at man
i Danmarks TV forbereder udsendelser
af kareteknisk art — hvilket nasten er en
begivenhed — forekommer det ogsa for-
kert, at der ikke til stadighed og regel-
maessigt kommer sadanne udsendelser.
Forevrigt er jeg lidt nerves for udfaldet
af de kommende udsendelser, fordi det
er trafikanter, der fortzeller kort om en
situation, og derefter bliver det demon-
streret, hvilke fejl, der blev begaet, og
hvordan en farlig situation eller ulykke
kunne veere undgdet. Denne fremgangs-
made benytter man antagelig for at gore
situationen virkelighedsbetonet, men mon

ikke det i mange ftilfelde vil g& pa den pp

Importer og forhandler af
Broadspeed tuningsudstyr
for Skandinavien:

MAGNESIUMFELGE

fra kr.:

,
)

(excl. moms
Magnesiumfeelge {il
alle de populeere maer-
ker har vi pa lager.
Magnesiumfaelgen — en
af verdens staerkeste —
vejer kun /s af stalfesl-
gen og *s af alumini-
umfaelgen.

Desuden farer vi GT-
feelge, Cosmic-falge
samt stalfaige i alle
starrelser.

cartec

H.C. ORSTEDSVEJ 59, 1879 V.
TLF. (01) 358070
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made, at seerne siger til sig selv: »Ja-
men sadan ger jeg heller aldrig« — vel
at maerke fordi de aldrig har veeret i den
viste situation. Vi far se, hvordan det gér,
men et solidt ksreteknisk kursus i TV
burde veere hgjt prioriteret. Ligeledes
kunne man i en serie pavise almindeligt
forekommende fejl p& biler og motorcyk-
ler med demonstration af, hvordan sa-
danne fejl meget let kan fare til en ulyk-
ke. P& den made kunne man maske liste
lidt leerdom ind i hovedet p4 de mange
trafikanter, der ikke dremmer om at lase
en linie om noget, der har med biler,
motorcykler og kereteknik at gere. Hvad
vi derimod skal stille op med mekanike-
ren, der sperger, hvad han far for at ved-
ligehalde eller udvikle sin fagkundskab,
ved jeg ikke. Vi bliver antagelig nedt til
at treekkes med ham i al evighed og be-
tale hans ganske ufortjente len foruden
at have ulejlighed med at fa vognen
gjort i stand i anden omgang hos en fag-
mand, der har fundet det ganske natur-
ligt at felge med i alt, hvad der sker in-
den for hans fag.
MHD.

Meget beklagelig trykfejl

| »Aktuel Kommentar« i SMJ nr. 4/1871 op-
treeder en meget dum og yderst beklagelig
trykfejl. Artiklen omhandler muligheden af at
give de 16-arige fererbevis til maotorcykler
indtil 125 ccm, og i den forbindelse opgiver
vi tophastigheden for de maskiner, der im-
porteres og som kan komme i betragtning
til 85-87 km/t. Der skal naturligvis std 85-
97 km/t, hvilket blandt andet ogsa fremgar
af de méalinger, som er foretaget af de naevn-
te motorcykler i forbindelse med prevekor-
slerne i SMJ.

MHD.

RODEHAGSEN"

Her kan De gratis fa optaget en lille annonce
om privale kob-salg-bytte forhold. Der ma altsa
Ikke vaere tale om erhvervsmaessig salg, og an-
noncen mé hejst veere pa 200 bogstaver.

Bultaco 250 ccm semi-proff. TT-maskine, 1970-
model, indreg. 12.000 km. Prisidé 4.500 kr. Telf.
{01) 10 89 13,

BMG Mini eller Ford Escort/Capri afhentes.
Stand og 4rg. underordnet. Evt. bytte med Ford
Anglia 1965, 1500 ccm, dobb. Weber, Girling
Powerbrakes, 80 pct. 165 x 13 deek plus nyt re-
servedak. J. Kongsdal, Rermosen 55, 4000 Ros-
kilde. Telf. (03) 36 04 07.

Kobes: Bagagebzrer (kuffertholder) til BMW
R 60. Szlges: Sidebagageberer til MZ 250, kr.
B0. Henv. Frans E. Rensholt, Anettevej 6, 2920
Charlottenlund. Telf. (01) OR 2202.

SMJ: 1955, nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 9, 11, 12.
1956, nr. 2, 3, 5, 10, 12. 1957, nr. 1, 8, 10. 1959,
nr. 7, 9, 12. 1960, nr. 1, 7, B, 12. 1964, kompl.
indbd. arg. 1965, nr. 2, 6. 1869, nr. 1, 4, 5. Szl-
ges eller byttes med SMJ fra far 1950. Tom
Christensen, Marievej 16, 2800 Hellerup. Telf.
(01) HE 7744.
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Datsun 100 A til overraskende lav pris
SA& er Datsun 100 A med tilnavnet Cherry
kommet pd markadet. Det er en velkonstrue-
ret lille vogn fyldt med de mange fine de-
taljer, som japanerne efterhdnden har faet
ry for. | hovedprincippet ser konstruktionen
saledes ud: tvarstillet fire-cylindret rakke-
motor med slagvolumen 988 ccm (73 x58
mm), kompressionsforhold 9:1, 59 hk SAE
ved 6.000 omdr./min., forhjulstreek, tand-
stangsstyring, forhjul opheengt i system Mc-
Pherson, baghjul opheengt i let skratstillede
triangelarme. Karrosseri udformet som to-
ders sedan. Forhjulene har skivebremser
som standardudstyr, og der er to-kreds sy-
stem. Der kan ogsd leveres en stationcar
med lignende specifikationer, blot er bag-
hjulene p& denne ophangt i en stiv bagbro
og langsgéende bladfjedre. Desuden frem-
stilles Cherry som fire-ders sedan og som
coupé, men disse modeller lagerfares indtil
videre ikke.

Stationcar uwdgaven af Daftsun 100 A kaldes
i modeibetegnelsen slet og ret wagon. Del
er en rel sarpreeget udformning, der nok
virker effektiv, men de blinde vinkler skrat
bagud forekommer at veere unodvendig store.

Ser vi lidt namrmere p& Datsun 100 A, vil vi
bemzrke, at motor og transmission falger
samme opskrift som p4d BLMC, men radia-
toren er anbragt foran den tveerstillede mo-
torblok, og gennem en blaserkappe frem-
stillet af plastic ledes den opvarmede kale-
luft ud i den venstre skesermkasse. Det er i
pvrigt et overordentlig tilgangeligt motor-
rum, i hvilket man ikke overlader noget til
tilfeldet. Der er gummihaetter over udfluft-
ningsstudsene til bremserne og til den hy-
draulisk aktiverede kobling, og ledningernes
kabeltilslutninger er indkapslede i gennem-
sigtigt plastic.

Inde i vognen er der god plads ved ferer-
sedet, men der skal ikke sidde alt for haje

¥
Datsun 100 A vil indtil videre kun blive la-
gerfert som to-ders sedan foruden som sta-
tioncar.

Ogsd i Datsun 100 A er der indbyggede
nakkestotter, der dog ikke er fuldt sd bre-
de, som det kunne fremgé af billedet.

personer pa bagsadet, som i to-ders model-
len er noget vanskeligt tilgeengeligt. Den
kombinerede teendings- og ratlds er meget
uheldigt anbragt pa en arm, der sidder lige
foran karerens hajre knz, og det er i hvert
fald en detalje, der hurtigst muligt ber zn-
dres. Bortset fra det, fAr man indtryk af gen-
nemtankt udstyr og en fortrinlig kvalitet, og
det kan bemzerkes, at man i hejere grad end
ved tidligere konstruktioner af denne art har
formaet at holde motorvibrationerne borte
fra den barende konstruktion.

| betragtning af, at prisen for en to-ders se-
dan bliver kr. 21.988,- ma det siges, at man
far temmelig meget og temmelig god bil for
pengene, og der er ikke sparet p& udstyret.
Det oplyses, at vognens luftmodstandskoef-
ficient er »s& fremragende som 0,484«, men
det kan vi nu ikke se noget szerligt fremra-
gende ved. Det bersmmelige Hundehus,
BLMC Mini, har med sin firskarne skikkelse
ganske vist Cw lig 0,6, men Citroén GS lig-
ger nede pa 0,28

De vigtigste data er felgende: Leengde 3610
mm, bredde 1470 mm, hajde 1380 mm, ak-
selafstand 2335 mm. Sporvidde for/bag 1270/
1235 mm, fri hejde fra vej 200 mm, egen-
vaegt ca. 635 kg, venderadius 4,6 meter,
daekstorrelse 6,00-12, tophastighed ca. 140
km/t. Vognen er udstyret med vekselstrem-

_generator pa 350 watt og tandstangsstyring

med godt 3 ratomdrejninger fra stop til stop.



E modeller

Toyota Carina Sprinter
Det er Toyotas mening med denne vogn at
udfylde hullet mellem 1200 Corolla og Co-
rona 1900, og til formalet har man bygget
en helt ny fabrik, der udelukkende skal frem-
stille Carina — forelebig med 10.000 enhe-
der om maneden, hvilket altsa forager Toyo-
tas arsproduktion med 120.000 enheder.

I linierne kan Carina narmest sammenlig-
nes med en mellemting mellem Corolla og
en Ford Capri. Til gengaeld har man skelet
lidt til Peugeot, da man konstruerede moto-
ren, der har stadstenger og ventilerne an-
bragt i V-form, hvilket medfarer brugen af
to vippearmsaksler, men der er dog ikke ud-
skiftelige foringer. Den hgijtliggende knast-
aksel drives af en duplexkaede, og tendra-
rene er monteret midt i de halvkugleformede

forbraendingskamre tilgeengelige med en
lang topnoegle gennem rarformede tunneler i
ventildeskslet.

Motoren har et slagvolumen pd 1538 ccm
(85 x 70 mm), og med et kompressionsforhold
pa 8,5:1 udvikler den 102 hk SAE ved 6.000
omdr./min., hvilket giver vognen en topha-
stighed pa ca. 165 km/t. Accelerationen fra
staende start til 100 km/t opgives til 13,6 se-
kunder.

Forhjulene er ophangt i system McPherson,
og den stive baghro er ophzngt i langsga-
ende reaktionsarme, overliggende moment-
arme og panhardstav med affijedring ved
hjzelp af skruefjedre. Forhjulene har skive-
bremser, baghjulene tromlebremser, og der
er to-kreds system, ligesom andre amerikan-
ske sikkerhedsforskrifter er overholdt — dvs.
sikkerhedsratstamme, nakkestetter, lamineret
glas i vindspejlet 0.s.v,

Det er en ganske rummelig vogn, og ogsé i
denne findes flere udmarkede detaljer. Ek-
sempelvis er der koniske glas over instru-
menterne, hvilket giver absolut refleksfri af-
leesning.

Motoren i Toyota Carina har en umiskende-
lig lighed med Peugeot motoren pa grund
af ventilarrangementet.

Motorrummet péa Carina er langt fra udfyldt
al motoren, og bortset fra en vanskelig til-
gengelig vekselstremgenerator er der god
adgang til alle dele, og ogsé dette mator-
rum giver anledning til at beundre japanerne
for deres omhu med detaljer, som har be-
tydning for vognens vedligeholdelse og drift-
sikkerhed.

De vigtigste méal er felgende: lsngde 4135
mm, bredde 1570 mm, hejde 1385 mm, fri
hejde over karebanen 175 mm, akselafstand
2425 mm, sporvidde for/bag 1280/1285 mm,
egenvagt (kereklar) ca. 870 kg, deekstorrelse
5,60-13 (radialdzek). Prisen for denne to-dors
sedan er kr. 31.965,-,

4

Carina Sprinter fra Toyota rammer med sin
formgivning nogenlunde midt i gennemsnit-
tet for nutidens biler.

Coupé-udgave af Vauxhall Viva

Vauxhall har introduceret en Viva coupé, der
har faet navnet Firenza. Den vil blive leveret
i to udgaver nemlig som de Luxe og SL
med tre forskellige motorsterrrelser pa hen-
holdsvis 1159 com, 1600 ccm og 2000 com.
| det ydre adskiller de Luxe sig fra SL mo-
dellen hovedsagelig ved lygtearrangementet,
idet de Luxe har rektangulaere forlygter og
SL har fire runde forlygter. Konstruktionen
er baseret pa Viva's undervogn med de mo-
difikationer, som er nedvendige, nar man
neesten fordobler motoreffekten ved at be-
nytte 2-liter motoren.

SMIT7/7T1 7
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Ny Toyota Crown i to modeller

Toyota Crown er kommet i en ny udgave
med 2-liter motor til aflesning af den tid-
ligere Crown og med 2,6-liter motor i sam-
me karrosseri som et nyt flagskib for fabrik-
ken. Det er en temmelig stor vogn med en
totalleengde pa 4,68 m og med en bredde
pa 1,69 m.

Den fire-cylindrede 2-liter motor er en sted-
stangsmotor med B8 mm i boring og 82 mm
i slaglngde, hvilket giver et npjagtigt slag-
volumen pa 1994 ccm. Med et kompressions-
forhold pa 82:1 udvikler denne motar 106
hk SAE ved 5200 omdr./min., og det maksi-
male drejningsmoment er 17,3 kpm ved 3600
omdr./min.

Den store 2,6-liter motor er seks-cylindret
med overliggende knastaksel. Den har 80 mm

i boring og 85 mm i slagleengde (2563 ccm),
og med et kompressionsforhold pa 8,5:1 ud-
vikler den 140 hk SAE ved 5200 omdr./min.
Det maksimale drejningsmoment er 21,5 kpm
ved 3600 omdr./min.

Hjulopheeng og affjedring er — man ter nze-
sten sige som ventet — ganske konventio-
nel med korte og lange triangelarme ved
forhjulene, medens baghjulene er ophzengt
i en stiv bagbro affjedret af skruefiedre. Der
er skivebremser pda forhjulene og tromle-
bremser pa baghjulene. Den store 26-liter
model er ret luksusbetonet med hensyn til
udstyr som bl.a. farvetonede ruder, hvilket
japanerne dog ogsa benytter pa mindre og
billigere biler, og begge vogne har et nyt
advarselssystem, der afgiver en brummetone,
hvis man vil starte vognen, uden at derene
er rigtigt lukkede. Crown 2000 vejer 1240 kg,
0og dens tophastighed er 150 km‘t. Model
2600 vejer 1295 kg, og tophastigheden for
denne opgives til 170 km/t. Priserne er hen-
holdsvis kr. 45.935- og kr. 54.916,-. Den for-
ste sending vogne, der ankommer i slutnin-
gen af juli, er allerede forudbestilt bl. a. af
hyrevognsselskaber.

Smaandringer hos BMW

Det er maske lidt meget at omtale de nye
udgaver af BMW 2002 og 1600, som nu hed-
der 1602, som nye modeller, da der i for-
hold til de tidligere udgaver kun er tale om
udstyrsmaessig forskel. Der er dog foretaget
s4 mange ndringer, at de to nye vogne
herer til under de nye modeller.

Motor, undervogn og Kkarrosseri er uden

@ndringer, nar man ser bort fra udstyr som
kofanger, der bpjer rundt helt til skarmkas-
serne og gummilister p& vognens sider. Der-
imod er der kommet stedabsorberende rat-
stamme og rat med forsanket nav.

Der er et helt nyt forpanel uden forkromede
dele bortset fra en smal kant rundt om in-
strumenterne, og kontakter og kontrolgreb
ligger forssnket. Alle udgaver af de to mo-
deller har trinles indstilling af forsadernes
rygleen helt til »sovebeslagstilling«. Bade vi-
skere og vaskere betjenes fra kontakt ved
rattet, men det havde vaeret bedre, om man
havde benyttet en selvstzendig kontaktarm
til disse formal og ikke blinklysets kontakt-
arm. En feelles red kontrollampe lyser ved
antrukket handbremse, choker i funktion og
benzinreserve, og nzer/fiernlys afbrydes ved
afbrudt teending.

En vigtig forbedring er et nyt varme- og
ventilationsanlaeg med separat varmeregule-
ring af luften til henholdsvis defrosterspal-
ter og gulvplads. Der er kommet en kraf-
tigere vekselstremgenerator (630 watt mod
tidligere 490 watt), kraftigere viskermotor og
5 cm laengere viskerblade. Desuden er kob-
lingen nu hydraulisk aktiveret og lydisole-
ringen til motorrummet er blevet forbedret.
En interessant nyhed er det elektriske an-
l=gs tilkobling til multistik passende til
BMW-veerkstedernes specielle testapparat.
Sa let som at saette stikket i en stikkontakt
kobles diagnoseudstyret til vognen, hveref-
ter man kan foretage en programtest med 32
funktioner. Samtlige modeller er monteret
med radialdaek, og model 2002 kan leveres
med automatgear under modelbetegnelsen
2002 A.

Vor ven Paddy Hopkirk viser
her den engelske GT MAG
Feelg, som leveres i 10-16 tom-
mers sterrelse og i 5-5'2 og 6
tommers bredde til felgende
vognmaerker: Alfa Romeo -
BMC - BMW - Camaro — Dat-
sun - Fiat — Ford - Honda —

Lotus — Mazda - Mercedes -
MG - Opel — Peugeot — Por-
sche — Renault — Rootes — Ro-
ver — Simca — Toyota - Tri-
umph - Vauxhall - Volvo — VW
i prisklassen kr. 180-320 plus
moms pr. stk.

Desuden feres alle type felge
i stal — letmetal og magnesium
samt alt i tilbehsr og tuning.
Vort tilbehars- og tuningskata-
log sendes mod kr. 2,- i fri-
meerker.
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