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Chevron, der har eneret pa addi-
tivet F-310%, er ikke nogen almin-
delig rensende benzin. Chevron
med F-310 renser ikke alene snav-
sede karburatorer. Ogséa indsug-
ningsventilerne, manifolden og
krumtaphusets ventilationssystem
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Der er en nemmere made
at rense motoren pa.

Bare lzen Dem tilbage i seedet og ker pa Chevron med F-310.

bliver renere. Det formindsker li-
geledes aflejringer pa stempelrin-
gene, oliesien og andre vitale mo-
tordele. Resultatet bliver en rene-
re motor, mere motorkraft, bedre
korselsokonomi og renere luft.

Prov 6 tankfulde Chevron med

F-310 (Super eller Regular). Det
renser udsatte motordele og hol-
der den rene motor ren.

#*Chevrony indregistrerede varemerke for Polybutene
Amine Gasoline Additive.

Bevis:

Far. Vognen pé billedet til ven-
stre blev valgt pd grund al
dens usedvanligl snavsede mo-
tor. En gennemsigtig ballon
blev sat til udstedningsraret,
mens moloren gik i tomgang.
Ballonen blev fyldt med snav-
sede udst@dningsgasser, indtil
den sd ud som her. Chevron-
mierket bagved er helt skjult,

Efter. Den samme vogn eflter
at have brugt 6 tankfulde Chey-
ron med F-310. Ballonen blevy
ved med at viere klar, og Chev-
ron-merket kan tydeligt ses.

Delte er blot et al’ de mange
forsag, som har bevist de ren-
sende egenskaber ved Chevron
med F-310. En renere motor
betyder bedre karselsekonoemi,
mere motarkraft og renere luft.

Chevron

Bedre korselsokonomi, mere motorkraft, renere luft .

.Chevron med F3I10
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FORSIDEN:

Den ejendommelige prototype fra 1939,
som efter krigen dannede basis for
Citroéns 2 CV. Se vognens udviklings-
historie side 24-30.
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ledes, at der stdr totter og lange striber mest uhyggelige bremsespor. Der er

Redaktionelle
Strotanker

Det er i grunden ganske meerkeligt at
tenke pa, at jo bedre vore biler og vore
veje 'bliver, des mere slappe bliver bili-
sterne bade i forholdet til deres keretej
og med hensyn til den selvdisciplin, som
trafikken altid har kraevet og stadig vil
kreeve. Det forunderlige er, at man i nae-
sten alle andre forhold i livet beerer sig
lidt anderledes ad -~ hvis en familie fiyt-
ter fra en gammel slumiejlighed til en
moderne lejlighed, bliver den naeppe me-
re urenfig af at komme til at rade over
et badevarelse. Hvis en haveejer af hel-
bredsmassige grunde ikke kan téle at
sld sit grees med en sékatdt handklipper
og anskaffer en motorklipper, btiver han
vel naeppe skedesles med klipningen s&-

med »helligdage« i grasset.

Hvis vi betragter den nuvarende bil som
voksen, s4 var det i bilernes lemmel-
alder ikke ualmindeligt, at der pa en bil
var et halvt hundrede smoresteder, der
ved jeevnlig brug af bilen skulle smores
hver uge, og det blev de. Det gik ogsa
nogeniunde med at lade ca. 15 smore-
steder pa undervognen komme under
behandling for hver 1500 km, men da
undervognen blev servicefri, glemte bili-
sterne | meget stor udstreekning den ov-
rige service — man kunne end ikke hu-
ske at komme vand p& akkumulatoren
eller smgre stromfordeleren.

Med stigende krav til bilernes bremser |
torhold til forpget trafik og stigende ha-
stigheder stilles der ogs& nye krav til
bremsernes vedligeholdelse, men selv en
sd vigtig sag for bilistens egen sikker-
hed ignoreres pa det groveste. Det maer-
kelige er, at den almindelige gennem-
snitsbilist skulle kunne »i@se tegnet pa
vejen«, for vore veje er smakfulde af de

masser af lange »enestdende« spor, der
absolut ikke stammer fra en motorcykel,
men derimod fra et enkelt blokerende
hjul p& en bil. Alt for ofte moder man
to bremsespor i en koket bue, hvilket ty-
der pa, at en bilist med to blokerende
baghjulsbremser samtidig har forsegt at
dreje uden om en forhindring. Der er
sandelig tilstraekkeligt med manende ad-
varsler pa vore veje. | virkeligheden er
det jo lige s& inkonsekvent, néar en bilist
er indforstaet med, at vi med alle mid-
ler ma opretholde den frie hastighed,
medens han selv ignorerer servicearbej-
det pa sin bil, som det er at se en bil
med merkaten »hold naturen ren« kli-
stret bag pa vognen, fra hvis udblees-
ningsregr der kommer en sort reg pa
grund af misjusteret motor.
En tilsyneladende helt ny mode bestar i
at f& sin middagslur bag rattet. Det er
fornuftigvis blevet lov, at en bil skal vaere
forsynet med sidespejl foruden bakspej-
: (Fortszettes side 5)
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let, men nar ingen af spejlene benyttes,
virker det jo lidt tabeligt. Det er ganske
vist en lovmaessig forordning, der dikte-
rer bilisten at betale for disse to spejle,
der samtidig er et nedvendigt hjalpe-
middel i trafikken, men det er ogsa en
lovmaessig forordning, der kraever, at
samme bilist skal veere medlem af en
sygekasse eller en sygeforsikring, og
man kunne nappe tenke sig, at et med-
lem af den ene eller den anden syge-
forsikringsordning ikke ville benytte sig
af de goder, som ordningen indebeerer.

Det er da ogsa inkonsekvent, at vi krae-
ver bedre og bredere veje, medens et
utal af bilister foretraekker at kare midt
pa dem, og da de samme bilister tilsyne-
ladende aldrig benytter deres spejle, er
det meget vanskeligt at jage dem ind til
siden. Nar en sadan supevisk flyder af
sted med lav hastighed pa en motorvejs
overhalingsbane, beslaglagger han ikke
alene ganske uberettiget for flere millio-
ner vejbane i minuttet, han er ogsa til
fare for den oevrige trafik. Jeg fik selv
bevis for, hvilke farlige situationer en
sadan sovende bilist kan afstedkomme.
Han |& og fled endelest i overhalings-
banen, skant der ikke var et eneste ke-
retaj at gjne forude, og han kaerte med
65 km/t. Jeg kom op bag ham og blin-
kede med overhalingslyset uden ringe-

ste virkning. Gentagne forseg pa at brin-
ge ham ind til siden var uden resultat,
og da jeg i mit bakspejl observerede en
vogn, der narmede sig med stor hastig-
hed, kunne det selvfpigelig vaere fristen-
de at treekke ind i hojre kerebane og
lade ham gore forseget med at jage sup-
pevisken pa plads. Da vi imidlertid be-
fandt os i en af de store, blede kurver,
da den bagfra kommende vogn dukkede
op, havde han nzppe et helt klart billede
af situationen, og jeg var ikke sikker p4,
at han havde set vognen foran mig. Det
havde han neeppe, for han valgte en
overhaling indenom med fuldt tryk, og
i det samme trak vognen foran mig ind
mod hejre, skent jeg pa det tidspunkt
havde sluppet gassen helt og var faldet
et stykke tilbage. Et enkelt fjols kan vi
andre nok holde styr pa, men hvad skal
man i grunden stille op, nar to store
fiolser medeas?

Desveerre kan man vel nok ogsd sam-
menligne situationen pa& vore veje med
andre forhold i dagliglivet, hvor man er
s& opsat pa at fremfore krav og heevde
rettigheder uden at lsegge samme iver
for dagen, nar det geelder om at opfylde
pligter.

Vi har bevis pa, at propagandaen ikke
hjalper meget, for man kunne ogsa treef-
fe de langsomme =midterkerere« den
gang, der pa vore veje var opsat skilte
med »Goer vejen bred - hold til hejre«.
Taenke sig, at det er det mest elemen-

teere i al trafiklzere, at vi har hejreker-
sel, og at savel motorvejenes overha-
lingsbaner som de tre-sporede vejes
midterbane kun er beregnet til overha-
ling. Hvordan star det s& ikke til med
resten af lrdommen pa dette felt.
Spergsmalet er, om man ikke er lidt for
lemfaeldig med administrationen af denne
lov. Ville det veere urimeligt, om man
simpelt hen inddrog fererbeviset for nog-
le maneder, som tilsyneladende kunne
benyttes med held til omskoling og pas-
sende opleering, nar man fik fat i de
venstrekerende trafikanter eller de bili-
ster, der ikke tender lygterne i god tid
eller under karsel i tage. Bedeforieeg be-
tragtes af nogle som en almindelig om-
kostning ved bilkarsel af andre som en
personlig fornarmelse. Det ville sikkert
bide lidt mere, hvis disse trafikanter dels
matte af med et passende belgb til om-
skoling, dels fik forstdelsen af, at de
simpelt hen ikke var dygtige nok til at
faerdes i trafikken. Man kan miste sit fo-
rerbevis som en straf ved groft uforsvar-
lig kersel, men det er ganske gjensyn-
ligt nedvendigt, at fererbeviset ogsa kan
inddrages, nar trafikanterne udviser al-
mindelig henynsleshed, mangel pa om-
tanke eller sund fornuft, eller hvis det
viser sig, at derss evner eller utilstrak-
kelige kundskaber i bilkerse! ikke gar
dem egnede til at feerdes i nutidens tra-
fik.

M.H. Damkier

Samtidig med at Citroén meddeler, at den
jeep-agtige Mehari nu ogsd kan leveres pa
gule plader her i landet, kommer Renault
med en lignende bil baseret pd R4 chas-
siset.

Mehari er opkaldt efter Tuaregernes drome-
dar, og det oplyses, at bade dette firbenede
vaesen og Citroéns firehjulede kan laste
400 kg, hvilket imponerer os for dromeda-
rens vedkommende. Disse sm& og meget
praiktiske biler er morsomme at kore, fordi
man har motorcykelfornemmelsen af at be-
finde sig i det fri, og alligevel er man pa
fire hjul, hvilket ikke s& fa vil fole mere
betryggende. Rent bortset fra det, si er
en Mehari et brugskeretsj — som sagt med
en ganske god lasteevne, og da det i det
store og hele er en 2CV, man finder un-
der plastickarrosseriet, er det ogsa et ter-
reengéende koretej, der er fortrinligt egnet
til bade land- og skovbrug samt entrepre-
nerer, handvaerkere og mange andre.

At en Mehari nu kan leveres pa gule plader
betyder selvfglgelig, at man ma give afkald
pa bagssedet, men samtidig er prisen pa
grund af den reducerede registreringsafgift
kun kr. 17.346,- mod firepersoners-udgaven
pa sorte plader, der koster kr. 23.222,-. Des-
uden kan Mehari nu leveres med en plastic-
hardtop, der koster kr. 2.872,- ekstra.

Renault sender nu en lignende vogn pa
markedet under navnet Renault 4 Rodeo.
Som naevnt er denne model bygget over et
Renault 4 chassis med tilherende motor og
transmission, men senere vil vognen kunne
leveres med firehjulstrek. Den bygges af et
specialfirma ved navn A.C.L., men forhand-
les gennem Renault-organisationen.

Ogsa denne vogn er en jeep-agtig fremto-
ning med hoj kaleche, der kan forsynes med
sidestykker, og hvis man ensker det, kan
vindspejlet lz2gges frem over motarhjelmen.
Hvor det er praktisk, kan daerene helt fjer-
nes, hvilket gar ind- og udstigning hurtigere.
Denne vogn er naturligvis ogsd bygget til et
kommercielt marked som land- og skovbrug,
men mange bilister finder typen sa forry-
gende bedarende, at de simpelt hen benyt-
ter den som almindelig personvogn. NAar
det franske politi og postveesen ogsa er in-
teresserede, skyldes det antagelig mere
praktiske grunde. Rodeo vil blive importeret
tit Danmark, men tidspunktet og prisen er
endnu ikke fastsat.

Velo Solex 5000

Sidelpbende med model 3800 er model 5000
nu kommet pad markedet. Typebetegnelsen
skal minde om, at Velo Solex nu er soigt
i 5 millioner eksemplarer i 75 lande, siden
fabrikationen pabegyndtes i 1946, Princip-
pet i den nye model falger troligt traditio-
nen for Velo Solex, men der er tale om en
helt ny formgivning med sammenboltet pla-
derorstel og mindre hjul. Lygten er fiyttet
op pa et hejt, indstilleligt styr, og handta-
get, der frakobler mctoren, nar man vil cykle
uden motorhjelp, er nu anbragt pa selve
motorblokken. | ferhold til de tidligere mo-
deller er stottebenet kraftigere og bagage-
bzereren sterre. Motoren er den lydsvage 49
ccm to-takter, der udvikler 0,9 hk ved 3800
omdr./min., og momentet overfares gennem
en centrifugalkobling til forhjulet ved hj=lp
af en rulle. Veagten af denne model er 28
kg, og den kan leveres i palma-gul, red-
orange og koralbla. Prisen er kr. 968,- og
prisen pa model 3800 er usendrot kr. 848,-

Den nye Velo Solex 5000 med pladestel og
mindre hjul. ¥




Af Mogens H. Damkier

Den nye Vauxhall Viva kan beteg-
nes som en »jevn mellemvare«
uden sezerligt bemarkelsesvaer-
dige egenskaber pa noget punkt,
men ogsa uden navnevardige
fejl bortset fra en udtalt side-
vindsfelsomhed ved almindelig
marchhastighed. Der er fortrin-
lige pladsforhoid ved forsaderne,
men kneben plads ved bagsadet.

| forhold til den tidligere model er Vaux-
hall Viva blevet 2 ¢m langere 45 cm
bredere, bade akszlafstand og sporvidde
er blevet lidt starre, bagagerum er ble-
vet ikke mindre end 25 pct. sterre, og
venderadius er blevet mindre. Desuden
er det lidet kledelige »hoftesvaj« ved
bageste sideruder forsvundet og remini-
censerne fra sideruderne er borte, me-
dens egenvaegten hogstaveligt talt er den
samme. Det meste af det tekniske udstyr
er overtaget fra den tidligere model, men
der er kommet sammenklappelig sikker-
hedsratstamme, og der benyttes 13" hjul
i stedet for 12",

En ganske pzn vogn i mellemklassen,
og man lagger tvdeligt veegt pa den un-
ge families krav, idet der er helt fortrin-
lig plads ved forszederne, men temmelig
beskeden plads ved bagsaedet.

Viva leveres bade som to- og fire-ders
sedan, og er man ikke tilfreds med 1159
ccm motoren, der udvikler 59 hk SAE,
kan man valge mellem Viva SL 90 med
samme motor tunet til 72 hk og Viva SL
1600 med 1599 ccm motoren; der udvik-
ler 81 hk.

Motoren

Den konventionelle stedstangsmotor er
overtaget fra den tidligere model, men
der er kommet starre indsugningsventiler
og dobbelt udstedningsmanifold, hvilket
dog kun har givet en effektforegelse péa
2 hk SAE. Desuden er der kommet auto-
matisk keedestrammer (tidligere manuel
indstilling), og ventilsederne er andret
lidt for at reducere ventilstajen.

Som det fremgar af skitsen er der skrat-
stillede ventiler, der aktiveres af vippe-

arme ophzngt i justerbare kuglebolte.
Det trekantede forbraendingskammer er
medvirkende til at modvirke tandings-
banken pa den made, at den uforbrandte

gasblanding foran flammefronten ikke
alene bliver stadig mindre ud mod det
tierneste punkt fra teendreret, men den-
ne restgas er ogsa i kontakt med et for-
holdsvis stort koleareal, der nedseetter
temperaturen.

Motoren er ikke szerlig hardt tunet, og
alene den kendsgerning, at den samme
motorkonstruktion benyttes til 80 moto-
ren, der udvikler 72 hk SAE er en vis
garanti for robust udisrelse og god slid-
styrke.

Ellers er der ikke noget seerligt at sige
om motoren bortset fra, at den har en
overordentlig kultiveret gang, men da
den til en vogn al denne sterrelse og
veegt er speendt ret hardt for, m& man
benytte gearskiftet flittigt, og man ma
ved overhalinger regne med en ret stor
sikkerhedsmargen nar der er modgaen-
de ftrafik.

Hjulephzngninger, bremser og slyretaj
Hjulophangningerne har man overtaget
fra den tidligere model. Til forhjulene be-
nyttes overliggende triangelarme 0g en
solid underliggende laske, der sammen
med en skratstillet reaktionsarm danner
en triangelkonstruktion.

Baghjulsophaengningen kender vi ogsa

4 Det er tydeligt, at der i matorrummet er

skabt plads for brugen af en St@ITeé motor.




| Viva

igen. Den stive bagbro er ophaengt i
langsgaende reaktionsarme affjedret af
skruefjedre og styret i sideretningen af
skratstillede momentarme, hvilket i prin-
cippet er en udmaerket ophaengning, men
i dette tilfeelde benytter man temmelig
korte og stive skruefjedre, skent det of-
test er lettere at holde styr pd akslens
affjedringshevagelser med laengere fijed-
re og kraftigere daempere.

| Danmark leveres Viva med skivebrem-
ser pa forhjulens som standardudstyr, og
som det har veeret tilfaeldet for skiftende
Vauxhall modellar i mange ar, har man
her udmarket afstemning af bremserne,
der fares meget effektive ved et ret lavt
pedaltryk, der dog ikke er s& lavt, at
det er vanskeligt at afstemme korrekt pa
en fedtet eller glat vej.

Styretsjet er udformet som tandstangs-

4 Vauxhall Viva er en pn vogn, men tilsyne-

ladende er moden gaet et skridt tilbage ved
at laegge mere veegt pa de ydre linier end
de Indvendige pladsforhold set under et
hele. Dog er det fornuftigt, nar man (mgger
vagt pd gode pladsforhold uden generende
skeermkasser ved forsadsrne.

styring med styrehuset anbragt foran for-
aksellinien. Ratstammen er delt med et
kardanled taet ved styrehuset og den ne-
derste del er skratstillet, men desuden
er der stodabsorberende ratstamme, hvil-
ket ogsa forekommer nedvendigt, nar
styrehuset ligger s langt fremme i vog-
nen. Udvekslingen i styretsjet pa 16,3:1
virker passende og den gode underdrej-
ning bevirker en venderadius pa kun 4,8
meter, hvilket ger vognen let at mangvre-
re under vanskelige parkeringsforhold.

Interier

Interiaret er nydeligt udfert, og man fin-
der ikke noget af det sjuskeri, man ellers
snart er blevet vant til pad engelske biler.
Saederne er betrukket med et nylonagtigt
veevet stof, der taler afvaskning, og for-
seederne er godt udformet, men uden
mulighed for hurtig indstilling af ryglae-
nets haldning. Pa to-daers modellen lases
sederne fast til gulvet med en ladsehage,
der udlgses af et handtag anbragt hejt

oppe pa siden af sadets ryglen. Bagse-
det er ikke ret dybt, og da der heller ikke
er ligefrem god plads til benene, ma man
fastsla, at bagseedet ikke er beregnet til
alt for store personer.

Til gengae!d er der fortrinlig plads ved
forseederne, og forhjulenes skarmkasser
virker ikke generende. Der er et godt ud-
formet rat, en meget kort gearstang an-
bragt i kardantunnelen og handbremse-
greb mellem forsaderne.

Foran rattet er der et sterkt forsznket,
rektanguleert instrumenthus med letaflze-
selige instrumenter bestdende af speedo-
meter med kilometertaeller, kelevands-
termometer og benzinstandsmaler for-
uden de sadvanlige kontrollamper. Da
der bliver en lille hylde foran instrumen-
terne har man meget fornuftigt udnyttet
denne til anbringelse af kontakterne for
lys og vindspejlsvisker, men - det er
snart trivielt at gentage - vi vil foretrak-
ke at fa viskerkontakten kombineret med
en kontakt til den elektriske vasker an-
bragt under rattet. Til gengeld kunne
man sa med fordei flytte blaeserkontakten
op foran instrumenterne — den er nu an-
bragt under kontro'grebene til varme- og
ventilationsanlagget, der sidder ret lavt
under askebzegeret midt pa forpanelet.
Til hojre pa forpanelet er der et afluk-

A

Farpanelet er overskueligt og hensigtsmaes-
sigt. Hvis kontakterne absolut skal monteres
péd farpanelet, er de | det mindste handrig-
tigt anbragt pa den vandrette hylde foran in-
strumenterne,

Baghjulsophaengningen | Viva med skratstil-
lede momentarme | stedel for en panhard-

4 Stav. Man vil bemsrke, at der benyttes tem-

melig korte skruefjedre, men store teleskop-
staddaempere.
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P B ket handskerum, og under forpanelet er

der en gennemgéende pakkehylde kun
afbrudt af retstammens indkapsling. Helt
til venstre under forpanelet er choker-
handtaget anbragt, der er kombineret rat-
og teendingslas, og blinklyskontakten til
venstre under rattet benyttes ogsad som
nedblzendingskontakt for overhalingslys
samt horn. | hver side af forpanelet er
der en friskluftdyse med indstillelig luft-
stroam.

Koreegenskaberne

Motoren har en ganske kort og ukompli-
ceret opvarmningsperiode, og chokeren
kan forholdsvis hurtigt ssttes helt ud af
funktion. Den meget korte gearstang er
nasten lidt for kort, men gearskiftet er
let og praecist. Nar man begynder kor-
slen pa den faorste tur, feles styretojet
lidt aparte, for det fales bade lidt ner-
vost og dog let fiedrende, men man vaen-
ner sig meget hurtigt til det, og nar blot
man har kert et par timer i vognen, er
man bade fortrolig og tilfreds med styre-
tojet.

Som szedvanlig virker bremserne effektivt
ved et lavt pedaltrvk, der som sagt ikke
er sa lavt at man ikke under alle forhold
med praecision kan dosere bremsevirk-
ningen. Kontakter og reguleringshandtag
finder man i blinde, og hvis kontakterne
endelig skal placeres pa forpanelet, ma
man sige, at de sidder handrigtigt i Viva.
Blot er blaeserkontakten, som ret ofte
skal i brug, for vanskelig tilgsengelig.
Udsynet fra farersaedet er tilfredsstillen-
de, og skent man ikke kan se vognens
bageste hjerner fra forerseedet er det

P& denne illustration ser man tandstangs-
styrehuset anbragt langt fremme i vog-
nen, hvilket motiverer brugen af en
sted-absorberende del indskudt pa

den everste del af ratstammen. /
Ved mindre kollisioner vil den i/
skrétstillede nederste defl un- J/

ikke vanskeligt at beregne pladsen bag
vognen ved en kantstenparkering.

Der er fortrinlig plads ved forsaderne,
og kereren kan nlacere sit venstre ben
i en temmelig strakt og afslappet stil-
ling, hvilket betyder meget pa en lang-
tur. Vognen var udstyret med et par sik-
kerhedsseler, der ganske vist var maer-
ket med DS (Dansk Standard), men ikke
desto mindre lesnede de sig ustandse-
ligt under korslen, sa deres veerdi ma
siges at vaere hejst problematisk. Des-
veerre er det jo sadan, at DS-meerkning
af sikkerhedsseler absolut ikke er no-
gen garanti for, at selerne helt igennem
er forsvarlige, da det heje standardise-
ringsrad A&benbart ikke beskeeftiger sig
med s& vigtige detaljer som lasespan-
derne, medens det selvigigelig er afska-
ret fra at have noget med montering, se-
leleengde og den slags at gore.
Accelerationsevnen er naturligvis ikke
overvaldende, men dog tilfredsstillende.
Man kan ligeledes fastsla, at der ikke er
noget overveeldende drejningsmoment
ved de lavere omdrejningstal, og sam-
menholdt med totalgearingen bevirker
dette, at man ret hyppigt ma skifte gear
under bykarsel.

Ved almindelig landevejskorsel er sty-
ringen neutral, og ved lidt hurtigere ker-
sel gennem svingene er der tendens til
svag understyring. Seetter man yderligere
tempoet op og karer vognen hardt gen-
nem svingene, udiignes dette igen, fordi
bagvognen skrider jeevnt ud, hvilket i
princippet fungerer som overstyring. Viva
er retningsstabil op til tophastighed, men
da vognen samtidig er temmelig side-

der kardanleddet kunne

opltage ret store pa-
virkninger og defor-
mationer uden at
berore den over-

ste del ail rat-
stammen.
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Dette tvasrtsnit af motoren viser de skrétstil- -
lede ventiler og de trekantede forbraendings-
kamre. Bemark ogsd vippearmene, der er
ophangt I indstillelige kuglebolte.

vindsfelsom ved hastigheder over 90
km/t, kan der alligevel ofte komme lidt
slinger i valsen. | hard sidevind og navn-
lig med fuld belastning af vognen ma det
tilrades at kare med absolut behersket
hastighed, da der forekommer ret store
vinkeldrejninger af vognen.
Viva er udmeerket styrefelsom, og den er
uhyre let at handtere og manavrere i by-
ens trafik. Affjedringen er under nogen-
lunde normale forheold komfortabel og til-
syneladende passende afstemt, men kom-
mer man ud pa en meget ujaevn vej, er
der tendens til steppen med baghjulene,
og i sving med ujavn beleegning eller
lidt huller i vejen, kan der komme hop-
pende eller kantende udskridninger.
Egentlig klee'r det Viva bedst at blive kort
en smule hardt, men uanset hvordan man
[Fortsettes side 30)

Der er et stort og velformet bagagerum med
reservehjulet anbragt lodret i hpjre side.




























































































































