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DUCKHAMS

distancerer alle
andre motorolier!

Rallykarere, sportskerere, alle traenede
bilister, der ved, hvad en motorolie skal
kunne praestere, svaerger til DUCKHAM'S Q.
| England er den nr. 1 blandt de fore-
) trukne motorolier - og der er langt ned til
) / den naeste i rekken. Herhjemme gar
4 \ udviklingen samme vej. Fordi
S =Y, den smarer lige effektivt ved
_ \\\ alle motortemperaturer. Fordi
s N N oQ den holder sin smeareevne
e Nl lengere. DUCKHAM'S Q til Deres
NG bil. DUCKHAM'S Q fas endnu
0 \ ikke overalt, - men den er veerd
o & at kore efter. Send kuponen ind,
# og vi skal sende Dem adressen
pa naermeste forhandler - samt

en brochure om, hvordan De
J nedsaetter Deres olieforbrug.
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Til Vilh. Nellemann A/S, Kgbenhavn: postboks 355, KBH. V.
Randers: Hospitalsgade, 8900 Randers.

Send mig alle oplysninger om motorolie
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Redaktionelle
Strotanker

(Fortsat fra side 3)

men i det store og hele er der tale om
fine konstruktioner, der i ikke sa fa til-
feelde har dannet skole eller tjent som
forbillede.

Hvis man underseger, hvad den engel-
ske handveerker eller arbejder kan prae-
stere, star hans evner i faglig henseen-
de heller ikke tilbage for hans kolleger
p&d kontinentet, men underseger man,
hvilken kontrol der er med det faerdige
produkt pa en engelsk fabrik og naesten
en hvilken som helst anden fabrik, vil
man kunne bemzarke forskellen. Det hele
hznger imidlertid ikke pa arbejderne,
for mentaliteten siver opefter, og er der
i grunden noget at sige til det, hvis man
i konstruktion- og produktionsplanlag-
ningen ikke ger sd meget ud af detal-
jerne, nar man pa forhdnd ved, at sa-
gen vil blive forkludret ved samlebandet
og faerdigkontrollen?

Uveegerligt melder spargsmalet sig, hvad
er der galt? Der er simpelt hen det i
vejen, at lederne af de engelske fag-
foreninger ma vare overordentlig udyg-
tige, nar de ganske roligt saver den gren
over, pa hvilken deres medlemmer bur-
de kunne sidde i tryghed. Hvis feerdig-
kontrollen er for omhyggelig i sit ar-
bejde, s4 kommer fagforeningen efter si-
gende efter disse meget vigtige funktio-
nzrer. Desuden er det blevet mig for-
talt, at de engelske fagforeninger har det

ene mal at ruinere fabrikkerne i s& til-
pas grad, at disse ma nationaliseres. Jeg
aner ikke, om dette har noget med vir-
keligheden at gere, men det er dog en
kendsgerning, at da BMC for nogle ar
siden havde afsstningsvanskeligheder
og derfor matte reducere produktionen
med afskedigelser til falge, blev der om-
géende strejker og demonstrationer, un-
der hvilke der blev fremfart krav om fa-
brikkernes nationalisering. Man skal dog
ikke veere hverken finansgeni eller indu-
strikyndig for at forsta, at fabrikken ikke
vil kunne afsztte flere biler, fordi ejer-
skabet bliver flyttet fra et utal af sma-
aktionzerer til staten.

Uanset hvad der er dikterende for den
engelske bilarbejders indstilling, sa vil
denne, hvis der ikke sker en alvorlig
&ndring, fere den engelske bilindustri
direkte ud pa skrotpladsen. Man ma
nemlig ikke glemme, at en tilslutning til
feellesmarkedet hanger over hovedet pa
englanderne, og sker denne tilslutning,
vil den sandsynligvis blive signalet til en
keempemaessig folkevandring. Hvis ko-
berne stilles aver for en bil fremstillet i
England og en tilsvarende bil fremstillet
pa kontinentet eller i Japan til nogen-
lunde samme pris, sa vil valget ikke
falde pa den engelske bil. Der vil maske
ga endnu nogen tid, far keberne helt er
klare over sammenligningen, men nar det
for alvor sker, kan den engelske bil-
industri stort set afskrive sin eksport.
Sa kan jeg ikke se anden udvej, end at
en skare af de engelske arbejdere fra
bilindustrien ma tage til Tyskland, Fran-

krig og Italien for at f& beskaeftigelse, og
pa de kontinentale fabrikker kommer de
tii at indordne sig under betingelser og
forhold, som de nejagtig lige sa godt
kunne have accepteret i deres hjemland,
medens tid var. Det er nemlig helt i or-
den at stille krav, men hvis kravene stil-
les, uden at man selv vil yde en rimelig
indsats til gengald, sa gar det rive galt.
Det er muligt, at det i sidste ende Iyk-
kes fagforeningaerne at nationalisere den
engelske bilindustri, men det vil ikke for-
andre sagen meget. Der vil blot ske det,
at hovedparten af arbejderne stadig ma
spge beskeeftigelse pa kontinentet, og
resten vil vaere sysselsat med at frem-
stille nogle modeller pa hejde med den
russiske Jalta og den tjekkiske Skoda
til hjemmemarkedet.

Det pennestreag, med hvilket Ford slet-
tede en god slump millioner fra den en-
gelske bilindustri, er for sméapenge at
regne mod det, der vil komme, hvis man
ikke skifter mentalitet inden for alle rang-
klasser i den engelske bilindustri. Man
kan dog ikke i England forvente, at vi i
den evrige verden vil betale for en ny
bil og samtidig pafere os selv alle de
udgifter og vanskeligheder, som falger
med en godt brugt vogn, blot fordi vi
stadig gerne vil kebe britisk. Nok hol-
der vi af de charmerende mennesker pa
den anden side Nords@en, og personlig
vil jeg med glade kobe engelsk bacon,
nar sriget er omdannet til et landbrugs-
land, hvis man ikke forinden kommer til
fornuft og finder en anden mulighed.

Mogens H. Damkier

AKTUEL KOMMENTAR

Hvorfor denne

uzrlighed i propaganda

og journalistik ?

Der er som bekendt nedsat et udvalg,
der skal revidere feerdselsloven, og dette
udvalg har ogséa faet til opgave at under-
soge, hvorvidt man pa linje med de ov-
rige nordiske lande skal give 16-arige til-
ladelse til at erhverve farerbevis til mo-
torcykel og tilladelse til at kare motor-
cykel indtil 126 ccm. Et sadant udvalg
kan naturligvis pa4 egen hand opstille
en rakke argumenter for og imod, men
der kan altid komme nye og andre syns-
punkter som et sadant udvalg vil under-
spge og droefte.

Nar man sa malbevidst giver forkerte
oplysninger enten direkte til udvalget
eller gennem udtalelser til og artikler i
dagbladene, efterlader det en kedelig

(Fortseettes nzste side)
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AKTUEL KOMMENTAR

(Fortsat fra forrige side)

smag i munden pa de mennesker, der
har lidt nejere indsigt i emnet og sam-
tidig kendskab til, hvad der foregar bag
kulisserne.

Der er masser af mennesker, der ikke
kan fordrage motorcykler, fordi de for-
binder disse med larm fremkaldt af en
leederbetrukket halvdjzevel. Den slags
synspunkter kan fremkalde artikler som
den, man kunne lz@se som en »leder« i
BT, i hvilke de store motorcykler i Bella
Centret blev betegnet som »forkromet
vanvid«. Man har aldrig set BT skrive om
lakeret mordforseg i forbindelse med
storre biler der har en tophastighed pa
185 km/t, medens stabiliteten er totalt op-
brugt ved 140 km/t. | samme artikel tales
der om fartgleede og om fabrikanterne
af store motorcykler som snyltere pa
denne fartglaede. Fordi en motorcykel
kan kere 200 km/t ifelge fabrikkens pa-
stand, er det for det forste ikke ensbety-
dende med, at maskinen vil kunne kom-
me op pa denne hastighed, nar den ud-
gar af den almindelige serieproduktion,
og hvis der for dat andet er nogen, der
er af den opfattelse, at det er en direkte
nydelse at kere 200 km/t pad en motor-
cykel, s& tager de grumme fejl.

lkke desto mindre eksisterer de store
motorcykler, og de kan med deres kraft-
overskud byde pa en meget stor sikker-
hed koert af den rigtige mand, men in-
gen skal laegge skjul pa, at det kraever
nogen erfaring at kere en sa kraftig ma-
skine. Derfor var det sare karkomment,
om de 16-arige kunne f4 adgang til at
kare sma motorcykler, der kunne give
dem denne erfaring — der er nemlig ikke
noget i vejen for at den samme person
to ar senere kan kebe den sterste og
kraftigste maskine, han overhovedet kan
f4 fat pa — det er kun et pengesporgsmaél.
Den nye sammenslutning Tryg Trafik,
skuffede desvaerre ikke vore forventnin-
ger. Man traver tankelpst af sted i de
fodspor, som en af de store trafikapost-
le har markeret pa tvaers af kendsger-
ninger og sund fornuft. Nar et medlem,
der er overlaege, ikke kan lide motor-
cykler, sa er det en erlig sag, og da han
har trafikofrene inde p& livet, vil han
naturligvis vaere en modstander af alt,
der kan forérsage disse ulykker. Men
hvorfor skal han blot slynge tal ud, uden
i forvejen at undersege sandsynligheden
af sine péastande? Nu er han ikke lzn-
gere overleegen, men medlemmet af Tryg
Trafik, der boltrer sig i pastande. Til Po-
litiken udtaler samme overleege, at sa-
fremt de 16-arige far adgang til at kere
motorcykel, vil det antagelig koste 40-50
unge mennesker livet om aret. | over-
skriften er denne pastand for journali-
stens regning blevet forenklet til 50
draebte pr. &r, og heller ikke forfatteren

til denne besynderlige artikel har under-
sagt noget som helst. Der vil neppe vee-
re 800 unge mennesker pa& 16 &r, der vil
eller kan gere brug af muligheden for
at kare en lille motorcykel, men med
nasten 49.000 indregistrerede motorcyk-
ler i 1970 blev der i alt dreebt 40 motor-
cyklister. Er der s& blot et gran af sand-
synlighed i, at dette tal skulle fordobles,
fordi nogle f& hundrede 16-Arige kom til
at kare motorcykel. Artiklen i Politiken
haevder endvidere, at 126 ccm maskiner-
nes tophastighed er 120-130 km/t hvil-
ket sandsynligvis er oplysninger, der er
tilflydt skribenten fra et firma, der ikke
er interesseret i 16-ariges adgang til at
kore sma motorcykler, men kan man
uden videre skrive den slags uden at
undersege sagen narmere? Slar man op
i vore egne og udenlandske prevekarsler,
vil man se, at kun en enkelt maskine, der
for evrigt ikke er pa det danske marked
mere, kan snige sig lige op over de 100
km/t, ellers ligger gennemsnittet omkring
de 85-87 km/t. Der er en betragtelig for-
skel pa det pastiede og realiteterne. |
samme artikel hedder det i en under-
rubrik: Mange forzldre bekymrede. Nej
hvor rerende. Hvis foreeldrene ikke on-
sker, at deres 16-arige skal kere motor-
cykel, sa er dén ikke lengere, da ingen
umyndig vil kunne modtage kereunder-
visning uden foreeldrenes skriftlige sam-
tykke.

Det var en skrap gang journalistik, men
hvis Tryg Trafik er i bekneb for en pres-
sechef, s& har man da féaet et fingerpeg
om, hvor der er en kandidat.

De fleste argumenter for og imod en sa-
dan lovs vedtagelse kan det arbejdende
udvalg sikkert selv f4 oje pa, men for
det tilfaelde, at det er lang tid siden, at
udvalgets medlemmer har veeret pa en
jysk landeve]j i regn og blest, sa var en
lille studietur maske ikke at foragte. Jeg
har netop set store drenge ligge fladt
ned over deres knallerter, medens de
drivvade og sikkert ogsa temmelig kolde
masede sig af sted mod vinden med 18-
20 km/t — man havde sandelig ikke ind-
tryk af, at der her var tale om sikre tra-
fikanter. Var det mine bern, sa jeg dem
hellere p4 en lille motorcykel klaedt pa
til forméalet, hvis de skulle tilbageleegge
en stor streekning mellem hjem og skole,
for jeg kan ikke tanke mig ret mange
andre muligheder for 16-ariges korsel pa
sma motorcykler — det er jo trods alt
ogsa et pengespergsmal, og hvis »for-
2ldrene er bekymrede«, kan man nppe
forestille sig, at de vil give deres born en
motorcykel, medmindre der er sund for-
nuft i motorcykelkgrslen, og der er lige
sa stor grund til bekymring ved at lade
barnene kere pa knallert uden kendskab
til feerdselsreglerne, uden kgreundervis-
ning og med en konstant fristelse til at
tune motoren pé& ulovlig made.

Mogens H. Damkier



Her eren

helt ny Viva

Vi har brugt
halvandet ar pa at
radbraekke hver
eneste stump af den

Vauxhall besluttede at afskaffe de
szdvanlige bernesygdomme pa nye bi-
ler. Pa den hirde made.

Bag den nye Viva star Europas ny-
este og skrappeste prevebane - foruden
700 professionelle kveerulanter, der ta-
ger sig af kvalitetskontrollen.

I over halvandet ar arbejdede to
grupper sammen om Viva. Den ene
konstruerede - den anden tog sig af at
radbrzkke hver del indtil sdelzggelse.

Det har vi bl. a. den nye prove-
bane til.

Ingen bilist ved sine fulde fem ville
kere bare en enkelt omgang péa den i
sin egen bil.Viva har kert der uafbrudt
dag og nat 5 maneder ad gangen. 64.000
km pr. tur. Og nar fejlene var rettet,
begyndte den forfra - indtil der ikke
var flere fejl at rette.

Der eringen mirakler i den nye Viva.
Men Vauxhall garanterer, at hver
stump af den er gennemprovet efter
krav, som ingen bilist nogensinde kom-
mer op i nerheden af,

Z/W[anuxmn"l'va

- sund fornuft kan godt vaere spandende



TOYOTA
1200

Coupé

Interipret vidner om god samiekvalitet og
omtanke i udformningen. | hver side af for-
panelet ses friskluftkanalerne, der har sepa-
rate afsparringsspjeeld. Instrumenterne er
dybt forsankede men ganske tydelige. S&-
derne er velformede og har indbygget nak-
kestotte som forleengelse at ryglenet,

om det fremgar af specifikationerne,
S er der ikke noget som helst be-

maerkelsesvaerdigt eller nyt | denne
vogn, men den gor bare det hele en lille
smule bedre, end man er vant til, nar det
drejer sig om en bil af s& konventionel
konstruktion. Ved nzermere eftertanke ma
man indremme, at den =lille mellem-
klasse« herer til en af de mest interes-
sante bilklasser, og Toyota har med sin
Corolla vist, hvad en vogn i denne klasse
kan drives frem til uden brug af seerlig
raffineret teknik, men ved simpelt hen at
fa det mest mulige ud af at satte kendte
og forholdsvis billige komponenter sam-
men pé den rigtige made. Det kan dog
fastslas, at den »lille mellemklasse« rent
automobilteknisk er let at arbejde med,
og heldigvis betegner denne klasse sam-
tidig en god portion sund fornuft, fordi
den giver det, man har brug for, og den
skaner bilisterne for at betale penge for
at kere rundt og flytte en masse luft med
et alt for stort karrosseri.
Lad os g& ud fra to af oplysningerne i
specifikationerne nemlig en totallzngde
pa 3945 mm og en kereklar egenvegt pa
745 kg. Hvad kan man i grunden prastere

Motoren heslder til venstre, s& der er nem
adgang. Man finder ogséd flere praktiske de-
taljer, bl. a. gummipropper over tendrarene,
s& man undgéar snavs | hulferne,
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inden for disse to begransninger? Sa
lz=nge karrosseri og beerende konstruk-
tion skal fremstilles i stélplade, kan man
fremstille en bil, der giver tilstrekkelige
pladsforhold til fire voksne personer, 0g
samtidig er man i stand til at give vognen
en sterrelse, der betinger gode kare-
egenskaber. Man kan jo sagtens frem-
stille en langt mindre bil med lavere
egenveegt til fire personer, men sa& far
den ogsa kortere akselafstand, hvilket gar
den mere falsom over for vejens ujaevn-
heder. Tilmed stilles konstrukteren over
for lasningen af en vanskelig opgave, idet
hjul og en del af hjulopheaengningens og
affjedringens vagt sammen med dak og
bremser betegner den uaffjedrede veegt,
og der er grenser for — selv i forbin-
delse med en lille bil — hvor langt man
kan komme ned i uaffjedret veegt. Da det
imidlertid er forholdet mellem uaffjedret
og affjedret vaegt, der er meget vaesentlig
i spergsmalet om vejkontakt og kere-
egenskaber i det hele taget, vil det sige,
at en meget let bil hevirker en tilsvarende
kompliceret eller kostbar lgsning af op-
gaven, hvis forholdet mellem affjedret
og uaffjedret veegt ikke skal veere urime-
lig og dermed uheldig for kereegenska-
berne. Nar vi ligger omkring de 750 kg i
egenvaegt, er det muligt at etablere et
fornuftigt forhold mellem affjedret og uaf-
fijedret vaegt uden at skulle gribe til kost-
bare lesninger i form af letmetalfzelge,
luftaffiedring eller hydraulisk transmission
til fjederelementerne. Tanken fares ved
disse bemaerkninger uveegerligt hen til
den temmelig geniale lgsning i BLMC’s
Hydrolastic-affjedring, men tiden har vist,
at selve fjederelementerne i dette affjed-
ringssystem har deres begransning, og

skal systemet forbedres med hensyn til
affiedringen, sattes det enkle (og billige)
og dermed ogsa det geniale over styr.

Ser vi op efter mod den storre klasse,
ma det indremmes, at jo storre og tun-
gere vognen bliver, des lettere bliver det
at f& en god lesning pa forholdet mellem
affiedret og uaffjedret veegt, og det er
ogsa dejligt med en stor vogn med mas-
ser af plads, men det er hverken en for-
nuftig eller rigtig lesning. Jo starre vog-
nen er, des dyrere er den at fremstille, og
des mere luft skal den flytte for at mase
sig frem, hvilket igen vil sige, at den krae-
ver en stgrre og mindre gkonomisk motor
for at give vognen en acceptabel march-
hastighed og accelerationsevne. Den stor-
re motor er ogsa tungere, og benzintan-
ken skal veere sterre, acceptabel accele-
rationsevne af den tungere vogn giver i
reglen ogsa sterre tophastighed, og sa
mé& man have sterre og altsa tungere
bremser. Den store vogn kontra en for-
nuftig mellemklassebil betegner nok ferst
og fremmest et pengespargsmal, men ved
narmere eftersyn bliver den tekniske las-
ning af opgaven ogsa stadig mindre til-
fredsstillende, jo storre og tungere vog-
nen bliver. Noget helt andet er det sa, at
man med en stor vogn har en masse
parkeringsvanskeligheder, og dertil kom-
mer forskellige tekniske komplikationer.
Eksempelvis vil det vaere umuligt at frem-
stille en stor, tung bil med skivebremser
af rimelig eller blot mulig storrelse, med
mindre man indskyder en servoforstarker
i systemet, og netop denne hjzipefunk-
tion til at reducere pedaltrykket, sa det
bliver passende under hard opbremsning
fra store hastigheder pa ter vej giver er-
faringsmaessigt en maengde komplikatio-

Det skal indremmes, at det farst
er efter et neermere bekendtskab
med Toyota Corolla 1200 coupe,
at man bliver klar over denne
vogns fortreeffelige egenskaber.
Sagen er nemlig den, at det ifglge
specifikationerne er en ganske
almindelig lille vogn, men den har
sa palidelige koreegenskaber og
er i det hele taget et sa behage-
ligt bekendtskab, at det seetter
tankerne lidt i sving. og derfor er
den et narmere studium veerd.

Af Mogens H. Damkier

Den provekarte coupé er unaegtelig en fiks
bil, og man skal ikke lade sig afskrfakke af
den konventionelle tekniske udformning.

ner, nar bilen skal bremses fra moderat
hastighed pa glat eller fedtet vej. Fra
mange forskellige prevekersler har vi er-
faring for, at de store vogne med servo-
forsteerker pa en glat vej med udgangs-
hastigheden 60 km/t kan have bremse-
lengder pa mellem ca. 42 og 75 meter,
men vel at maerke pa den made, at den
samme bil kort af samme mand under
samme forhold hver anden gang bremser
pa den korte bremselaengde og hver an-
den gang pa den lange, og sa er opga-
ven simpelt hen blevet for vanskelig at
lose for bilisten.

Ud fra disse betragtninger vil man forsta,
at konstrukteren af mellemklassebilen har
den letteste opgave, og alligevel er der
ofte et eller andet, der virker uharmonisk,
fordi man har skelet for meget til pro-
blemernes lasning i de starre eller | de
mindre biler.

| Toyota Corolla har man simpelt hen ud-
nyttet alle de konstruktive fordele i den
lile mellemklassebil, og derfor er det ble-
vet et harmonisk kaoretoj.

Motoren

Motoren kan fa samme pradikat som
vognen: Der er ikke noget opsigtsvaek-
kende, men den fungerer tilfredsstillende
pa alle mader. Regnet efter SAE er det
effektive middeltryk 9,4 ato, og litereffek-
ten ligger lidt over middel. Det, man forst
bemarker, er en ren motorgang uden
mekaniske bilyde af nogen art. Der er
keedetrk til den sideliggende knast-
aksel, men der er indskudt en automatisk
keedestrammer, hvilket man | reglen
sparer pa de europaeiske fabrikker. Rundt
omkring finder man sma nyttige detaljer,

som man oftest ma savne pa de europeei- b P
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