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Selvfoelgelig serger De for, at ogsa Deres passager
bruger sikkerhedssele ,men har De tzenkt pa,
at sikkerhed ogs3 er at anvende originale reservedele.

Volvo’s statistiske undersegelser af 28.000 bilulykker betydning for sikkerheden, altid fungerer pa den rigtige
viser, at fercre og passagerer i forseedet udsatter sig for made. Derfor bor Deres bil ha' regelmzssig service, og alle
seks gange si stor risiko for alvorlige skader i hovedet, slidte dele udskiftet — inden de bliver trafikfarlige. Det er
hvis de lader sikkerhedsselen hange ubrugt. Derfor er det lige s& vigtigt, at de nye dele virkelig gor bilen traliksikker
helt rigtigt, at De sarger for, at bade De selv og Deres igen. Og det er Dem, der bestemmer. Den eneste méde,
passagerer altid anvender sikkerhedsselen. Men har De De kan sikre Dem pa, er at forlange dele, som opfylder

tzenkt pd, at det ogsé er vigtigt, at alle dele i Deres bil, der har Volvo’s sikkerhedskray. Volvo originaldele.
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FREMTIDENS BIL

— set i et helt andet perspektiv

Nar taten falder pa fremtidens biler, har
man lov til at lade fantasien boltre sig
lidt, og ikke s& sjeldent ser man projek-
ter og opfindelser, der med et mildt ud-
tryk er foruddiskonterede. Man bevager
sig f. eks. langt ud i fremtiden og teenker
péa elektroniske styreorganer indbygget i
vejene, og man kan selvfelgelig allerede
i dag konstruere en bil, der styres og ha-
stighedsreguleres af kabler indbygget i
vejbanen — som tidligere omtalt i SMJ
benyttes sddanne fererlese biler pa pre-
vebaner — men det vil nok tage en rum
tid, fer vejnettet i alle lande er bygget
om. Til mere konventionslle konstruktio-

former for motorer lige fra damp til el-
drift, braendstofceller, turbiner eller blot
mere avancerede udferelser af den al-
mindelige stempelmater, hvilket sikkert er
et af de mere realistiske forslag.

Selve bilen deles op i superhurtige lande-
vejsmaskiner og sma handterlige bybiler.
Man ger sig mange tanker om karrosse-
riernes udformning, sikkerhed, forure-
ningsproblemer og meget andet, men al-
tid med luppen vendt mod det ferdige
keretoj, skont der er neerliggende grunde
til at betragte fremtidens bil ud fra et helt
andet synspunkt.

Man kommer ikke uden om, at vi lever i
en hojst interessant tid, i hvilken man
pa den ene side endelig langt om lange
er ved at nedbryde visse klasseskel pa
den mé&de, at arbejdskrait ikke lengere
blat kan betragtes som en ravare — hvis
man i det hele taget skal gore brug af
arbejdskraft, 54 ma man ogsa interessere
sig for mennesket, der skal praestere den,
og man er s& smét ved at komme bort fra

arbejdet er ikke alene afgerende. Et kom-
mende spergsmal vil blive, om man i det
hele taget vil kunne skaffe arbejdskraft il
monotont fabriksarbejde i den malestok,
som kendes i dag.
Et andet aspekt, der har interesse i den-
ne forbindelse, er forureningsproblemet
som helhed. lkke alene Iuftforurening,
men maske i nok sa hej grad forurening
af vandleb, havene og naturen i alminde-
lighed. Det er helt indlysende et problem,
der ma geres noget alvorligt ved, hvis
vi og navnlig vore efterkommere skal
kunne holde ud at leve pa denne klode,
og péa et eller andet tidspunkt ma det vel
ga op for alverdens politikere, at man ik-
ke altid kan overlade til efterkommerne at
Iose de store problemer.
Ser vi farst lidt nsermere pé forurenings-
problemerne, bliver den kerende bil pa
gader og veje ofte haengt alvorligt ud,
skent bilen som alvorlig forurener kun har
betydning i visse storbyer med seerlige
klimatiske og geografiske forhoid. Megen
(Fortseettes side 5)



’Jeg er jordens mest forsigtige
menneske...”’
(Sahara og Castrol GTX)

For 25 dr siden var Jergen
Bitsch lzrer. Pznt og pensions-
berettiget bag et kateder i Kors-
gr. Siden har der ikke vearet
sikkerhedsnet under, hvad han
har foretaget sig. Tilsynela-
dende.

40.000 km pa en gammel Nim-
bus fra Kebenhavn til Kapsta-
den (tvers gennem Sahara) og
hjem igen. Mere orken. I en
lille Fiat Topolino. Agypten.
Arabien. Somaliland. T diverse
biler. S Sahara igen. Og Ara-
bien. Sudan. Kebenhavn-Con-
go pa 17 dage i en gammel
Land Rover.

Sydamerika. Matto Grosso.
Amazonfloden i kano. Beseg
hos Jivaro-hovedjagere og Ite-
nez-indianere i Bolivia.

Flere farlige folk. Denne gang
punanerne i Borneos indre. Sc-
nere i Saudi Arabien forkladt
som araber. Brune kontaktlin-
ser over de bld ejne og skjult
kamera. Ydre Mongoli og Si-
birien uden forkledning. Fjern-
gsten. Afrika igen. Det rede
Kina.

Hvad far en lzrer fra Korser
til at leve sidan?

Onsket om at leve, siger Jer-
gen Bitsch. Da jeg havde ve-

ret lzrer i to-tre ar, sagde jeg
til mig selv: Man lever kun
én gang, og mange gor endda
ikke det. Dette her er ikke mit
liv. Og det blev det altsd hel-
ler ikke,

Om nogen rystede pa hovedet
af mig dengang? Ja, sclviolge-
lig. Der har nok varet folk,
som har holdt en tier pa, at jeg
snart vendte tilbage til skole-
livets stille flid, hvis jeg ikke
blev mdt af kannibaler forin-
den.

Og jeg kan godt se, at min til-
varelse i manges gjne ma tage
sig veeldig dumdristig og risi-
kabel ud. Det er den bare ikke.
Jeg er jordens forsigtigste men-
neske. Hvordan tror De ellers,
man overlever, nir man har
hovedjagere som speciale?

I dag er jeg méske mere for-
sigtig end nogensinde. Det er
trods alt et stort ansvar, man
patager sig, nir man arrange-
rer bilsafarier for andre til nog-
le af jordens farligste egne...
Mongolict. Borneo. Sahara.
Terstens og Frygtens Land. Tu-
sindvis af kilometer gennem
vejlest terren, tusinder af ki-
lometer fra nmrmeste vaerk-
sted.

Men endnu har vi ikke haft ét
uheld. Blandt andet fordi jeg
er en forsigtiz mand, der kun
vover mig ud med forsteklas-
ses materiel og hjzlpemidler.
Specialbyggede Land Rovers
med 15 gear. Og Castrol GTX
i motoren.

Og jeg kan forsikre Dem, at
spendingen ikke er mindre,
fordi man bzrer sig fornuftige
ad. Tvivler De? Si tag med!
Vi starter pa vores nye Ouga-
dougou Safari om kort tid ...
Langt inde i @vre Volta. Det
merkeste Afrika. I Land Rovers.

Deres smeringsproblem er ogsa
Castrol’s. Vil De have den rig-
tige lesning pa det, si tal med

»Fersteklasses materiel og hjzl-
pemidler.« Siddan karakterise-
rer en erfaren rejsende Castrol
GTX motorolie. En erfaren
ekspeditionsmand med millio-
ner af vanskelige og farlige ld-
lometer bag sig. Med hardt be-
lastede motorer gennem erke-
ner, hvor temperaturen pi ét
degn kan svinge fra et godt
stykke under frysepunktet til
40—50 graders bagende varme,
Ogsa det klarer Castrol GTX
Super 20W/50 med flydende
Wolfram. Den avancerede mo-
torolie, der kan bruges hele
aret. Under de skrappeste kon-
ditioner. Olien, der konstant
holder motoren pa den ideelle
arbejdstemperatur. Lavere olie-
forbrug. Mindre slitage ved
koldstart. Hurtigere accelera-
tion. Bedre kerselsskonomi. ..
Med andre ord: Motorolien
for entusiaster. For dem, der
stiller krav til en vogn. For
Dem.

Castrol GTX er en hojt ud-
viklet motorolie fra et special-
firma. Den fas ikke pd enhver
servicestation eller pa ethvert
verksted.

Men den er verd at sperge ef-
ter. Og at kere et stykke vej
efter.

Ring til Castrol, hvis De er i
tvivl om noget, der vedrsrer
smering. Sa fir De korrekt be-
sked. Af specialister. Castrol er
et internationalt specialfirma,
der har beskeftiget sig med
olie og andre smeremidler i
over 60 ar. For os er olien et
hovedprodukt. Vore eksperter
ved alt om olie og smering.
Twmoker ikke pa andet. Kon-
trollerer kvaliteter og udvikler

nye. f= )

Castrol A/S, Esplanaden 7, 1263 Kebenhavn K - Telefon (01) 14 05 05
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(Fortsat fra side 3)

journalistik er elendig journalistik, og nér
en journalist lsber med en halv vind, som
han tilmed pa opsigtsvaekkende méade kan
forkludre under sin vilde flugt over skrive-
maskinens tangenter, s& kan det vildle-
dende skriveri give anledning til en helt
forkert meningsdannelse, som sma extre-
mistiske kredse folger op pa en made,
der kommer til at virke totalt meningslest.
Eksempelvis kunne man forleden i sin
avis lase at sandstensornamenterne pé
Jens Bangs Stenhus i Alborg blev edelagt
af svovldioxyd fra bilerne. Det er rigtigt,
at svovidioxyd nedbryder sandsten, men
svovidioxyden kommer blot ikke fra bi-
lerne — det er jo navnlig den benzindrev-
ne personvogn, man er pa jagt efter, og
der er ingen svovl i benzinen og ingen
svovidioxyd i dens udbleesning. Derimod
er der lidt svovidioxyd i dieselvognenes
udbleesning, men malt med samme
mangde brandstof er der dobbelt s&
meget svovidioxyd i oliefyrenes »udblaas-
ning«, og mon ikke det nok sa meget er
Alborgs oliefyr, der edelasgger sandste-
nen iJens Bangs Stenhus, som det er de
forbikerende dieselvogne?

Skal man se lidt realistisk pa fremtidens
bil, m4 man erkende, at jo mere menne-
sket producerer med nutidens fabriksud-
styr og nutidens kraftkilder, des mere
sviner vi til med forurening af alle arter.
Bilproduktionens enorme hejder i styktal
har tilsyneladende slet ikke naet noget
haejdepunkt endnu, for bilen betragtes
som en konsumartikel navnlig i de lande,
der ikke skal betale for to eller tre biler
blot for at f& en enkelt. Det bliver derfor
duktionen, men selvfelgelig tilferer bilen
kommer til at forurene, og det galder
lige fra jernudvinding af malmen til stal-
produktionen og kraftforbruget under pro-
duktionen, men selvfglgelig tilferer bilen
under sin brug ogsa lidt luftforurening,
og pé et eller andet tidspunkt skal bil-
kirkegardene igen omseettes til stal og
stebejern, og s& kommer der mere for-
urening, Sidelebende er utallige virksom-
heder i gang med at fremstille glas, gum-
mi, plastic, kobber, letmetal, indtreek 0g
alt muligt andet, der harer til en bil, og en
gennemgribende forurening fra hele indu-
strien folger med bilernes fremstilling af
alle mulige andre produkter, der kunstigt
holdes oppe som konsumartikler, eller
som vanemasssigt er blevet konsumartik-
ler.

Nar vi sammenholder disse kendsgernin-
ger med de sociale aspekter, forekommer
det mig ikke vanskeligt at se, hvad der
bliver det vigtigste krav til fremtidens
bil. Det bliver nemlig en neesten uopslide-
lig holdbarhed. Hvor er ellers logiken i
det hele foretagende? Lad os se pa noget

s4 enkelt som en elektrisk lampe — en
»paare« — til almindelig belysning. Et In-
dustriprodukt, der med tiden er blevet
ringere og ringere, og det erkendes da
ogsd i fagkredse, at man uden navne-
veerdig foregelse af fremstillingsomkost-
ningen kunne levere en lampe med den
dobbelte levetid, men der skal jo vaere
gang i produktion og forbrug. N& ja, det
skulle der pa et tidspunkt, men nu mang-
ler der arbejdskraft de fleste steder i
Europa, og ser vi med fremtidens gjne pa
den elektriske lampe, sa ville det da vaere
en fordel, hvis forbrugeren gav dobbelt
sa meget for en lampe, der holdt dobbelt
s& lang tid, medens det samme antal ar-
bejdere i den halve arbejdstid fremstille-
de det nedvendige antal lamper for den
samme lgn, som de fik for at lave de dar-
lige lamper. Fabrikken kan opretholde sin
fortjeneste og endda slide mindre pa ma-
skinerne, der skal bruges mindre embal-
lage, og aktiviteten, hvilket i denne for-
bindelse vil sige forureningen, er reduce-
ret.

Bevares, det er en meget forenklet op-
stilling, men vis mig dens svage punkt!
Nejagtig det samme forhold mé& i frem-
tiden — hvis menneskeheden kommer til
fornuft — blive geeldende for bilerne, der
kunne mere end fordoble levetiden, hvis
der blev benyttet ordentlig kvalitet, hvil-
ket ferst og fremmest vil sige rustfri ma-
terialer til den baerende konstruktion og
til karrosseriet.

Det bliver naturligvis straks vanskeligere
at fordoble prisen pa si skonomisk stor
en sag som en bil, men vi behgver blot at
vende blikket pa vor egen andegard, hvor
bilerne koster dobbelt s4 meget som i
mange andre lande, s& det kan altsa lade
sig gere. Det bliver straks vanskeligere at
fordoble bilpriserne i lande som Danmark,
hvor prisen i forvejen er rigeligt fordob-
let, men s& kan man jo sleekke pa afgif-
terne. For eller senere kommer forure-
ningsbeksempelsen til at koste penge, og
hvorfor ikke beksempe ondet ved roden
og reducere produktionen af en masse
skrammel til fordel for en kvalitetsfor-
bedring, og i stedet for at opkraeve penge
til bekeempelsen, ma det vaere mere |o-
gisk at slaekke pa indteegterne til de for-
skellige statskasser, nar problemerne
samtidig leser sig helt eller delvis pa den
made.

Det er ganske givet, at forurening ikke
er noget, der alene kan leses pa natio-
nalt plan. Luftforureningen i Danmark
stammer ikke mindst fra de sydlige lan-
des industriomrader, og alt det sorte, der
kommer til syne, nar Alpernes og Dolo-
mitternes sne smelter, er hovedsagelig
industriforurening fra Milano, Minchen og
andre nerliggende industribyer. Det ger
selviolgelig ikke sagen bedre, at det er
en opgave, der skal leses pa globalt plan,
for s& kan man ikke alene skubbe op-
gaven over pa naste generation, men 0g-
s& over pd andre nationer. Lesningen vil

maske ikke komme direkte fra politisk
hold, men inde fra p4 den made, at man
simpelt hen ikke kan skaffe arbejdskraft
til storproduktion af produkter med una-
turlig darlig holdbarhed. Man ser alle-
rede, hvordan udeblivelser fra fabrikker-
ne i de automobilproducerende lande vol-
der kvaler. | dag skal man ikke nedven-
digvis knokle sjzlen ud af kroppen for
at skaffe den daglige fede og tag over
hovedet, og det ma vere indlysende, at
de mennesker, der har det kedeligste ar-
bejde, forst pjeekker fra det. | overens-
komstforhandlinger rundt om i verden er
det heller ikke mere lgnnen for arbejdet
malt i kroner og ere pr. time, der er alt
overskyggende dominerende, men ogsé
spargsmélet om forkortet arbejdstid og
laengere ferier. Det ma dog sta temmelig
klart, at denne evige balanceakt ikke ale-
ne kan gere det, og en skenne dag ma
der langsigtet og radikal planleegning til
pa verdensomspandende basis, og sa
kan jeq ikke se rettere, end at planlag-
gerne som et middel til at na et fornuf-
tigt mal mé& eendre masseproduktionens
kvalitetskrav. Kan man ved lov indfore
visse sikkerhedsbestemmelser, kan man
vel ogsa ved lov indfere kravet om rust-
fri og mere holdbare konstruktioner —
man ma sa blot hdbe pa en lidt mere
ensartet, international lovgivning, end til-
feeldet har vaeret med bilernes sikker-

hedsudstyr. 1
Mogens H. Damkier
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Vi provekarer

Moskvitch
00 GT
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Sikkerhedsfanatikerne | den
billige klasse vil neppe kun-
ne acceptere det upolstrede
forpanel og de to regule-
ringshandtag til ventilations-
anlaagget, men blot man be-
nytter sikkerhedsseler, er
den slags helt uden betyd-
ning for sikkerheden. Det
udtrukne handtag under tan-
dingsnaglen har lukket ko-
lerjalousiet,

Motorrummet er ret konven-
tionelt, men det er veludsty-
ret, og der er en rimelig til-
gaengelighed il vitale dele.
Bemaerk klappen over luft-
indtaget til ventilationssy-
stemet — med den regule-
res luftmsengden, og i luk-
ket tilstand forhindrer den,
al sne dskker luftindtaget.

+

Ud fra tidligere erfaringer med Moskvitch
trazkker man uvilkarligt lidt pa smileban-
det, nar man ser betegnelsen GT i for-
hindelse med dette meerke. Na ja, det er
to meget misbrugte bogstaver i vesten,
og hvorfor skulle man sa ikke misbruge
dem i est? En noget mere erlig beteg-
nelse er model 412, og det er meget tzt
ved at veere en god bil. Med de erfaringer
vi indhestede under prevekerslen, kan vi
tilmed give opskriften pa at gere den
vaesentlig bedre. Man ma hele tiden tage
i betragtning, at det er en temmelig rum-
melig bil til en pris i underkanten af
19.000 kroner, s& hvis man virkelig vil
eksperimentere lidt, skulle der ogsa vaere
penge til det. Det kunne nu nappe koste
mange ore i fremstillingsomkostninger at
gore den vaesentlig bedre fra fabrikken,
men man mangler enten forudsaetninger
eller interesse for at fremstille en god bil
i Sovjetunionen. Vi antager, at interessen
i den grad har manglet i de foregaende
ar, at man har glemt at uddanne ingenie-
rer pa dette felt, og dermed brister ogsa
forudsztningerne.

Grundkonstruktionen hurtigt overset

Vognens grundkonstruktion kender man
indtil det trivielle, for det er et selvbae-
rende karrosseri, forhjulsophasngning
med korte og lange tveerstillede triangel-
arme og baghjulsophengning med en
stiv bagbro ophaengt i langsgéende blad-
fiedre, og der er kraengningsstabilisator
ved forhjulene. Tromlebremser med ser-
voforstaerker pa alle fire hjul. Den op-
skrift har vi jo set for, og man kan kalde
den bade konventionel og gammeldags,
men man har ogsa erfaring for, at en bil
kan komme til at kere ganske fortresffe-
ligt med disse forholdsvis enkle midler.



Letmetalmotor

med overliggende knastaksel

Motoren til denne model er en nykon-
struktion. Savel blok som topstykke er
stobt i letmetal, og ventildakslet er sand-
stebt i letmetal, hvilket kunne tyde pa,
at man ikke regner med nogen virkelig
stor produktion, medmindre de til radig-
hed stadende trykstebemaskiner skal bru-
ges til noget andet. En letmetalmotor er
imidlertid ikke noget ringe udgangspunkt.
Krumtapakslen er lejret i fem hovedlejer,
og den overliggende knastaksel aktiverer
knasterne over vippearme, hvilket giver
let ventiljustering sammen med optagel-
sen af sidekraefter fra knasterne. Der be-
nyttes kaedetraek til knastakslen, og der
er naturligvis udskiftelige, vade cylinder-
foringer. Ligesom i motoren til model
408 benyttes der et meget tungt sving-
hjul, der sammen med motorens gvrige
egenskaber drager omsorg for en tem-
melig enestdende smidighed — man kan
faktisk saette vognen i gang i fijerde gear,
og i dette gear kan man g helt ned il
20 km/t og accelerere vognen, medens
motoren i topgear arbejder rykfrit ved
endnu lavere hastighed.

Motoren er indbygget i en vinkel pa 20¢
af hensyn til byggehejden, og blandt
hjzlpeudstyret finder man karburator med
synlig sveammerstand, vekselstremgene-
rator og koelerjalousi.

Transmission og bremser

Ogsa transmissionssystemet er ganske
konventionelt med en hydraulisk aktive-
ret enkeltpladekobling, der for evrigt har
en fortraeffelig funktion, en fire-trins gear-
kasse, der i modszetning til gearkassen i
model 408 er fuldsynkroniseret, og et
temmelig larmende differentiale, hvilket

Af Mogens H. Damkier

Moskvitch 1500 GT har en umiskendelig lig-
hed med Fiat 1100, og den overrasker med
en langt panere udferelse og bedre finish,
end man . eks. kender fra de @sttyske og
tiekkiske vogne.

abenbart er standardudstyr pa de sovjet-
tiske biler, da en bedre forarbejdning sta-
dig synes at betegne unsdvendig luksus.
Tromlebremserne har to selvforstaerkende
sko pa forhjulene, der er servoforstarker
(ikke direkte pa hovedcylinderen, men
som selvstendigt aggregat), og hand-
bremsen virkende pa baghjulene er mon-
teret som et paraplyhandtag under for-
panelet — det aktiverer direkte en kraftig
stalwire, der over et trissehjul i motor-
rummet aktiverer bremsedget.

Interior og finish

Moskvitch overrasker med en usaedvanlig
paen finish, der ikke star tilbage for vest-
europziske bilers lakering og montering.
Gar man vognen naermere efter, kan man
finde enkelte uheldige ting, som ogsa
findes pa vesteuropazeiske biler. Eksem-
pelvis ligger bremseraret fra hovedcylin-
deren stramt op mod den muffe, der hol-
der ratstammens ror pa plads nede i mo-
torrummet, og den slags ville jeg sim-
pelthen ikke godkende, men det er dog
ikke s& galt som pa min egen vogn, hvor
samme rer |4 teet op mod gearskiftet, der
ved alle beveagelser kunne gnubbe i
bremsergret — inden jeqg altsd selv a&n-
drede lidt pa dette forhold.

Foruden det for nsevnte kelerjalousi er
der et par andre enkeltheder, der er ken-
detegnende for specielle russiske forhold.
Vognen har en temmelig stor fri hejde
fra vejen, og varmeanlagget kan indstil-
les til recirkulation, hvilket vil sige, at der
ved denne indstilling ikke tages frisk luft
ind | systemet, men derimod luft fra vog-
nens indre, og ved hjeelp af blaeseren
sendes denne luft gennem varmeappa-
ratet og ud i vognen igen. Under ganske
betydelige frostgrader, som den russiske

vinter kan opvise, har man mulighed for
hurtigt at opvarme luften i vognens indre,
og man kan hurtigt fa varm |uft til defro-
sterspalterne.

Varmeapparatets hane er anbragt i motor-
rummet, og den betjenes med et traek-
handtag under forpanelet. Luftmaengden
reguleres gennem et handtag everst pa
forpanelet, og dette handtag &bner mere
eller mindre for en lem foran vindspejlet.
Husker man at lukke for lemmen om ef-
tenen, er luftindsugningen altsa ikke to-
talt da=kket af sne, hvis der skulle koem-
me kraftigt snefald i nattens lgb. Et an-

det handtag besarger omstillingen mel-p p

Her svigter arkitekturen lidt. Indstigningen til
bagsedel er ikke szrlig bekvermm — navnlig
ikke i hojre side, da den hgjre dor ikke kunne
dbnes neer sd meget som den vensire.

























































































































