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De tror maske

Deres motor har det godt
i vinterkulden ?

Det har den ikke

Her ligger motorolien,
nar De starter

AN

Her
skulle den
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vaere.

en vintermorgen.
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Uden STP
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Deres bil er ikke »vinterklaedt« fer motorolien
er tilsat STP olieforstaerker.

Det forste der sker, nar De parkerer Deres vogn,
er at den varme olie lgber fra cylindervaeggene,
stemplerne og andre vigtige dele i motoren ned i bund-
karret. Hvis bilen derefter skal sta bare kort tid (en nat
f.eks.), vil den hurtigt begynde at hundefryse - og det bli'r
motorolien sa forbistret stiv og trag af.

Nzeste morgen vil der ofte ikke vaere nok smearing
tilbage pa de beveegelige dele, til at motoren kan komme
igang uden en sejg slidende koldstart.

STP olieforstaerker binder Deres motorolie til at blive,
hvor den skal vaere - nemlig, som en tynd oliehinde
overalt i motoren. Ligegyldigt, hvor lang tid bilen skal
sta, eller hvor koldt det er - s& er der serget for
den smaring, De behover lige fra det sjeblik, De drejer
pa startneglen.

Gi’ motorolien den vinterbeskyttelse den har sa godt
af, Tilseet motorolien en dase STP olieforsteerker
nzste gang, De kerer ind pa en service station.

S84 kan det fryse, li'sa tosset det vil.

PS. Husk, hvis Deres vogn endnu ikke har kart 10.000 km,
tilbyder STP 6 maneders tilleegsgaranti oven i den

normale fabriksgaranti. (Udfyld og indsend kuponen, hvis De
ensker brochuren tilsendl).

Fas pa alle ferende tankstationer.
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Selerne og den politiske vilje

Et nyt tema blev i januar bragt ind i den
hjemlige slikkerhedsdebat gennem et
sporgsméal fra folketingsmand Mogens
Camre til justitsminister Knud Thestrup,
om hvorvidt man ville gere brugen af
sikkerhedsseler obligatorisk her i landet.
Justitsministerens interesse for sagen Vi-
ste sig desveerre at veere lige sd ringe
som pressens — vi tillader os at citere fra
Politikens referat af ministerens svar:
... det vil veere meget vanskeligt at f&
en sadan regel overholdt og besveerligt
at gennemfore en kontrol. Retsforfelg-
ning af en sadan regel vil 14 tilfaeldighe-
dens karakier, ikke sjeeldent foje spot til
skade, hvis det rammer mennesker, der

er blevet kveestet, netop fordi de har und-
ladt at benytte S-selen.«

Nu havde Mogens Camre vel nappe ven-
tet et positivt svar pd sit spargsmal, og
hensigten med det var da ogsa farst og
fremmest at gore opmeerksom pé det pri-
mitive stade, den hjemlige trafikulykke-
bekampelse endnu befinder sig pé, og
sl til lyd for et samordnende organ i lig-
hed med det svenske Statens Trafiksiker-
hetsverk. Alligevel havde hans spergs-
mal fortjent en bedre sksebne end The-
strups summariske afvisning — vi skal da
ikke undlade at gere opmaerksom pé, at
vi i den danske feerdselslovgivning har
adskillige regler, der er betydelig svaerere
at fere kontrol med end den foreslaede.
Séaledes pahviler det en motorkerer at fe-
re kontrol med, at deskkene har korrekt
lufttryk og tilstreekkeligt slidbanemenster
- regler som ingen betjent har en kina-
mands chance for at kontrollere under
normale ftrafikforhold. | stedet geor man
det, at man kontrollerer dakkene, nér
koretojet er standset | anden anledning

{f. eks. § 13-eftersyn), eller hvis det har
vaeret ude for en ulykke. | det sidste til-
falde kan man med en vis ret tale om
at foje spot til skade, idet en bilist der er
kommet ud for en ulykke pa grund af
mangelfulde daek meget vel kan risikere
at blive straffet og selv komme til at be-
tale samtlige skader.
Ingen ville vel argumentere for ophesvel-
sen af denne regel med ord som justits-
ministerens i den foreliggende sag, og
vi kan derfor kun konkludere, at The-
strups begrundelse for afvisningen af
Camres forslag ikke kan tilleegges nogen
som helst veegt, s& meget mere som en
regel om obligatorisk anvendelse af sik-
kerhedssele for ferer og forseedepassa-
ger | virkeligheden vil veere simpel at
kontrollere i sammenligning med mange
andre geeldende regler. Enhver ferdsels-
betjient kan — som biterne er bygget |
dag — selv under karsel blot ved et biik
gennem ruden kontrollere om selerne be-
nyttes forskriftsmaessigt eller 8j. Nar mi-
nisteren alligevel afviser det stillede for-
(Fortsettes side B)



Splinterny Sunbeam...

¥? Vi prevekerte den ny Sunbeam. For fuldt
tryk! Sikken en vogn . . . Den kan mageligt
konkurrere med bilerne i 30.000 kr. klassen. 99

Sunbeam - et Chrysler pradukt.

Y&R 148



. To klasser over sin pris!

Ny Sunbeam 1250. Med 4 brede dere. Med overskud
af fart, plads og komfort. Laes om den her. Prov den i
dag hos Chrysler forhandleren. Bag Sunbeam star den
dynamiske Chrysler koncern med sit vidt forgrenede
forhandler- og servicenet.

70’ernes instrumen- Nyd det frie udsyn
tering! Alt hvad De har gennem de store ruder.
brug for. Perfekt arran-
geret i en sporty, sikker-
hedspolstret konsol.

Luksus-interieur.

Anatomisk fuldendte
seeder. Derbeklsedning
helt op til vinduerne,

Gearskiftet. Kan ikke
beskrives. Skal opleves.
| bytrafik. P& kurvede
biveje. Under lynhurtige
overhalinger.

Kom ind til ny rum-
melighed. - Til ekstra

4 brede benplads for og bag. Til
dere . .. ny, afslappet komfort
standard for granvoksne menne-
hos Sunbeam, sker.

Undtagelse

hos andre.

Stor akselafstand.
Bred sporvidde. Fanta-
stisk vejgreb. - Frem-

tidens koreegenskaber
her og nu!

Det ny &rtis motor-
ydelse. b8 utadlmodige
heste (SAE) sparker
Dem fra 0-100 km/t pa
18,6 sekunder.

Bremsekraft der gi'r
en helt ny tryghed.
Skivebremser for. Trom-
lebremser bag.

3 ars anti-rust for-
sikring med Tectyl.

Kr.22.448

Den ny Sunbeam fas ogsd i en 1500cc de luxe model
til kun 24.449 kr. excl. lev. omk.

Ny Sunbeam ...To klasser over sin pris! ﬁ
CHRYSLER

DANMARK A/S




(Fortsat fra side 3)'

slag, ma vi antage, at det dels skyldes et
hensyn til de — fa eller mange — vel-
gere, der aktivt er modstandere af seler
og ikke kunne dremme om at bruge dem,
hvis de pa nogen made kan blive fri, dels
at det kunne betragtes som et indgreb |
den sakaldte personlige frihed — i dette
tilfzlde frihed til at sla sig selv ihjel eller
koste samfundet millionbelsb i hospitals-
udgifter. Hvad det sidste angér kan vi
ikke se den principielle forskel pd at
kreeve benyttelse af seler og at krzeve et
vist mal af sdruelighed, for man saetter
sig bag rattet eller styret.

Den bedst dokumenterede undersegelse
af selernes effekt, vi kender til, blev fore-
taget af Volvo i 1966 og omfatter ikke
mindre end 28.000 ulykker, hvor fabrik-
kens personvogne var indblandet. Det er
steerk lekture, for taget under &t udviste
korrekt anvendte sikkerhedsseler en ska-
dereducerende effekt pad godt 40 %, og
s4 man alene pa dedelige skader, blev
de af selerne reduceret med ikke mindre
end 80 %. Firs procent!
Sikkerhedsselernes beskyttende effekt er
sa enorm, at alt hvad man ellers foreta-
ger sig her i landet for at mindske trafik-
skaderne i sammenligning hermed kom-
mer til at tage sig ud som pillearbejde
med meget begransede resultater. Om
fA ar har vi seler monteret i naesten alle
biler pa vejene, og problemet er s& at fa

ebring
udstedningsanlseg

@ 12 mdr. garanti mod gennembranding
@ Fremstillet i 1,5 mm adelstal
@ Leveres til alle geengse marker

Priseks.

Fiat 850 Special/Coupe kr. 490,-
Ford Capri kr. 486,-
VW 1200 kr. 398,-
Volvo Amazon kr. 486,-
Volvo 142/144 kr. 598,-

BRUTON sports-potter

® 12 mdr. garanti mod gennembraending
Priseks.

VWA200 . s kr. 185,00
.............. fra kr. 82,50

FP Sports-potter

Fiat 850 Sport Coupé kr. 298,00

KAAN'S MOTOR CO.

Hilleredgade 171 - 2400 Kbh. NV
TLF. (01-36) Go 8133

mere end 20—25 % til at benytte dem.
Justitsministeren tror pa, at den traditio-
nelle propaganda er lgsningen, og vi un-
der ham gerne de 5 % han yderligere
kan overbevise ad denne vej. Hvis han
virkelig snskede at gore noget ved sa-
gen, satte han sig imidlertid ned og
overvejede, om ikke Mogens Camres for-
slag var veerd at tage alvorligt. For en
udgift nede i nzerheden af nul kroner
kunne der reddes flere hundrede men-
neskeliv og spares maske 10.000 kvaeste-
de om aret, hvis den politiske vilje var til
stede. Det er den tilsyneladende i vort
naboland Sverige, hvor en regel om obli-
gatoriske sikkerhedsseler synes at vaere
pa trapperne! Lo

PS. For en ordens skyld mé& vi ogsa tilfeje,
at evt. lovfestede krav om brug af sikker-
hedsseler forudssetter, at de seler, der skal
benyttes, er korrekt udfert og korrekt mon-
teret, Den nuveerende godkendelsesordning
ma altsa udvides til ogsd at omfatte mon-
tering i de enkelte vogne, men det er en
selvfalgelighed, der egentlig ikke behover
at have noget med loven at gare.

Adgang for uvedkommende

| begyndelsen af det nye ar kunne man
i dagspressen se annoncer fra justitsmi-
nisteriet, der reklamerede for den nye
lov om offentlighed i forvaltningen. Ville
man veare tilstreekkeligt ondskabsfuld
kunne man vel pastd, at ministeriet gjor-
de det i tillid til, at ingen ville fole sig
tilskyndet til at lz2se annonceteksten. Den
terre ministerielle opssetning uden sexet
og moderigtigt blikfang havde i hvert fald
nzeppe nogen alvorlig chance for at gere
sig gzldende mellem dagbladenes nor-
male udbud pa reklamefronten.

Alligevel var der grund til at laagge meer-
ke til teksten. Og for dem, der af for-
staelige grunde ikke fangede den, skal vi
kort citere, at loven giver. .. »enhver ad-
gang til at gennemse dokumenter i sager,
der har vaeret under behandling i den
statslige eller kommunale administra-
tion«. ..

Loven er pd ingen made revolutioneren-
de; i Sverige har man i adskillige ar haft
en offentligheds-lov, der er veesentligt

SPECIAL-FALGE

HENO (09) 111041

mere vidtgaende, og det er der intet szr-
syn, at journalister gennemgar den dag-
lige post i statsadministrationens enkeite
organer. S& langt er vi endnu ikke naet
her i landet, men den foreliggende lov er
dog et beskedent bidrag til den lokale
kamp mod bureaukratisk magtmisbrug,
og den kan bruges.

Den nye lov omfatter selvfelgelig en rak-
ke undtagelser. Det forekommer naturligt,
at militeere hemmeligheder og oplysnin-
ger om andres skonomi og privatliv er
udelukket fra den almindelige offentlig-
hed. Den betegner samtidig en udvidelse
af den hidtidige lov om partsoffentlighed.
Hidtil har det veeret sadan, at-den der
var part i en behandlet sag, kunne fa ad-
gang til sagens dokumenter. Det nye i
den nu indferte lov er, at der nu i sager
af principiel interesse ogsa er adgang for
suvedkommende«, f. eks. for pressen.
Man méa habe, at denne ret udnyttes til
lovens yderste greense; den har hidtil vee-
ret savnet.

Et praktisk eksempel: Sidste sommers
debat om de livsfarlige beton-motorveje
antydede pinlige forhold i dele af vej-
administrationen; belgerne gik hajt, mén
debatten leb ud i sandet, fordi de doku-
menter, der indeholdt det egentlige bevis-
materiale, & trygt forvaret i bureaukra-
tiets arkivskabe. Det der kom frem var
kun de officielle »udlaegninger«, og en-
kelte halvofficielle indiskretioner, som
ikke kunne betragtes som faldende be-
vismateriale. Bureaukraterne sidder sta-
dig trygt i deres polstrede kontorstole, og
deres arbejdsform har sikkert ikke @n-
dret sig. Forhabentlig kender pressen
sin besggelsestid, naste gang de optrae-
der pa slap line i fuld offentlighed. Med
den nye lov i handen kan man komme
et godt stykke videre, end vi kom sidst.
Hvis administrationens mandariner naeg-
ter at udtale sig, kan dokumenterne tale
for sig selv.

Under den kinesiske kulturrevolution, som
vi har hert s& meget grufuldt om i den
hjemlige presse, forekom det bl. a. at
embedsmaend i partiapparatet og admini-
strationen blev trukket ud fra hulerne og
kraevet til regnskab for deres gerninger.
Time- eller daglange forher pa dben gade
i offentlighedens paher og under offent-
lighedens medvirken forekommer maske
barbariske, set med sarte danske gjne,
men midlerne kan jo afpasses efter na-
tional tradition og gemyt. Under alle om-
steendigheder: Bureaukratiet optreeder
trods skonomiske og politiske skillelinier
i naesten identisk form overalt, og det
medferer i vid udstreekning de samme
problemer, enten systemet er kommuni-
stisk eller kapitalistisk. Maske kunne vi,
trods ideologiske skel og mange ars fed
propoganda alligevel lzre et og andet.
Indtil videre har vi offentligheds-loven, og
den er trods alt bedre end ingenting,
hvis den bliver brugt rigtigt. B.C.



Ethvert af disse

SMITHS -instrumenter
| kan monteres i Deres hil

> d
L. T v £

- og Deres korsel hliver bade sikrere og mere gkonomisk!

Smiths instrumenter - amperemeter,
batterimeter, dobbeltinstrument, elektrisk ur,
oil check, oliemanometer, olie- og kelevands-
termometer, omdrejningstzller, udendors-

termometer, vacuummeter m. m. fas altsammen
til Deres bil, enkeltvis eller i samlepaneler

som f. eks. den nye Smith Twincheck i

tre kombinationer: vand/olie, batteri/vand,
olie/batteri - fikst, lige til at montere.

VILH. NELLEMANN A/S - KOBENHAVN - RANDERS



En pris pd ni tusinde kan synes en del
for en motorcykel pa 350 ccm men man
kan ikke pastd at man ikke far noget for
pengene. Hvis man ensker en mofor-
cykel der kan mere end Kawasaki A7,
skal man nemlig op i et helt andet pris-

lag.

350 ccm klassen har altid fert en ret upa-
agtet tilveerelse herhjemme, og pa kon-
tinentet i evrigt, mens klassen altid har
vaeret levedygtig i England. | de senere
ar har klassen imidlertid vakt stigende in-
teresse, hvilket utvivisomt skyldes den
japanske dominans. Da interessen for de
japanske cykler blev vakt, var 250'erne
den storste klasse, hvor japanerne var
repreesenteret, og den, der vakte den
storste interesse. De japanske cyklers
heje effekt, der placerede dem pa lige
fod med andre maskiner med det dob-
belte slagvolumen eller mere, satte skub
i udviklingen, og japanernes naturlige
svar var at ga en klasse op, til 350'erne.
De japanske 350’ere barer da ogsa tyde-
ligt preeg af at veere opborede 250%ere,
hvorfor slagvolumet heller ikke nar helt
op pa de 350 ccm. En undtagelse er Ya-
maha's 350’er, men her er ogsa tale om
en selvstendig udviklet 350'er, og ogsa
Yamaha har vzeret vejen om ad 305 ccm,
selv om disse cykler ikke har vaeret vist
herhjemme.

Kawasaki 350 ccm model A 7 er da hel-
ler ingen undtagelse, hvad slagvolumet
pa 338 ccm vidner om. Den mindre mo-
del A1 pa 247 ccm adskiller sig kun pa
f& punkter fra A7 og holder overalt de
samme hovedmal, nar man lige ser bort
fra cylindernes boring.

Motecren

Motoren adskiller sig fra andre tocylin-
drede totaktere ved at veere drejeventil-
styret. De overkvadratiske mal, 62 x 56
mm giver et nejagtigt volumen pa 338
ccm, og den hertil opgivne effekt er 42
HK ved 8.000 omdr/min, og momentet 4,0
kpm ved 7.000 omdr/ min. Dette giver et
maksimalt effektivt middeltryk pa 7,46
ato., hvis de 4,0 kpm er opgivet uden
transmissionstab. Dette er en meget hgj
vardi, og drejeventilen er nappe uden
indflydelse herpa, om end der findes
stempelstyrede motorer med endnu hgje-
re middeltryk. Det effektive middeltryk er
det tryk, der i gennemsnit hviler i nedad-
géende retning pa stemplet under arbej-
de, og kunne lige sa godt kaldes »liter-
momentet«, idet sterrelsen findes ved at
dividere drejningsmomentet (i kpm) med
slagvolumet (i I) og gange med en kon-
stant (0,63 for en totakter, 1,26 for en fire-
takter), hvorefter middeltrykket fremkom-
mer i ato, (atmosfeeres overtryk).
Krumtappen er lejret i fire sporkuglelejer,
hvilket er pakrsevet af hensyn til tatnin-
gen mellem de to cylindre, idet de to
midterste lejer smores af krumtaphusets

8

olietdge. Derimod smares de to yderste
lejer af oliepumpen, hvorfra to ledninger
hver forgrener sig til en indsugningsport
og et hovedleje. Fra hovedlejet opfanges
olien i en skaerm, der sender olien videre
gennem krumtapselen til plejistangslejet.
Der er ingen fordeler til at lede olien

Kawasaki
L300 AT |

&
N

ste fald bestar i en kortslutningsdiode,
der optager overskydende strem. | almin-
delighed fungerer disse anlaeg fortraeffe-
ligt, idet batteriet er den egentlige regu-
lator, men anleeggene kan ikke overdi-
mensioneres og sdledes trazkke elektrisk
ekstraudstyr.
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skiftevis den ene og den anden vej, men
olien formodes at felge trykvariationerne
i systemet. Dette er forevrigt den vigtigste
forskel pa A7 og Al pa 250 ccm, idet
sidstnzevnte blot afleverer olien i indsug-
ningsporten. Umiddelbart uden for krum-
taphusene er drejeventilerne monteret pa
krumtappen, og teetningen af krumtap-
husene sker forst efter drejeventilerne |
ventildeksler, der samtidig baerer to 28
mm  Mikuni-karburatorer. | hgejre side
treekkes koblingen af et skratskéret tand-
hjul, i venstre side trazkkes oliepumpen
og omdrejningstallerdrevet.

Den vade flerpladekobling sidder pa ho-
vedakslen og udleses udvendigt ved en
trykanordning i deekslet. Fra koblingens
tandhjul treekkes endvidere vekselstrems-
generatoren, der sidder pa karburatorer-
nes szdvanlige plads, nemlig bag cylin-
drene over gearkassen. Vekselstremsge-
neratoren har for evrigt selvsteendig re-
gulering gennem rotorens feltviklinger,
hvilket er en sjaldenhed pa motorcykler,
hvor rotoren som regel er en permanent
magnet og spandingsreguleringen i bed-
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