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Her ligger motorolien,

€

en vintermorgen.

De tror måske
Deres motor har det godt

i vinterkulden ?

Det har den ikke
 

når De starter
)     

Her
skulle den
være.

 
 

Uden STP

s
CO

ED:

>>.
KSUPER CONCENTRATIDE

100% PURE PETROLEUM

DE L-
TREATMENT F…—…—æmseee Eeemå

Deresbil er ikke »vinterklædt« før motorolien
er tilsat STP olieforstærker.

Det første der sker, når De parkerer Deres vogn,
er at den varmeolie løber fra cylindervæggene,
stemplerne og andre vigtige dele i motoren ned i bund-
karret. Hvis bilen derefter skal stå bare kort tid (en nat
f.eks.), vil den hurtigt begynde at hundefryse - og detbli'r
motorolien så forbistret stiv og træg af.

Næste morgenvil der ofte ikke være nok smøring
tilbage på de bevægelige dele, til at motoren kan komme
igang uden ensejg slidende koldstart.

STP olieforstærker binder Deres motorolie til at blive,
hvor den skal være - nemlig, som en tynd oliehinde
overalt i motoren. Ligegyldigt, hvor lang tid bilen skal
stå, eller hvor koldt det er - så er der sørget for
den smøring, De behøverlige fra det øjeblik, De drejer
på startnøglen.

Gi' motorolien den vinterbeskyttelse den har så godt
af. Tilsæt motorolien en dåse STP olieforstærker
næste gang, De kører ind på enservice station.

Så kandetfryse,li'så tosset detvil.

PS. Husk, hvis Deres vogn endnuikke har kørt 10.000 km,
tilbyder STP 6 måneders tillægsgaranti oven i den
normale fabriksgaranti. (Udfyld og indsend kuponen, hvis De

ønsker brochuren tilsendt).

Fås på alle førende tankstationer.
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SEE

FORSIDEN:

NSU's Wankelmotar-model Ro 80,

der bringes som »teknisk portræt«
og prøvekørsel i dette nummer.
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Selerne og den politiske vilje
Et nyt tema blev i januar bragt ind i den
hjemlige sikkerhedsdebat gennem et
spørgsmål fra folketingsmand Mogens
Camre til justitsminister Knud Thestrup,
om hvorvidt man ville gøre brugen af
sikkerhedsseler obligatorisk her i landet.
Justitsministerens interesse for sagen vi-
ste sig desværre at være lige så ringe
som pressens — vitillader os at citere fra
Politikens referat af ministerens svar:
…. det vil være meget vanskeligt at få

en sådan regel overholdt og besværligt
at gennemføre en kontrol. Retsforfølg-
ning af en sådan regel vil få tilfældighe-
dens karakter, ikke sjældent føje spot til
skade, hvis det rammer mennesker, der

er blevet kvæstet, netop fordi de har und-
ladt at benytte S-selen.«
Nu havde Mogens Camre vel næppe ven-
tet et positivt svar på sit spørgsmål, og
hensigten med det var da også først og
fremmest at gøre opmærksom på det pri-
mitive stade, den hjemlige trafikulykke-
bekæmpelse endnu befinder sig på, og
slå til lyd for et samordnende organi lig-
hed med det svenske Statens Trafiksåker-
hetsverk. Alligevel havde hans spørgs-
mål fortjent en bedre skæbne end The-
strups summariske afvisning — vi skal da
ikke undlade at gøre opmærksom på, at
vi i den danske færdselslovgivning har
adskillige regler, der er betydelig sværere
at føre kontrol med end den foreslåede.
Således påhviler det en motorkører at fø-
re kontrol med, at dækkene har korrekt
lufttryk og tilstrækkeligt slidbanemønster
— regler som ingen betjent har en kina-

mands chance for at kontrollere under
normale trafikforhold. I stedet gør man
det, at man kontrollerer dækkene, når
køretøjet er standset i anden anledning

(f. eks. & 13-eftersyn), eller hvis det har

været ude for en ulykke. | det sidste til-
fælde kan man med en vis ret tale om
at føje spot til skade, idet en bilist der er

kommet ud for en ulykke på grund af
mangelfulde dæk meget vel kan risikere
at blive straffet og selv komme til at be-

tale samtlige skader.
Ingen ville vel argumentere for ophævel-
sen af denne regel med ord som justits-
ministerens i den foreliggende sag, og
vi kan derfor kun konkludere, at The-

strups begrundelse for afvisningen af
Camres forslag ikke kan tillægges nøgen
som helst vægt, så meget mere som en
regel om obligatorisk anvendelse af sik-
kerhedssele for fører og forsædepassa-
ger i virkeligheden vil være simpel at
kontrollere i sammenligning med mange

andre gældende regler. Enhver færdsels-
betjent kan — som bilerne er bygget I
dag — selv under kørsel blot ved et blik
gennem ruden kontrollere om selerne be-
nyttes forskriftsmæssigt eller ej. Når mi-
nisteren alligevel afviser det stillede for-

(Fortsættes side 6)
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Splinterny Sunbeam…

Y? Vi prøvekørte den ny Sunbeam. For fuldt
tryk! Sikken en vogn... Den kan mageligt

konkurrere medbilerne i 30.000 kr. klassen. FF

soon

Sunbeam- et Chrysler produkt. 



,… To klasser oversin pris!
Ny Sunbeam 1250. Med 4 brede døre. Med overskud
af fart, plads og komfort. Læs om den her. Prøv den i

dag hos Chrysler forhandleren. Bag Sunbeam står den
dynamiske Chrysler koncern med sit vidt forgrenede
forhandler- og servicenet.

70'ernes instrumen- Nyd detfrie udsyn
tering! Alt hvad De har gennem destore ruder.
brug for. Perfekt arran-

geret i en sporty, sikker-

hedspolstret konsol.    
  

   

  

    

  

  

  

  

  
   

  

  

Luksus-interieur.
Anatomisk fuldendte
sæder. Dørbeklædning
helt op til vinduerne.

Gearskiftet. Kan ikke
beskrives. Skal opleves.

I bytrafik. På kurvede
biveje. Under lynhurtige
overhalinger.

Kom indtil ny rum-
melighed. - Til ekstra

4 brede benplads for og bag. Til
døre. ny, afslappet komfort
standard for granvoksne menne-
hos Sunbeam. sker.
Undtagelse
hos andre.

Stor akselafstand.
Bred sporvidde. Fanta-

stisk vejgreb. - Frem-

tidens køreegenskaber Det ny årtis motor-
her og nu! ydelse. 58 utålmodige

heste (SAE) sparker
Dem fra 0-100 km/t på

18,6 sekunder.

Bremsekraft der gi'r

en helt ny tryghed.
Skivebremser før. Trom-
lebremser bag.

3 års anti-rust for-
sikring med Tectyl.

Kr.22.448
Den ny Sunbeam fås også i en 1500 cc de luxe model

til kun 24.449 kr. excl. lev. omk.

Ny Sunbeam .…Toklasseroversin pris! ey

CHRYSLER
DANMARKA/S 
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slag, må vi antage, at det dels skyldes et
hensyn til de — få eller mange — væl-
gere, der aktivt er modstandere af seler

og ikke kunne drømme omat bruge dem,
hvis de på nogen mådekan blive fri, dels
at det kunne betragtes som et indgreb i
den såkaldte personlige frihed — i dette
tilfælde frihed til at slå sig selv ihjel eller
koste samfundet millionbeløb i hospitals-
udgifter. Hvad det sidste angår kan vi
ikke se den principielle forskel på at
kræve benyttelse af seler og at kræve et
vist mål af ædruelighed, før man sætter

sig bag rattet eller styret.
Den bedst dokumenterede undersøgelse
af selernes effekt, vi kendertil, blev fore-
taget af Volvo i 1966 og omfatter ikke

mindre end 28.000 ulykker, hvor fabrik-
kens personvogne var indblandet. Det er
stærk lekture, for taget under ét udviste

korrekt anvendte sikkerhedsseler en ska-
dereducerende effekt på godt 40 %, og

så man alene på dødelige skader, blev
de af selerne reduceret med ikke mindre

end 80 %. Firs procent!
Sikkerhedsselernes beskyttende effekt er
så enorm, at alt hvad manellers foreta-

ger sig her i landet for at mindsketrafik-
skaderne i sammenligning hermed kom-
mer til at tage sig ud som pillearbejde
med meget begrænsede resultater. Om
få år har vi seler monteret i næsten alle
biler på vejene, og problemeter såat få

 

ebring
udstødningsanlæg

€ 12 mdr. garanti mod gennembrænding

€ Fremstillet i 1,5 mm ædelstål
& Leverestil alle gængse mærker

Priseks.

Fiat 850 Special/Coupe kr. 490,-
Ford Capri kr. 486,-
VW 1200 kr. 398,-

Volvo Amazon kr. 486,-
Volvo 142/144 kr. 598,-
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mere end 20—25 % til at benytte dem.
Justitsministeren tror på, at den traditio-

nelle propaganda er løsningen, og vi un-
der ham gerne de 5 % han yderligere
kan overbevise ad denne vej. Hvis han

virkelig ønskede at gøre noget ved sa-

gen, satte han sig imidlertid ned og
overvejede, om ikke Mogens Camres for-
slag var værd at tage alvorligt. For en
udgift nede i nærheden af nul kroner
kunne der reddes flere hundrede men-
neskeliv og spares måske 10.000 kvæste-

de om året, hvis den politiske vilje var til

stede. Det er den tilsyneladende i vort
naboland Sverige, hvor en regel om obli-

gatoriske sikkerhedsseler synes at være
på trapperne! LØ

PS. For en ordens skyld må vi også tilføje,

at evt, lovfæstede krav om brug af sikker-

hedsseler forudsætter, at de seler, der skal

benyttes, er korrekt udført og korrekt mon-

teret. Den nuværende godkendelsesordning

må altså udvides til også at omfatte mon-
tering i de enkelte vogne, men det er en

selvfølgelighed, der egentlig ikke behøver
at have noget med loven at gøre.

Adgang for uvedkommende

I begyndelsen af det nye år kunne man
i dagspressen se annoncerfra justitsmi-
nisteriet, der reklamerede for den nye
lov om offentlighed i forvaltningen. Ville
man være tilstrækkeligt ondskabsfuld
kunne manvel påstå, at ministeriet gjor-
de deti tillid til, at ingen ville føle sig
tilskyndettil at læse annonceteksten. Den

tørre ministerielle opsætning uden sexet
og moderigtigt blikfang havdei hvert fald
næppe nogenalvorlig chance for at gøre

sig gældende mellem dagbladenes nor-
male udbud på reklamefronten.
Alligevel var der grundtil at lægge mær-
ke til teksten. Og for dem, der af for-
ståelige grunde ikke fangede den,skalvi
kort citere, at loven giver... »enhver ad-
gangtil at gennemse dokumenteri sager,
der har været under behandling i den
statslige eller kommunale administra-

tion«...
Loven er på ingen måde revolutioneren-

de; i Sverige har mani adskillige år haft
en offentligheds-lov, der er væsentligt
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mere vidtgående, og det er der intet sær-
syn, at journalister gennemgår den dag-

lige post i statsadministrationens enkelte
organer. Så langt er vi endnu ikke nået
her i landet, men den foreliggende lov er
dog et beskedent bidrag til den lokale
kamp mod bureaukratisk magtmisbrug,

og den kanbruges.

Den nye lov omfatter selvfølgelig en ræk-
ke undtagelser. Det forekommernaturligt,

at militære hemmeligheder og oplysnin-
ger om andres økonomi og privatliv er
udelukket fra den almindelige offentlig-
hed. Den betegner samtidig en udvidelse

af den hidtidige lov om partsoffentlighed.
Hidtil har det været sådan, at' den der
var part i en behandlet sag, kunne få ad-
gang til sagens dokumenter. Det nye i
den nu indførte lov er, at der nu i sager

af principiel interesse også er adgangfor
»uvedkommende«, f. eks. for pressen.

Man må håbe, at denne ret udnyttes til
lovens yderste grænse; den harhidtil væ-

ret savnet.
Et praktisk eksempel: Sidste sommers
debat om de livsfarlige beton-motorveje
antydede pinlige forhold i dele af vej-
administrationen; bølgerne gik højt, mén
debatten løb ud i sandet, fordi de doku-
menter, der indeholdt det egentlige bevis-
materiale, lå trygt forvaret i bureaukra-
tiets arkivskabe. Det der kom frem var
kun de officielle »udlægninger«, og en-
kelte halvofficielle indiskretioner, som
ikke kunne betragtes som fældende be-
vismateriale. Bureaukraterne sidder sta-
dig trygt i deres polstrede kontorstole, og
deres arbejdsform har sikkert ikke æn-
dret sig. Forhåbentlig kender pressen
sin besøgelsestid, næste gang de optræ-
der på slap line i fuld offentlighed. Med
den nye lov i hånden kan man komme
et godt stykke videre, end vi kom sidst.
Hvis administrationens mandariner næg-

ter at udtale sig, kan dokumenternetale
for sig selv.
Underden kinesiske kulturrevolution, som
vi har hørt så meget grufuldt om i den
hjemlige presse, forekom det bl. a. at
embedsmændi partiapparatet og admini-
strationen blev trukket ud fra hulerne og
krævet til regnskab for deres gerninger.
Time- eller daglange forhør på åben gade
i offentlighedens påhør og under offent-
lighedens medvirken forekommer måske
barbariske, set med sarte danske øjne,

men midlerne kan jo afpasses efter na-
tional tradition og gemyt. Under alle om-
stændigheder: Bureaukratiet optræder
trods økonomiske og politiske skillelinier
i næsten identisk form overalt, og det

medfører i vid udstrækning de samme
problemer, enten systemet er kommuni-
stisk eller kapitalistisk. Måske kunnevi,
trods ideologiske skel og mange års fed
propogandaalligevel lære et og andet.
Indtil videre har vi offentligheds-loven, og
den er trods alt bedre end ingenting,
hvis den bliver brugt rigtigt. B.C.



Ethvert af disse
SMITHS-instrumenter

: kan monteres i Deresbil

   FÉ u
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- og Deres kørsel bliver både sikrere og mere økonomisk!

Smiths instrumenter - amperemeter,

batterimeter, dobbeltinstrument, elektrisk ur,

oil check, oliemanometer, olie- og kølevands-

termometer, omdrejningstæller, udendørs-

termometer, vacuummeterm. m.fås altsammen INSTRUMENTE

til Deres bil, enkeltvis eller i samlepaneler FEEL
som f.eks. den nye Smith Twinchecki ;

tre kombinationer: vand/olie, batteri/vand,

olie/batteri- fikst, lige til at montere.

  

VILH. NELLEMANN A/S - KØBENHAVN - RANDERS



 

 

En pris på ni tusinde kan synes en del
for en motorcykel på 350 ccm men man
kan ikke påstå at man ikke får noget for
pengene. Hvis man ønsker en motor-
cykel der kan mere end Kawasaki A7,
skal man nemlig opi et helt andet pris-
lag.

350 ccm klassen har altid ført en ret upå-

agtet tilværelse herhjemme, og på kon-

tinentet i øvrigt, mens klassen altid har

været levedygtig i England. I de senere
år har klassen imidlertid vakt stigendein-
teresse, hvilket utvivlsomt skyldes den
japanske dominans. Da interessen for de

japanske cykler blev vakt, var 250'erne

den største klasse, hvor japanerne var
repræsenteret, og den, der vakte den
største interesse. De japanske cyklers

høje effekt, der placerede dem på lige
fod med andre maskiner med det dob-
belte slagvolumen eller mere, satte skub

i udviklingen, og japanernes naturlige
svar var at gå en klasse op, til 350'erne.
De japanske 350'ere bærer da også tyde-
ligt præg af at være opborede 250'ere,
hvorfor slagvolumet heller ikke når helt
op på de 350 ccm. En undtagelse er Ya-
maha's 350'er, men her er også tale om
en selvstændig udviklet 350'er, og også
Yamahahar været vejen om ad 305 ccm,
selv om disse cykler ikke har været vist
herhjemme.

Kawasaki 350 ccm model A 7 er da hel-
ler ingen undtagelse, hvad slagvolumet

på 338 ccm vidner om. Den mindre mo-
del A1 på 247 ccm adskiller sig kun på
få punkter fra A7 og holder overalt de
samme hovedmål, når manlige ser bort
fra cylindernes boring.

Motoren
Motoren adskiller sig fra andre tocylin-
drede totaktere ved at være drejeventil-
styret. De overkvadratiske mål, 62 x 56
mm giver et nøjagtigt volumen på 338
ccm, og den hertil opgivne effekt er 42

HK ved 8.000 omdr/min, og momentet 4,0
kpm ved 7.000 omdr/ min. Dette giver et
maksimalt effektivt middeltryk på 7,46

ato., hvis de 4,0 kpm er opgivet uden
transmissionstab. Dette er en meget høj
værdi, og drejeventilen er næppe uden
indflydelse herpå, om end der findes
stempelstyrede motorer med endnu høje-
re middeltryk. Det effektive middeltryk er
det tryk, der i gennemsnit hviler i nedad-
gående retning på stemplet under arbej-
de, og kunne lige så godt kaldes »liter-
momentet«, idet størrelsen findes ved at

dividere drejningsmomentet (i kpm) med
slagvolumet(i I) og gange med en kon-
stant (0,63 for en totakter, 1,26 for en fire-

takter), hvorefter middeltrykket fremkom-

meri ato. (atmosfæres overtryk).

Krumtappenerlejret i fire sporkuglelejer,
hvilket er påkrævet af hensyntil tætnin-
gen mellem de to cylindre, idet de to
midterste lejer smøres af krumtaphusets

8

  
olietåge. Derimod smøres de to yderste

lejer af oliepumpen, hvorfra to ledninger
hver forgrener sig til en indsugningsport
og et hovedleje. Fra hovedlejet opfanges
olien i en skærm, der senderolien videre

gennem krumtapsølentil plejlstangslejet.

Der er ingen fordeler til at lede olien

awasaki
…… 300 AT I

skiftevis den ene og den anden vej, men
olien formodes at følge trykvariationerne

i systemet. Dette er forøvrigt den vigtigste
forskel på A7 og A1 på 250 ccm, idet
sidstnævnte blot afleverer olien i indsug-

ningsporten. Umiddelbart uden for krum-
taphusene er drejeventilerne monteret på
krumtappen, og tætningen af krumtap-
husene skerførst efter drejeventilerne i
ventildæksler, der samtidig bærer to 28

mm Mikuni-karburatorer. | højre side
trækkes koblingen af et skråtskåret tand-
hjul, i venstre side trækkes oliepumpen

og omdrejningstællerdrevet.
Den våde flerpladekobling sidder på ho-
vedakslen og udløses udvendigt ved en
trykanordning i dækslet. Fra koblingens

tandhjul trækkes endvidere vekselstrøms-

generatoren, der sidder på karburatorer-

nes sædvanlige plads, nemlig bag cylin-

drene over gearkassen. Vekselstrømsge-
neratoren har for øvrigt selvstændig re-
gulering gennem rotorens. feltviklinger,
hvilket er en sjældenhed på motorcykler,
hvor rotoren som regel er en permanent

magnet og spændingsreguleringen i bed-

ste fald består i en kortslutningsdiode,

der optager overskydende strøm. I almin-

delighed fungerer disse anlæg fortræffe-

ligt, idet batteriet er den egentlige regu-
lator, men anlæggene kan ikke overdi-

mensioneres ogsåledes trække elektrisk
ekstraudstyr.

 



Kickstarteren trækker over første gear og
kan således kun anvendes, når gearkas-

sen er i frigear. De fem gear skiftes af

tre enkelte skiftegafler der er lejret di-
rekte på skiftevalsen. Denne manøvreres
af en fjederbelastet klo for enden af en

lang skiftearm, monteret på skifteakslen,

 

altså efter bedste japanske (og kontinen-
tale) tradition. Den indgående aksel, for-
lagsakslen, er lejret i et kugleleje i kob-
lingssiden og et nåleleje i den anden en-
de, og første gear er fræset ud i akslen.
Den udgående aksel, hovedakslen, er lej-
ret i et kugleleje i kædehjulsiden og et
nåleleje i den anden ende,og alle hjule-
ne sidder løst på akslen.

Funktion
Blandt andet på grund af en lidt akavet
kickstarter er motoren ikke udprægetlet

at starte. Da maskinen desuden bør kø-
res med kolde rør er faren for en druk-
ning ret overhængende og indtraf da og-

så flere gange under prøvekørslen, og
manfårsig lidt tiltrængt motion den før-
ste uges tid. Med lidt omhu lader den

sig dog altid starte og denne omhu ud-

folder sig bedst hvis man lader maskinen
stå på stativet under startproceduren, Det
er kraftigt dimensioneret, og kan sagtens

stå for denne behandling. De to vidt ad-
skilte karburatorer har umuliggjort det
sædvanlige japanske enten-eller starter-

system beståendeat startkarburatorer for-

bundet med en trækstang med klik-stop,

og i stedet betjenes startkarburatorerne

fra et fælles håndtag på styret. Dette gi-
ver mulighed for at graduere virkningen,

hvilket afkorter opvarmningen, samtidig
med atdet bliver muligt at starte omgå-

ende i en snæver vending udenat skulle
flakse hen ad vejen, mens manlederef-

ter starterhåndtaget på karburatorerne.
Gearkassens skiftebevægelser er korte og

præcise, men skiftningen skæmmes af

dårlig koblingsfunktion. For at holde ak-

tiveringstrykket nede på en passende
værdi, hvilket også er lykkedes uden at
man kan sige, at koblingen går så let
som man kunne ønske, er udvekslingen i

udløsningsmekanismen stor, således at

udløsningen lige præcis kan ske inden
for håndtagets fulde vandring. Hvis kob-
lingen ikke er omhyggeligt justeret, skif-
tes gearkassen tungt, hvilket dels er ir-

riterende, dels skadeligt for skiftemeka-
nismen. Hvis koblingskablet desuden ik-
ke er smurt, således som detvartilfældet

på den splinternye prøvecykel, bliver nor-

mal gearskiftning noget af en lidelse, og
herunder afsløredes det at gearkassen
udmærket lader sig skifte uden brug af
kobing, når man blot falder ind i moto-
rens rytme. Dette er ganske vist ikke no-

get særsyn på en japanskcykel, men jeg

nævner det her, fordi Kawasaki'en er

særlig villig på dette punkt. Da koblingen

senere blev justeret og kablet smurt, var

det dog ringe ulejlighed at gå tilbagetil
normal skifteteknik. Dette er i længden

nok så skånsomt og mere afslappende,

da man bedre kantillade sig at skifte,
som maner i humørtil denne specielle
dag.
Maksimaleffekten opgives ved ikke min-
dre end 8.000 omdr/min. hvilket også viste

sig at være en smule optimistisk. For den

prøvekørte maskine udvikledes maksimal-
effekten snarere lidt under 7.500 omdr/
min, men det kan muligvis have spillet

ind, at vi modtog maskinen ved en kilo-

meterstand på 23 km og afleverede den

igen inden den havde gået 1.500 km, men

så højtydende maskineri når erfarings-

mæssigt hurtigt op på maksimal ydelse,

udenatvi her behøverat bore i, hvad det

vil have at sige for levetiden, hvis man
praktiserer dette. Man skal imidlertid ik-

ke tage fejl af, at Kawasaki'en er en sær-

deles hurtig maskine. Der findes mindre

maskiner, der følger Kawasaki'en til dørs,

når man kører ud i gearene, men oppei

den tunge ende, hvor der ikke er flere

gear at skifte til, er Kawasaki'en ingen
splejs, hvilket blandt andet måtilskrives
drejeventilerne. Her skal en velvoksen

firetakter til at vise vejen frem.
Et mørkt kapitel for Kawasaki er bremser-

ne, her danner A7 ingen undtagelse. Ved
moderate hastigheder er bremserne

yderst virkningsfulde, og man kan brem-

se maksimalt med to fingre på håndtaget

uden tendens til blokering, og baghjuls-
bremsen er udmærket afstemt efter for-
bremsen. Kommermanderimod op i fart,
får piben en anden lyd. Bremser man
maksimalt fra tophastigheden, opgiver

bremserne ånden omkring ved de hun-
drede, hvilket er ret uheldigt i en kritisk
situation, ligesom det reducerer fornøjel-
sen ved en inspireret landevejstur, hvor
manspiller på hele registret. Det må dog
siges at bremserne ikke viser huggeten- pp
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