
 
ERE2, Å É ne ra

    ReEaEETREUTTE]

OSDEEDERGSREETESODEDET  

   FLG TENNISHERE)   



 

  

Det kan være svært
at køre bil

med en fedtet frontrude
(for ikke at sige livsfarligt)

   

     

 

STP sprinkler additiv
kan gi' Dem det sikre
udsyn igen.

Langt de fleste biler kører
rundt med en fedtet trafik-
film på frontruden.
Ofte det rene hasard.
Vådt føre kan få en fedtet

frontrudetil at ligne noget i
retning af råglas, (som ikke
er specielt velegnettil front-
ruder!)
Den nye, krasse STP formel
med ammoniak fjerner den

fedtede hinde komplet. Be-
skytter viskerbladene, som
får en længere og mereef-
fektiv levetid. Modvirker is
på frontruden. Og frostsikrer

OosIGENEGGERS
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Fuld tilfredshed eller
pengenetilbage!

Bland først det stærkt kon-

centrerede additiv med vand
(følg brugsanvisningen på
dåsen).
Giv så ruden og viskerbla-

dene en ordentlig omgang
med en klud (begge dele har
godt af en tilbundsgående
rensning) - før De fylder

sprinklerbeholderen.
Er De ikke fuldt tilfreds

med resultatet, beder vi Dem
sende os dunken med resten
af indholdet. Så refunderer
vi Deres købspris og Deres
porto-udlæg.

Fås på alle førende tankstationer.
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FORSIDEN:

Den eksklusive Citroén SM,
som teknisk set er en avanceret
vogn. Læs nærmere side 24—31.
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Sølvhøjs skamstøtte
Indenfor det offentlige liv sker mangt og

meget, som man må undre sig over —
sommetider trækker man på smilebåndet
eller skuldrene, til andre tider kan man
ikke undgå at blive forarget. Det blev
man ganske alvorligt, da Danmarks Radio

fik overdraget Større Færdselssikkerheds
hæderspris, for er der noget foretagende,
der har svigtet trafiksikkerheden, så er
det vel Danmarks Radio og TV.
Selvfølgelig er den om sig gribende ung-
domsnarkomani et alvorligt emne, men

18 dødsfald blandt narkomanerne sam-
menlignet med over 1000 dødsfald i tra-
fikken og et beskedent antal nedbrudte
narkomaner sammenlignet med over

13000 alvorligt tilskadekomne og lige så
mange mindre svært skadede hvert år

burde dog være et sammenligningsgrund-
lag, som skulle vække til eftertanke i

Danmarks Radio.
I den ofte omdiskuterede statsinstitution,
der naturligvis ikke kantilfredsstille alle
krav, prøver man at tage konkurrencen

op med boulevardpressens dårlige stan-
dard på den måde, at man udsender det,
der sælger, og man låner villigt den højt-
råbende og mere ligegyldige minoritet
øre, for det er stof. Nogen tanke om at
prioritere opgaverne på en fornuftig måde
gør man sig øjensynlig ikke. Selvfølgelig
skal der i Danmarks Radio være pladstil
udsendelser om madlavning, da vi nu en
gang er et forædt folkefærd, og der skal
være masser af plads til udenrigspolitik,
som erfortalt ugen i forvejen i Times (til-
syneladende Danstrup & Co.'s vigtigste

kilde), og der skal i det hele taget være
lidt for enhver smag, men en anstændig
udsendelse om biler, trafik og køreteknik,

det er der ikke plads til. Ulykker er jo

også godt stof både i TVA og i dagspres-

sen.
Eksempelvis skaffede SMJ og GMi for-
ening en instruktiv og letfattelig film om
sikkerhedsseler og disses rette brug frem
til Større Færdselssikkerhed, der videre-
gav den til Danmarks Radio. GM har nu
fået filmen tilbage, for der var i løbet af
et år ikke plads til de 20 minutters spille-
tid. Det skal lige nævnes, at filmen var
totalt blottet for propaganda for GM. Det
eneste der i dansk TV har været plads
til, er de små indslag fra Større Færd-
selssikkerhed, og de er nu ikke særlig

værdifulde.
De seneste opgørelser viser 1096 dræbte,
13.355 alvorligt tilskadekomne og 12.413
lettere tilskadekomne på etår i trafikken.
Sammenholder man disse tal med ofrene
for narkotika og sammenligner forholdet
med Danmarks Radios sendetid om hen-
holdsvis trafik og narkomani, så vil for-

håbentlig selv direktør Sølvhøj kunne ind-
se, at det er en skamstøtte, han har mod-

taget. (Fortsættes side 6)



Splinterny Sunbeam…

  Y) Vi prøvekørte den ny Sunbeam. For fuldt
tryk! Sikken en vogn... Den kan mageligt

konkurrere medbilerne i 30.000 kr. klassen. FF
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Sunbeam- et Chrysler produkt.



»… To klasser oversin pris !

|

 

Ny Sunbeam 1250. Med 4 brede døre. Med overskud
af fart, plads og komfort. Læs om denher. Prøv den i

dag hos Chrysler forhandleren. Bag Sunbeam står den
dynamiske Chrysler koncern med sit vidt forgrenede

forhandler- og servicenet.

70'ernes instrumen- Nyddetfrie udsyn
tering! Alt hvad De har gennemdestore ruder.
brug for. Perfekt arran-

geret i en sporty, sikker-

hedspolstret konsol.

 

   

   

  

    

  

  

 

   

  

 

  

  

  

Luksus-interieur.
Anatomisk fuldendte
sæder. Dørbeklædning
helt op til vinduerne.

Gearskiftet. Kan ikke
beskrives. Skal opleves.
I bytrafik. På kurvede
biveje. Underlynhurtige

overhalinger.

Kom ind til ny rum-

melighed.- Til ekstra
4 brede benplads for og bag. Til
døre... ny, afslappet komfort
standard for granvoksne menne-
hos Sunbeam. sker.
Undtagelse
hos andre.

Stor akselafstand.
Bred sporvidde. Fanta-
stisk vejgreb. - Frem-

tidens køreegenskaber
Det ny årtis motor-

her og nu!
ydelse. 58 utålmodige
heste (SAE) sparker
Dem fra 0-100 km/t på
18,6 sekunder.

Bremsekraft der gi'r
en helt ny tryghed.

Skivebremserfor. Trom-
lebremser bag.

3 års anti-rust for-
sikring med Tectyl.

Kr.22.448
Den ny Sunbeam fås også i en 1500cc de luxe model

til kun 24.449 kr. excl. lev. omk.

Ny Sunbeam .…Fo klasseroversin pris! CH
CHRYSLER
DANMARKA/S



 

(Fortsat fra side 3) nelle

Strøtanker
Nutidens schalburgtører

Den noget hovedløse kampagne modbi-

ler i byerne har fået nogle alvorlige ud-

løbere. En sammenslutning, der kalder

sig »Gruppen støj-møg«, arbejder efter

rent nazistiske metoder, der ganske en-

kelt kan sidestilles med Schalburgkorp-

sets glorværdige handlinger underkrigen,

men det skulle ikke undre os, om nogle

af medlemmerne kan findes blandt de

demonstranter der skråler op mod Fran-

co-diktaturet.

Denne schalburtagegruppe udvælger til-

fældige biler på gader og veje til deres

hærværk, der hovedsagelig består i at

skære dækkene i stykker. Sandsynligvis

har gruppen været utilfreds med den om-

tale, aktionerne harfået i presse og radio,

siden man valgte at skære dækkene i

stykker på Bladkompagniets og Stats-

radiofoniens vogne. Senere prøvede man
at brænde postvæsenets garager. Om det

så var en Chrysler 160 til prøvekørsel her
på SMJ, så fik den to dækskåret i styk-

ker.
Det tjener naturligvis et meget indlysende
formål at skære dækkene i stykker på en
bil, der f. eks. den følgende morgen skal
transportere sin 'ejer til begravelse i pro-
vinsen — det kan enhver vel indse. At
påføre statsinstitutioner og enkeltperso-

reg
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IT.VR. ”Vacuummeter

(Vend Olsen
Valhøjs Alle 179, 2610 Rødovre (01) 7077 11

CITY DEPOT: Halmtorvet 13 (01) 319063

IT.AR, Ampéremeter

ner udgifter til dæk, at genere samfundets

funktion og at lægge beslag på politiets

tid således, at andre forbrydere kan få

et lille pusterum, det er jo noget der fø-

rer frem mod udvikling og sundere til-
stande, ikke sandt?

Andre forbrydere sagde jeg med overlæg,

for i visse tilfælde har dækkene ikke væ-
ret skåret helt igennem, og hjulene har
stået normalt med luft i, men de har be-
tegnet en dødsfælde. Mindre bemidlede
kan måske ogsåfristes til at foretage en
husmandsreparation af de kassable dæk,
indtil der igen bliver penge til en ud-
skiftning, men også en sådan reparation

betegner en latent livsfare. Man må der-
for håbe, at de hjerneløse schalburgtører

indser det tåbelige i deres handlinger,
men man må også håbe,såfremt man får
fingre i gerningsmændene, at sagen bli-
ver stillet op i det rette perspektiv. Det

er ikke en sag om drengestreger, almin-
deligt hærværkeller et erstatningsspørgs-
mål — det er en sag, der drejer sig om
at bringe sagesløse menneskers liv i

fare.

— oglidt om os selv

Vi skulle vel også tale lidt om SMJ's nye
format og udstyr. Det indebærer den for-

del, at visse illustrationer kan blive større
og derfor mere tydelige, og vi kan også

sørge for en lidt pænere »servering«.

Selvfølgelig kan man sætte sig med kors-

lagte arme og en fornærmet mine, fordi

maner nødttil at gribe til større format,
bedre lay-out og farver, hvis manvil kla-
re sig i konkurrencen,dakvaliteten af det

skrevne ord ikke er nok i dag. Tvært-
imod, havde man nærsagt, for pop i ren-

kultur, forkerte oplysninger, sjusket eller

ligefrem uvederhæftigt- arbejde sælges i
stride strømme, blot der er godt medfar-

ver og billeder. På den anden side må
man indrømme, at når man skal i gang
med en artikel i et tysk fagtidsskrift af
lidt mere videnskabelig karakter, så føler
man, at man skal begive sig ud på en
ørkenvandring side op og side ned uden
en eneste formildende omstændighed —
manføler sig ligefrem afslappet og op-
muntret, hvis de tætte kolonneraf linier

og regimenter af bogstaver afbrydes af
en formeleller et par ligninger.
Krop skal der til, sagde H. C. Andersen.
Vi vil ikke gå på akkord med bladets li-
nie og indhold,vi vil fortsat udføre et om-
hyggeligt og ærligt arbejde, skønt det er

meget mere tidskrævende og besværligt
end at smøre noget ned i enfart, og gen-
nem enlidt pænere fremstilling af stoffet
og bladeti det hele taget skulle der ifølge
»prognoserne« være udsigt til en betyde-
lig stigning i oplaget, hvilket automatisk

vil medføre et endnu bedre og forhåbent-
lig også endnu større blad, så lad os
som sædvanlig hygge os sammen i de

nye lokaler. Mogens H. Damkier
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rally instrument serie
refleksfri med matsorte rande.
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SIDEN
SIDST

Den store arbejdsløshed og fat-
tigdom i Syditalien i årene efter
krigen blev omend alt for sent

bekæmpet af den norditalienske
industri, og ikke mindst bilfa-

brikkerne placerede store an-

læg i den sydlige del af landet.

Grundstenentil Alfa Romeo Sud
blev lagt i 1968, og 80 pct. af
det store byggeri er nu fuldført.

Dennefabrik vil dog først kom-
me op på fuld kapacitet i 1972,
og det er meningen, at man

skal fremstille den »lille« og
endnu ukendte Alfa Romeo på
dennefabrik i et antal af 250.000
om året med en arbejdskraft på
15.000 mand. Også fabrikken i
Milano er blevet udbygget —
for øjeblikket fremstilles 150.000
biler om året, og man regner

med også her at komme op på

250.000 vogne i årlig produk-
tion, således at Alfa Romeo om

nogle år vil tegne sig for en
årlig produktion på en halv mil-

lion enheder. Alfa Sud ligger

i Pomigliano d'Arco i nærheden

af Napoli. Alfa Romeo oprettede
i 1963 en fly-motorfabrik i Na-
poli, hvor der bygges jetmotorer
på licens. I sandhed et bemær-
kelsesværdigt resultat af den
redningsaktion, der for nogle år
siden forhindrede, at det hæder-
kronede 65 år gamle bilmærke

helt forsvandt.

Lotus har nu fremstillet. 25.000
twin-cam motorer til Ford. Udvik-
lingsarbejdet begyndte for ti år
siden, da Colin Chapman lod Har-
ry Mundy, der havde arbejdet bå-
de for BRM og Coventry Climax,

fremstille et nyt topstykke til
Ford Anglia motoren, og det var
meningen, at denne motor med

overliggende  knastaksler skulle
lægges i den nye Lotus Elan. Op-
rindelig udviklede denne motor
med et slagvolumen på 1344 ccm
87,7 hk, og da man forøgede slag-
volumen med 100 ccm, fik man
yderligere 10 hk. Under udvik-

lingsarbejdet blev motorblokken
erstattet med blokken til Cortina,
og det er denne blok med fem

hovedlejer, der er grunden i twin-

cam motoren. Den oprindelige

1500 ccm motor blev hurtigt æn-

dret til 1600 ccm, der udviklede
105 hk ved 6000 omdr/min. Moto-
ren blev først udviklet til Elan,
men senere blev den benyttet i

Lotus Cortina, der først blev byg-
get hos Lotus, men senere er pro-
duktionen overtaget af Ford. I
1968 blev motoren en krydsning
mellem Ford, Cosworth og BRM,

og den udviklede 180 hk i sin
hårdeste tuning. Indtil 1967 blev
motoren fremstillet hos Villiers,

men nu ligger hele produktionen
hos Lotus.

K

Hos VW forventer man i 1971 at
producere 1,2 millioner VW type
1, og holder dette tal nogen-

lunde stik, vil VW type 1 være

produceret i mere end 15 milli-

oner eksemplarer, og det bliver
så ny verdensrekord. Kun Ford

T er blevet fremstillet i så store
tal — datidens populære ameri-

kanske folkevogn blev nemlig
fremstillet i 15 millioner eksem-
plarer.

 

Det hollandske motormagasin

Auto-Visie har nedsat en fast
jury på 44 medlemmerfra 13

forskellige lande til hvert år at
udpege »Årets Bil«, | år kom
Citroén GS på førstepladsen

med næsten dobbelt så mange

Points som VW K 70 på anden-

pladsen. Det er for resten tem-
melig lang tid siden, at vi på
SMJ udpegede Citroén GS til

årets bil. Desværre har vi på

fornemmelsen, at det også bli-
ver årtiets bil, da meget tyder

på, at andre fabrikker har låst

sig fast i det konventionelle.

Englænderen Anthony Levy køb-
te for 20 år siden en VW, og
han kørte over 400.000 km med
den første motor, og den føl-

gende ombytningsmotor kom op
på 560.000 km. Nu er vognen

faktisk træt, og Levy har taget

den originale beslutning at lave
den omtil et tebord til sin vin-
terhave. En skrotpresse skal

klemme den sammentil en fir-
kantet blok passende til formå-
let,

xx
Ungarn agter at importere ca,

100.000 biler om året i de kom-
mende fem år, hvilket vil tre-

doble bilparken. For øjeblikket
er der én bil for hver 50 indbyg-
gere.

 

De japanske Toyota fabrikker
har sat en ny månedsproduk-

tionsrekord med ikke mindre
end 155.334 person- og varevog-

ne fremstillet på månedens 26
arbejdsdage. Også hos Toyota
spøger tanken om enel-bil til

bykørsel. Man har fremstillet en
tre-hjulet prototype, men selv

om man får ganske lette, små
akkumolatorer med stør kapa-
citet, så skal elektriciteten dog
fremstilles, og har man ikke
vandkraft, bliver der tale om en
endnustørre total luftforurening
end tilfældet er med benzinmo-
tører. Man kan flytte et akut
problem ud af visse storbyer,
men el-biler vil ikke gavne sa-
gen på langt sigt, hvis elektri-
citeten skal fremstilles med for-
brændingsmotorer eller damp-
turbiner, Den lille brændstof-
celle må være det endelige mål.

xx
Ford reservedele og tilbehør,
der hidtil har været forhandlet
under navnet Autolite, vil for

fremtiden få navnet Motorcraft,
som Ford har benyttet til et

stort antal reservedele tidligere,

Navnet Motorcraft vil blive be-
nyttet overalt i verden.

bag
Som følge af nye overenskom-
ster i den tyske jernindustri vil
der ske prisstigninger for flere
tyske biler. Inden for Opel mo-
dellerne vil der ske prisstignin-
ger på det danske marked in-
clusive alle afgifter på mellem
800 og 2100 kroner.

Den 20. licensoverenskomst for
fremstilling af Wankel-motorer er
ganske bemærkelsesværdig. Den

blev underskrevet den 10 novem-
ber i Detroit af Audi NSU, Wankel

GmbH og Curtiss Wright på den
ene side, og General Motors på

den anden side. General Motors
får licensrettigheder til at frem-
stile alle Wankel-motorer med
undtagelse af fly-motorer. GM skal
i afdrag betale DM 180 millioner

foruden licens for stykfremstilling,
hvis og nårder bliver tale om se-
rieproduktion. Selv så gigantisk
et foretagende som General Mo-
tors lægger næppe ca. 360 millio-

ner kroner på bordet for en sag,

som man ikke agter at gå videre
med.

w

Rover er nu gået over til det me-
triske system, hvilket man har for-

beredt gennem flere år. Det drej-
er sig ikke blot om gevind på
bolte og møtrikker, men om mål
i forbindelse med servicearbejdet.

Trico har fremstillet en speciel

viskermotor med tilhørende vi-
skerarme specielt beregnet for

bagruden i Mini. Monteringen vil
tage ca. en time.

Y
På grund af svigtende leverancer
af motorer fra England er intro-
duktionen af SAAB 99 med 1,85
liter motor på 93 hk blevet noget

forsinket, men man regner med,

at leverancerne vil blive påbe-
gyndt i denne måned. Samtidig

oplyses det, at denne udgave af

SAAB99ikke vil blive leveret med
friløb, da den kraftigere motors
villighed til at gå op i omdrejnin-
ger dels vil give et ubehageligt
ryk i vognen, når man giver gas
efter at have kørt på friløb i tom-
gang, dels vil dette ryk påvirke
transmissionssystemet for meget.

På foranledning af det amerikan-

ske transportministerium skal der
fremstilles prototypen på to sik-
kerhedsbiler. Den ene vogn skal

være enstørre bil på 2000 kg, den

anden en mindre vogn på 1000 kg.

Førstnævnte vogn har General Mo-

tørs modtaget bestillingen på for
en symbolsk betaling af 1 $, hvil-
ket er lidt af en underskudsforret-
ning, da prisen på en sådan pro-
totype med tilhørende forsknings-
arbejde anslås at blive ca. 10 mil-
lioner $. Den anden vogn er i hæn-

derne på VW i nært samarbejde
med det vesttyske færdselsmini-
sterium og den amerikanske rege-

rings trafikeksperter. Man har fo-

reløbig stillet sig som mål, at kø-

rer eller passagerer skal undgå al-
vorlige skader ved et frontalsam-
menstød med udgangshastighed
på 80 km/t. Man vil simpelt hen
undersøge, hvilke muligheder og

hvilke begrænsningerdererfor at
opnå den størst mulige trafiksik-
kerhed på bilernes område.

É



 

 

Skitsen viser Auto-Unions »P-wagen« >

(Se side 10)

Racervognenescentralmotor-

princip har givet inspiration til de

senere års serieproducerede €

 sportsvogne,

og nogle menerogså,

det kan vinde indpas
på almindelige personvogne.

Ideen med at anbringe motoren

foran baghjulene
og bygge den sammen med

gearkasse og differentiale

er af ældre dato.
Her fortælles om pionervognene

fra tyverne, trediverne og fyrrerne.

De kommendeartikler
vil beskæftige sig med
udviklingen i efterkrigsårene og

de aktuelle tendenser.

At dømme efter pressens omtale kunne
manfristes til at tro, at »centralmotoren«

har været et dominerende træk i de se-
neste års biltekniske udvikling. Mere nøg-
ternt må man konstatere, at snart sagt

alle racer- og racersportsvogne benytter
konstruktionsprincippet, at det er ved at
vinde indpas på serieproducerede sports-
vogne (Matra 530, Lotus Europa, VW-Por-

sche 914), mensvi endnu hardettil gode
på personvogne. Mendergår rygter om,
at VW forbereder en centralmotorvogn
som afløser for den oprindelige »Kraft
durch Freude«-model, og det skal man

såmænd ikke forsværge, selv om denne
motorplacering byder på adskillige prak-
tiske ulemper på vogne af mere hverdags-

agtigt tilsnit.
»Centralmotor« er den hidtil mest brug-

bare betegnelse for motorplaceringen

foran baghjulene. I den hjemlige snak

om sagen har man også hørt udtrykket

»middelmotor« — en fordanskning (eller

forvanskning) af det tyske »Mittelmotor«.
For ikke så mange årsiden var ordvalget
ikke noget større problem; man snakkede
simpelthen om »hækmotor«, uden at hæf-

te sig ved om motoren var placeret foran
eller bagved akslen. Det egentlige behov
for at skelne opstod vist først efter, at

den centrale motorplacering var blevet

almindelig inden for bilsporten, og hæk-

motorentusiaster frejdigt tog bedrifterne
på banerne til indtægt for deres egne

gumpetunge yndlingsvogne.

Motorensplacering foran eller bag akslen

spiller en væsentlig rolle for vognens
køreegenskaber, dels fordi den påvirker
vægtfordelingen og dermed styreegenska-

ber og sidevindsfølsomhed, dels fordi den
er afgørende for vognens »træghedsmo-
ment« om en lodret akse, og dermed for

retningsstabilitet og styrefølsomhed. De
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CENTRALMOTOREN
tekniske specialiteter vil blive berørt un-
dervejs, når vi i denne og et par følgende
artikler gennemgår den historiske udvik-

ling.

Tyverne: Rumpler »Tropfenwagen«
Hvis man vil være spidsfindig kan man
trække centralmotorens historie tilbage
til bilernes spæde barndom. Mange af

vognene omkring århundredeskiftet havde

netop motoren anbragt lige foran bag-
hjulene. Som tiden gik og bilen fandt sin
selvstændige form fandt motoren dog og-
så sin plads foran i vognen, menskraft-
overføringen til de drivende hjul skete
først via kædetræk, senere gennem en

langsgående kardanaksel. Hækmotor og

centralmotor blev »ukonventionelle« kon-

struktionsprincipper.

Centralmotoren dukkede op for alvor igen
efter første verdenskrig. Den forekom på
nogle af tyvernes nu glemte småvogne
fra tyske og franske fabrikker, og i ad-
skillige af tidens patentertil »strømlinie-
vogne«. Blandt de projekter, der blev
realiseret, fik Rumpler's »Tropfenwagen«
særlig betydning for udviklingen.
Østrigeren Edmund Rumpler interessere-
de sig i starten for flyvemaskiner, men
gjorde tidligt sin entré i bilindustrien. I

1903 var han konstruktionschef hos Adler
i Frankfurt, hvor han udtog patent på en

 

 

       

   
Ditferentiale og akseldrev i Rump-
ler's patent fra 1903. Det egentlige

differentiale betinder sig forrest i
vognen (nederst på øverste fig.).
Indgangsakslen (k) driver drabant-

hjulsholderen (p) med de to dra-

banthjul (n). De er igen i indgreb

meddifferentialhjulene (I og 0). Det

ene af dem (0) er sammenbygget

med et konisk tandhjul, der driver

tandhjulet (s) på den ene hjulaksel

(d). Det andet differentialhjul (1) er

forbundet gennem en lang akseltil

et vinkeldrev (m og t), der driver
den anden hjulaksel (e). Forbindel-

sesakslen mellem tandhjulene (1)
og (m) danner samtidigt lejring for

de to drivaksler til hjulene (ved gat-

Jen g og bøsningen r). Da hjulaks-

lerne således svinger om en tælles

akse i vognmidten, er der tale om
en »enkeltleds-pendulaksel«.  
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uafhængig baghjulsophængning,derskul-
le afløse datidens stive aksler og give
mindre uaffjedret vægt. Differentialet var
anbragt fast i chassisrammen med ud-
gangsakslerne i vognens længderetning,

og kraften førtes videre til baghjulene
gennem vinkeldrev til de to drivaksler
(se tegningen). De to akseldele var op-
hængt, så de kunne dreje sig om den
ene af differentialets udgangsaksler, og
konstruktionen var således en »enkelt-
leds-pendulaksel«, 50 år før det udtryk

blev opfundet. Under affjedringsbevægel-
serne bevægede de to koniske tandhjul
på drivakslerne sig i forhold til de faste
hjul i differentialhuset, og tandhjulenes

ER INGEN
] Tyvernes Rumpler-Benz kan med god ret

betragtes som forløber tor nutidens central-

motordrevne GP-vogne. Her ses den på den

snoede Solitude-bane nær Stuttgart i 1924.

Franz Kårner sad ved rattet og kørte vognen

til en tredjeplads med et gennemsnit på 90,3

km/t.

Rumpler-Benz i 2-liters GP-udførelse (1922-

23). Den 6-cylindrede motor ydede 80—90
HK ved 5000 omdr/min., og vognen nåede
185 km/t på Monza-banen. Den rene form
og køleren med den dråbeformede tank
oven på hækken gjorde vognen let kende-

lig. At der også er tænkt på vægten ses af

forfælgenes kraftige perforering.

3 Rumpler-Benz" 1923-model forekommer me-
re beslægtet med nutidens GP-vogne end

med dens samtidige konkurrenter, selv om

alderen naturligvis ikke helt lader sig skju-
le. Gearkassen ligger mellem den centralt
anbragte, 6-cylindrede motor og differentia-
let. Baghjulene er ophængt i pendulaksler,

og reaktionskrætterne overføres til chassis-

et gennem aksellejringen i de kraftige gat-
ler på hver side af ditterentialet, mens de

skråtstillede bladtjedre kun tjener som tfje-

derelementer. Bremserne er — på helt nu-
tidig vis — anbragt ved differentialet.

 

 

 

Rumpler's  »Tropfenwagen« fra 1922 med
åbent, 4-sædet karrosseri. Set ovenfra er
karrosseriets dråbeform tydelig, men defrit-
liggende hjul og skærme spolerer de aero-

dynamiske egenskaber.  

Af civilingeniør
Benny Christensen
















































































