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1 /71 Vi prevekerer YW K 70 - Pa hane med Vic Camp Ducati 350

Teknisk portrat af Citroén SM - Centralmotoren er ingen nyhed
KR. 4,25 (Norge: 4,75 kr))




Det kan vaere svaert '
at kore bil

med en fedtet frontrude

(for ikke at sige livsfarligt)

STP sprinkler additiv
kan gi’ Dem det sikre
udsyn igen.

Langt de fleste biler kerer
rundt med en fedtet trafik-
film pa frontruden.

Ofte det rene hasard.

Vadt fare kan fa en fedtet

frontrude til at ligne noget i
retning af riaglas, (som ikke
er specielt velegnet til front-
ruder!)
Den nye, krasse STP formel
med ammoniak fjerner den
fedtede hinde komplet. Be-
skytter viskerbladene, som
far en lengere og mere ef-
fektiv levetid. Modvirker is
pafrontruden. Og frostsikrer
sprinklersys’temet.

wirn AMMONIA
ADD 70 WINDSHIELD

Fuld tilfredshed eller
pengene tilbage!

Bland ferst det sterkt kon-
centrerede additiv med vand
(folg brugsanvisningen pé
déisen).

Giv si ruden og viskerbla-
dene en ordentlig omgang
med en klud (begge dele har
godt af en tilbundsgiende
rensning) - fer De fylder
sprinklerbeholderen.

Er De ikke fuldt tilfreds
med resultatet, beder vi Dem
sende os dunken med resten
af indholdet. Sa refunderer
vi Deres kobspris og Deres
porto-udlzeg.

Fas pa alle ferende tankstationer.

R
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Solvhejs skamsiotte

Indenfor det offentlige liv sker mangt og
meget, som man ma undre sig over —
sommetider treekker man pa smilebandet
eller skuldrene, til andre tider kan man
ikke undga at blive forarget. Det blev
man ganske alvorligt, da Danmarks Radio
fik overdraget Stoarre Feerdselssikkerheds
haderspris, for er der noget foretagends,
der har svigtet trafiksikkerheden, sa er
det vel Danmarks Radio og TV.
Selvfglgelig er den om sig gribende ung-
domsnarkomani et alvorligt emne, men
18 dedsfald btandt narkomanerne sam-
menlignet med over 1000 dedsfald i tra-
fikken og et beskedent antal nedbrudie
narkomaner sammenlignet med over

13000 alvorligt tilskadekomne og lige sa
mange mindre svaert skadede hvert ar
burde dog vaere et sammenligningsgrund-
lag, som skulle veekke til eftertanke i
Danmarks Radio.

| den ofte omdiskuterede statsinstitution,
der naturligvis ikke kan tilfredsstille alle
krav, prover man at tage konkurrencen
op med boulevardpressens darlige stan-
dard pA den méade, at man udsender det,
der salger, og man laner villigt den hajt-
rabende og mere ligegyldige minoritet
ore, for det er stof. Nogen tanke om at
prioritere opgaverne pa en fornuftig made
ger man sig ojensynlig ikke. Selvfalgelig
skal der | Danmarks Radio veere plads til
udsendelser om madlavning, da vi nu en
gang er et foreedt folkefeerd, og der skal
vaere masser af plads til udenrigspolitik,
som er fortalt ugen i forvejen i Times (til-
syneladende Danstrup & Co.'s vigtigste
kilde), og der skal i det hele taget veere
lidt for enhver smag, men en anstaendig
udsendelse om biler, trafik og kareteknik,
det er der ikke plads til. Ulykker er jo

ogsé godt stof bade | TVA og i dagspres-
sen.

Eksempelvis skaffede SMJ og GM i for-
ening en instruktiv og letfattelig film om
sikkerhedsseler og disses rette brug frem
til Sterre Fazrdselssikkerhed, der videre-
gav den til Danmarks Radio. GM har nu
faet filmen tilbage, for der var i (sbet af
et &r ikke plads til de 20 minutters spille-
tid. Det skal lige naevnes, at filmen var
totalt blottet for propaganda for GM. Det
eneste der i dansk TV har veret plads
til, er de sma indslag fra Storre Feerd-
selssikkerhed, og de er nu ikke saerlig
vaerdifulde.

De seneste opgerelser viser 1096 drasbte,
13.355 alvorligt tilskadekomne og 12.413
lettere tilskadekomne pa et ar i trafikken.
Sammenholder man disse tal med ofrene
for narkotika og sammenligner forholdet
med Danmarks Radios sendetid om hen-
holdsvis trafik og narkomani, sa vil for-
hébentlig selv direkter Selvhej kunne ind-
se, at det er en skamstette, han har mod-
taget. {Fortsettes side 6)



Splinterny Sunbeam...

¥? Vi provekorte den ny Sunbeam. For fuldt
tryk! Sikken en vogn . . . Den kan mageligt
konkurrere med bilerne i 30.000 kr. klassen. P¥

Sunbeam - et Chrysler produkt.




. To klasser over sin pris!

Ny Sunbeam 1250. Med 4 brede dere. Med overskud
af fart, plads og komfort. Laes om den her. Prov den i
dag hos Chrysler forhandleren. Bag Sunbeam star den
dynamiske Chrysler koncern med sit vidt forgrenede
forhandler- og servicenet.

70°ernes instrumen- Nyd det frie udsyn
tering! Alt hvad De har gennem de store ruder.
brug for. Perfekt arran-
geret i en sporty, sikker-
hedspolstret konsol.

Luksus-interieur.

Anatomisk fuldendte
sader. Darbeklzedning
helt op til vinduerne.

Gearskiftet. Kan ikke
beskrives. Skal opleves.
| bytrafik. P& kurvede
biveje. Under lynhurtige
overhalinger.

Kom ind til ny rum-
melighed. - Til ekstra

4 brede benplads for og bag. Til
dere. .. ny, afslappet komfort
standard for granvoksne menne-
hos Sunbeam. sker.

Undtagelse

hos andre.

Stor akselafstand.
Bred sporvidde. Fanta-
stisk vejgreb. - Frem-

tidens kereegenskaber

Det ny &rtis motor-
her og nu!

ydelse. b8 utdimodige
heste (SAE) sparker
Dem fra 0-100 km/t p&
18,6 sekunder.

Bremsekraft der gi'r
en helt ny tryghed.
Skivebremser for. Trom-
lebremser bag.

3 ars anti-rust for-
sikring med Tectyl.

Kr.22.448

Den ny Sunbeam fas ogsé i en 1500¢cc de luxe model
til kun 24.449 kr. excl. lev. omk.

Ny Sunbeam ...To ldasser over sin pris! ﬁ

CHRYSLER

DANMARK A/S




(Fortsat fra side 3) Reddmxonel

rrotanker

Nutidens schalburglarer

Den noget hovedlese kampagne mod bi-
ler i byerne har faet nogle alvorlige ud-
lobere. En sammenslutning, der kalder
sig »Gruppen stej-mege«, arbejder efter
rent nazistiske metoder, der ganske en-
kelt kan sidestilles med Schalburgkorp-
sets glorveerdige handlinger under krigen,
men det skulle ikke undre os, om nogle
af medlemmerne kan findes blandt de
demonstranter der skraler op mod Fran-
co-diktaturet.

Denne schalburtagegruppe udvzlger til-
feeldige biler pA gader og veje til deres
heervaerk, der hovedsagelig bestar i at
skare dakkene i stykker. Sandsynligvis
har gruppen vaeret utilfreds med den om-
tale, aktionerne har faet i presse og radio,
siden man valgte at skeere dakkene i
stykker pa Bladkompagniets o0g Stats-
radiofoniens vogne. Senere prgvede man
at brende postvaesenets garager. Om det
sa var en Chrysler 160 til provekersel her
pa SMJ, sa fik den to daek skaret i styk-
ker.

Det tjener naturligvis et meget indlysende
formal at skaere daekkene i stykker pa en
bil, der f. eks. den felgende morgen skal
transportere sin ‘ejer til begravelse i pro-
vinsen — det kan enhver vel indse. At
pafere statsinstitutioner og enkeltperso-
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ner udgifter til daek, at genere samfundets
funktion og at legge beslag pa politiets
tid saledes, at andre forbrydere kan f&
et lille pusterum, det er jo noget der fo-
rer frem mod udvikling og sundere til-
stande, ikke sandt?

Andre forbrydere sagde jeg med overlag,
for i visse tilfeelde har daekkene ikke vee-
ret skaret helt igennem, og hjulene har
staet normalt med luft i, men de har be-
tegnet en dodsfelde. Mindre bemidlede
kan maske ogsa fristes til at foretage en
husmandsreparation af de kassable dask,
indtil der igen bliver penge til en ud-
skiftning, men ogsa en sadan reparation
betegner en latent livsfare. Man méa der-
for habe, at de hjernelese schalburgterer
indser det tabelige i deres handlinger,
men man ma ogsa habe, safremt man far
fingre i gerningsmandene, at sagen bli-
ver stillet op i det rette perspektiv. Det
er ikke en sag om drengestreger, almin-
deligt haervaerk eller et erstatningsspergs-
mal — det er en sag, der drejer sig om
at bringe sageslese menneskers liv i
fare.

— og lidt om os selv

Vi skulle vel ogsa tale lidt om SMJ's nye
format og udstyr. Det indebzerer den for-
del, at visse illustrationer kan blive sterre
og derfor mere tydelige, og vi kan ogsa
serge for en lidt pznere »serveringe.
Selvfolgelig kan man sztte sig med kors-

lagte arme og en fornzrmet mine, fordi
man er nedt til at gribe til sterre format,
bedre lay-out og farver, hvis man vil kla-
re sig i konkurrencen, da kvaliteten af det
skrevne ord ikke er nok i dag. Tveert-
imod, havde man neer sagt, for pop i ren-
kultur, forkerte oplysninger, sjusket eller
ligefrem uvederhaeftigt arbejde selges i
stride stremme, blot der er godt med far-
ver og billeder. P4 den anden side ma
man indremme, at nar man skal i gang
med en artikel i et tysk fagtidsskrift af
lidt mere videnskabelig karakter, sa faler
man, at man skal begive sig ud pa en
erkenvandring side op og side ned uden
en eneste formildende omstzndighed —
man feler sig ligefrem afslappet og op-
muntret, hvis de taette kolonner af linier
og regimenter af bogstaver afbrydes af
en formel eller et par ligninger.

Krop skal der til, sagde H. C. Andersen.
Vi vil ikke ga pa akkord med bladets li-
nie og indhold, vi vil fortsat udfere et om-
hyggeligt og eerligt arbejde, skant det er
meget mere tidskreevende og besveerligt
end at smere noget ned i en fart, og gen-
nem en lidt paenere fremstilling af stoffet
og bladet i det hele taget skulle der ifolge
»proghoserne« veere udsigt til en betyde-
lig stigning i oplaget, hvilket automatisk
vil medfore et endnu bedre og forhabent-
lig ogsd endnu sterre blad, s& lad os
som sadvanlig hygge os sammen i de
nye lokaler. Mogens H. Damkier

Valhajs Alle 179, 2610 Redovre (01) 7077 11
CITY DEPOT: Halmtorvet 13 (01) 3190 63

Speedw

rally instrument serie
refleksfri med matsorte rande.

Foruden normal hvid viser, er de forsynet
med ekstra red viser, der med en finger-
skrue kan indstilles udefra og angive f. eks.

trykminimum, temperatur-maksimum eller -
for vacuummetrets vedkommende — det mest

okonomiske karselsomrade.
— uden tvivl markedets bedste keb.
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SIDEN
SIDST

Den store arbejdsleshed og fat-
tigdom i Syditalien i arene efter
krigen blev omend alt for sent
bekampet af den norditalienske
industri, og ikke mindst bilfa-
brikkerne placerede store an-
lzg i den sydlige del af landet.
Grundstenen til Alfa Romeo Sud
blev lagt i 1968, og 80 pct. af
det store byggeri er nu fuldfart.
Denne fabrik vil dog ferst kom-
me op pa fuld kapacitet i 1972,
og det er meningen, at man
skal fremstille den »lille« og
endnu ukendte Alfa Romeo pa
denne fabrik i et antal af 250.000
om aret med en arbejdskraft pa
15.000 mand. Ogsa fabrikken i
Milano er blevet udbygget —
for ojeblikket fremstilles 150.000
biler om aret, og man regner
med ogsd her at komme op pa
250.000 vogne i arlig produk-
tion, saledes at Alfa Romeo om
nogle ar vil tegne sig for en
arlig produktion pa en halv mil-
lion enheder. Alfa Sud ligger
i Pomigliano d'Arco i nzerheden
af Napoli. Alfa Romeo oprettede
i 1963 en fly-motorfabrik i Na-
poli, hvor der bygges jetmotorer
pa licens. | sandhed et bemaer-
kelsesveerdigt resultat af den
redningsaktion, der for nogle ar
siden forhindrede, at det hader-
kronede 65 ar gamle bilmaerke
helt forsvandt.

Lotus har nu fremstillet 25.000
twin-cam motorer til Ford. Udvik-
lingsarbejdet begyndte for ti ar
siden, da Colin Chapman lod Har-
ry Mundy, der havde arbejdet ba-
de for BRM og Coventry Climax,
fremstille et nyt topstykke til
Ford Anglia motoren, og det var
meningen, at denne maotor med
overliggende knastaksler skulle
lzegges i den nye Lotus Elan. Op-
rindelig udviklede denne motor
med et slagvolumen pa 1344 ccm
87,7 hk, og da man forggede slag-
volumen med 100 ccm, fik man
yderligere 10 hk. Under udvik-
lingsarbejdet blev motorblokken
erstattet med blokken til Cortina,
og det er denne blok med fem
hovedlejer, der er grunden i twin-
cam motoren. Den oprindelige
1500 ccm motor blev hurtigt aen-
dret til 1600 ccm, der udviklede
105 hk ved 6000 omdr/min. Mota-
ren blev ferst udviklet til Elan,
men senere blev den benyttet i
Lotus Cortina, der ferst blev byg-
get hos Lotus, men senere er pro-
duktionen overtaget af Ford. |
1968 blev motoren en krydsning
mellem Ford, Cosworth cg BRM,
og den udviklede 180 hk i sin
hardeste tuning. Indtil 1967 blev
motoren fremstillet hos Villiers,
men nu ligger hele produktionen
hos Lotus.
*

Hos VW forventer man i 1971 at
producere 1,2 millioner VW type
1, og holder dette tal nogen-
lunde stik, vil VW type 1 veere
produceret i mere end 15 milli-
oner eksemplarer, og det bliver
s4 ny verdensrekord. Kun Ford
T er blevet fremstillet i s& store
tal — datidens populare ameri-
kanske folkevogn blev nemlig

fremstillet i 15 miilioner eksem-
plarer.

Det hollandske motormagasin
Auto-Visie har nedsat en fast
jury pa 44 medlemmer fra 13
forskellige lande til hvert ar at
udpege »Arets Bil«, | 4r kom
Citroén GS péa farstepladsen
med naesten dobbelt s&4 mange
points som VW K 70 pa anden-

pladsen. Det er for resten tem-
melig lang tid siden, at vi pa
SMJ udpegede Citroén GS til
arets bil. Desvzerre har vi pa
fornemmelsen, at det ogsa bli-
ver artiets bil, da meget tyder
pd, at andre fabrikker har |ast
sig fast i det konventionelle.

Englanderen Anthony Levy keb-
te for 20 ar siden en VW, og
han kerte over 400.000 km med
den farste motor, og den fal-
gende ombytningsmotor kom op
pa 560,000 km. Nu er vognen
faktisk trat, og Levy har taget
den originale beslutning at lave
den om til et tebord til sin vin-
terhave. En skrotpresse skal
klemme den sammen til en fir-
kantet blok passende til forma-
let.
brd

Ungarn agter at importere ca.
100.000 biler om aret i de kom-
mende fem 4dr, hvilket vil tre-
doble bilparken. For ejeblikket
er der én bil for hver 50 indbyg-

gere.

De japanske Taoyota fabrikker
har sat en ny manedsproduk-
tionsrekord med ikke mindre
end 155.334 person- og varevog-
ne fremstillet pa manedens 26
arbejdsdage. Ogsd hos Toyota
speger tanken om en el-bil til
bykarsel. Man har fremstillet en
tre-hjulet prototype, men selv
om man far ganske lette, sma
akkumolatorer med stor kapa-
citet, s& skal elektriciteten dog
fremstilles, og har man ikke
vandkraft, bliver der tale om en
endnu stoerre total |uftforurening
end tilfzldet er med benzinmo-
torer. Man kan flytte et akut
problem ud af visse storbyer,
men el-biler vil ikke gavne sa-
gen pa langt sigt, hvis elektri-
citeten skal fremstilles med for-
braendingsmotorer eller damp-
turbiner, Den lille breaendstof-
celle ma vare det endelige mal.

¢
Ford reservedele og tilbehar,
der hidtil har veeret forhandlet
under navnet Autolite, vil for
fremtiden fi4 navnet Motorcraft,
som Ford har benyttet til et
stort antal reservedele tidligere,
Navnet Motorcraft vil blive be-
nyttet overalt i verden.

w
Som felge af nye overenskom-
ster i den tyske jernindustri vil
der ske prisstigninger for flere
tyske biler. Inden for Opel mo-
dellerne vil der ske prisstignin-
ger pa det danske marked in-
clusive alle afgifter pa mellem
800 og 2100 kroner.

Den 20. licensoverenskomst for
fremstilling af Wankel-motorer er
ganske bemaerkelsesvardig. Den
blev underskrevet den 10 novem-
ber i Detroit af Audi NSU, Wankel
GmbH og Curtiss Wright pa den
ene side. og General Motors pa
den anden side. General Motors
far licensrettigheder til at frem-
stille alle Wankel-motorer med
undtagelse af fly-motorer. GM skal
i afdrag betale DM 180 millioner
foruden licens for stykfremstilling,
hvis og nar der bliver tale om se-
rieproduktion. Selv sid gigantisk
et foretagende som General Mo-
tors laagger nappe ca. 360 millio-
ner kroner pa bordet for en sag,
som man ikke agter at g& videre
med.
w

Rover er nu géet over til det me-
triske system, hvilket man har for-
beredt gennem flere &r. Det drej-
er sig ikke blot om gevind péa
bolte og metrikker, men om mal
i forbindelse med servicearbejdet.

Trico har fremstillet en speciel
viskermotor med tilherende vi-
skerarme specielt beregnet for

bagruden i Mini. Monteringen vil
tage ca. en time.

bis
P& grund af svigtende leverancer
af motorer fra England er intro-
duktionen af SAAB 99 med 1,85
liter motor pa 93 hk blevet noget
forsinket, men man regner med,
at leverancerne vil blive pabe-
gyndt i denne maned. Samtidig
oplyses det, at denne udgave af
SAAB 99 ikke vil blive leveret med
frileb, da den kraftigere motars
villighed til at g& op i omdrejnin-
ger dels vil give et ubehageligt
ryk i vognen, nar man giver gas
efter at have kert pa frileb i tom-
gang, dels vil dette ryk pavirke
transmissionssystemet for meget.

P& foranledning af det amerikan-
ske transportministerium skal der
fremstilles prototypen pa to sik-
kerhedsbiler. Den ene vogn skal
vaere en sterre bil pa 2000 kg, den
anden en mindre vogn pa 1000 kg.
Farstnzvnte vogn har General Mo-
tors modtaget bestillingen pa for
en symbolsk betaling af 1 $, hvil-
ket er lidt af en underskudsforret-
ning, da prisen pa en sadan pro-
totype med tilhgrende forsknings-
arbejde anslas at blive ca. 10 mil-
lioner $. Den anden vogn er i han-
derne pad VW i neert samarbejde
med det vesttyske feerdselsmini-
sterium og den amerikanske rege-
rings trafikeksperter. Man har fo-
relebig stillet sig som mal, at koe-
rer eller passagerer skal undga al-
vorlige skader ved et frontalsam-
mensted med udgangshastighed
pa 80 km/t. Man vil simpelt hen
undersage, hvilke muligheder og
hvilke begreensninger der er for at
opna den storst mulige trafiksik-
kerhed pa bilernes omrade.



Skitsen viser Auto-Unions »P-wagens >
(Se side 10)

Racervognenes centralmotor-
princip har givet inspiration til de
senere ars serieproducerede
sportsvogne,

og nogle mener 0gsa,

det kan vinde indpas

pa almindelige personvogne.
Ideen med at anbringe motoren
foran baghjulene

og bygge den sammen med
gearkasse og differentiale

er af eeldre dato.

Her fortzelles om pionervognene
fra tyverne, trediverne og fyrrerne.
De kommende artikler

vil beskeeftige sig med
udviklingen i efterkrigsarene og
de aktuelle tendenser.

At demme efter pressens omtale kunne
man fristes til at tro, at »centralmotoren«
har vaeret et dominerende treek i de se-
neste ars biltekniske udvikling. Mere neg-
ternt ma man konstatere, at snart sagt
alle racer- og racersportsvogne benytter
konstruktionsprincippet, at det er ved at
vinde indpas pa serieproducerede sports-
vogne (Matra 530, Lotus Europa, VW-Por-
sche 914), mens vi endnu har det til gode
pa personvogne. Men der gar rygter om,
at VW forbereder en centralmotorvogn
som afleser for den oprindelige »Kraft
durch Freude«-model, og det skal man
samaend ikke forsvaerge, selv om denne
motorplacering byder pa adskillige prak-
tiske ulemper pa vogne af mere hverdags-
agtigt tilsnit.

»Centralmotor« er den hidtil mest brug-
bare betegnelse for motorplaceringen
foran baghjulene. | den hjemlige snak
om sagen har man ogsa hart udtrykket
»middelmotor« — en fordanskning (eller
forvanskning) af det tyske »Mittelmotors.
For ikke s4 mange ar siden var ordvalget
ikke noget sterre problem; man snakkede
simpelthen om »hakmotor«, uden at haef-
te sig ved om motoren var placeret foran
eller bagved akslen. Det egentlige behov
for at skelne opstod vist farst efter, at
den centrale motorplacering var blevet
almindelig inden for bilsporten, og hak-
motorentusiaster frejdigt tog bedrifterne
pa banerne til indtsegt for deres egne
gumpetunge yndlingsvogne.

Motorens placering foran eller bag akslen
spiller en vesentlig rolle for vognens
koreegenskaber, dels fordi den pavirker
vagtfordelingen og dermed styreegenska-
ber og sidevindsfelsomhed, dels fordi den
er afgerende for vognens »traeghedsmo-
ment« om en lodret akse, og dermed for
retningsstabilitet og styrefelsomhed. De
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CENTRALMOTOREN

tekniske specialiteter vil blive berert un-
dervejs, nar vi i denne og et par felgende
artikler gennemgéar den historiske udvik-
ling.

Tyverne: Rumpler »Tropfenwagenc

Hvis man vil vere spidsfindig kan man
treekke centralmotorens historie tilbage
til bilernes spsede barndom. Mange af
vognene omkring arhundredeskiftet havde
netop motoren anbragt lige foran bag-
hjulene. Som tiden gik og bilen fandt sin
selvstaendige form fandt motoren dog og-
sa sin plads foran i vognen, mens kraft-
overferingen til de drivende hjul skete
forst via kaedetraek, senere gennem en

langsgdende kardanaksel. Haekmotor og
centralmotor blev »ukonventionelle« kon-
struktionsprincipper.

Centralmotoren dukkede op for alvor igen
efter forste verdenskrig. Den forekom pé
nogle af tyvernes nu glemte smavogne
fra tyske og franske fabrikker, og i ad-
skillige af tidens patenter til »stremlinie-
vogne«. Blandt de projekter, der blev
realiseret, fik Rumpler's »Tropfenwagen«
sarlig betydning for udviklingen.
@strigeren Edmund Rumpler interessere-
de sig i starten for flyvemaskiner, men
gjorde tidligt sin entré i bilindustrien. |
1903 var han konstruktionschef hos Adler
i Frankfurt, hvor han udtog patent pa en

Ditferentiale og akseldrev i Rump-
ler's patent fra 1903. Det egentlige
differentiale befinder sig forrest |
vognen (nederst pd overste fig.).
Indgangsakslen (k) driver drabant-
hjulsholderen (p) med de to dra-
banthjul (n). De er igen i indgreb
med differentialhjulene (I og o). Det
ene af dem (v) er sammenbygget
med el konisk tandhjul, der driver
tandhjulet (s) pa den ene hjulaksel
(d). Det andet differentiathjul (1) er
forbundet gennem en fang aksel til
et vinkeldrev (m og t), der driver
den anden hjulaksel (e). Farbindel-
sesakslen mellem tandhjulene (i)
og (m) danner samtidigt lejring for
de to drivaksler til hjulene (ved gaf-
len g og besningen r). Da hjulaks-
lerne séledes svinger om en felles
akse i vognmidten, er der tale om
en »enkeltleds-pendulaksel«.




























































































































