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Sne og slud er intet

sammenlignhet med fugtig jungle.

Derfor er Volvors rustheskyttelse haevet
over enhver sammenligning.

Klimaet i Thailand er neermest  af vognen. Seerligt udsatte adskillige ar til Volvo's levetid.
modsat det nordiske. karrosseridele varmgalvaniseres. Og penge til brugtvognsveerdien.
Men osse dér klarer Volvo sig Og hver eneste Volvo Veelg mellem Volvo 142/144
bedre end de fleste andre biler. gennemgar en fuldstendig standard, 90 hk. de Luxe, 90 eller

Volvo's rustbeskyttelse undervognsbehandling 105 hk. Se og prov
holder lige sé& leenge som resten allerede pa fabrikken. Lakken er Volvo's brede '71-program.
af vognen. Hver komponent i fem lag. Bundsolid. Som rust-

rustbeskyttes fgr endelig samling  beskyttelse betragtet leegger den

VOLVO
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Forsiden viser den nye
Ford Taunus, som
provekores i dette num-

mer; en bred og rum-
Mo'on i

helt konventionel op-
bygning, men alligevel
en udmeerket bil til
en rimelig pris.

Se siderne 744—751.
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Meaerkveerdigt
lovforslag om

autorisering af veerksteder

Nu skal der pludselig ske en hel masse voldsomt
indenfor bilreparationernes omrade. Faget skal
saneres, og vaerkstederne skal autoriseres. I det
fremsatte forslag indgdr normer for veerksteds-
arealet og veerkstedsportenes hejde, for autorisa-
tion kan gives, som om arbejdets kvalitet havde
noget med dette at geore.

Alene betegnelsen »autoriseret« kan virke af-
skreekkende, ndr man tenker pa det meerkelige,
en autoriseret gas- og vandmester kan foretage
sig i ens hus, og de handveerksmeessige erfarin-
ger fra de autoriserede el-installaterer er nu hel-
ler ikke opmuntrende. Nar der i disse fag for-
langes en autorisation, sd er det fordi man bag
arbejdet ma kreeve faglig, teoretisk viden for
forsvarligt og uforsvarligt arbejde.

Skal veerkstederne autoriseres, ma det da si
sandelig blive pd baggrund af den faglige og
ikke mindst den teoretiske viden bag det ma-
nuelle arbejde, og det har intet med pladsforhold
at gere. Havde det s endda veeret et spergsmal
om renlighed som i fedevarebranchen, s kunne
man forstd det, da renlighed pa et veerksted af-
spejler faglig viden og en vis respekt for faget.
Bevares, der sker meget fusk, og visse veerkste-
der viger abenbart ikke tilbage for at bedrage
bade myndigheder og kunder. Den slags vaerk-
steder kan vi sd udmeerket undveere, men der
er absolut ingen garanti for, at det netop er
veerkstederne med beskedent gulvareal eller lave
veerkstedsporte. Tveertimod havde man neer sagt,
for mange af de dygtigste svende i faget har
nedsat sig som mestre med mindre, men hejst
effektive veerksteder, og mange bilister foretrsek-
ker at kunne gi lige ind pd veerkstedet og sige:
»Pedersen, ka’ du ikke lige klare lidt ved min
motor,« fremfor at skulle aflevere vognen til en
anonym, hvidkitlet herre, der overlader den til
en vearkferer, som overlader den til en svend,
hvorefter man kan hente vognen senere eller
om et par dage, og kun regningen forteeller
lidt om, hvad der egentlig var i vejen.

P4 disse hejfornemme varksteder laver man ogsé
en masse mog, og gang pd gang ma man undres
over, hvor lidt veerkferere, provemestre og me-
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kanikere egentlig ved om de mest elementzere be-
greber. Desvaerre har branchen altid lidt af den
skavank, at mange mekanikersvende betragter
sig selv som udlearte for tid og evighed, den dag
de far deres svendebrev, men der sker stadig
meget nyt, som man ma satte sig ind i. De sterre
bilimporterer holder da ogsad lebende kurser sa-
ledes, at mekanikerne til bunds kan sette sig
ind i nye konstruktioner i forbindelse med nye
modeller, men tydeligt nok svigter det tit med
teorien bag det hele, og uden den kan man ikke
stille den rigtige diagnose. Den veesentligste del
af en leeges uddannelse gar ud pa at kunne stille
den rigtige diagnose, da man uvaegerligt ma ken-
de sygdommens art, for man kan taenke pa hel-
bredende midler. Nojagtig det samme gelder i
mekanikerfaget, hvor man ofte viser en utrolig
mangel pa evne til at finde frem til fejlen ud fra
de mest tydelige og oplagte symptomer.

En vaesentlig forbedring af faget kunne man opna
ved at leegge storre veegt pd fejlfinding og diag-
nose, end tilfzeldet er nu — eller har veret. Ud-
dannelsen er nemlig blevet betydelig bedre i de
senere ar. P4 den anden side kunne mange vark-
forere tage deres svende i hdnden og med fordel
gd til efteruddannelse, for man er uhyggelig
langt bagud flere steder.

Det hjeelper naturligvis ikke pa faget, nér det
gaelder om at fa fuskerne ud af billedet, men mon
ikke det ville vaere bedre, hvis man indferte
kontrol pa frivillig basis pd samme made, som
det allerede er sket med mange verksteder, der
frivilligt underleegger sig kontrol af Jysk Tek-
nologisk Institut. Ford, GM og de andre store
importerer kunne sd passende fere kontrol med
deres egne veerksteder. Hvis et veerksted ikke
kunne fore skilt med, at det var underlagt en
eller anden form for kontrol, ville kunderne ogsa
vide, at de leb en vis risiko ved at fa arbejdet
udfort pd dette veerksted.

Det naevnes ogsd i lovforslaget, at kun autori-
serede vaerksteder ma beskaftige sig med biler-
nes sikkerhedsudstyr, under hvilke ogsa lygterne
kommer. Det vil sige, at en servicestation eller
en privatperson ikke kan tillade sig at udskif’



en lampe i en lygte. Hvis man under de nuvae-
rende forhold opdager, at f.eks. det ene neerlys
ikke fungerer, kerer man ind pd en servicesta-
tion og far en ny lampe, som man enten selv
monterer eller lader serviceassistenten montere,
men den gir altsd ikke efter det nye forslag.
Mage til nonsens har man dog aldrig tidligere
hert.

Mange mindre veerksteder i landdistrikterne kan
naeppe opfylde de fremsatte krav til autorisation,
men netop disse veerksteder opfylder et meget
stort behov. Hvis bilisterne i et sddant vaerksteds
opland skal kere til den naermeste keobstad for
at fa rettet en lille fejl ved bremserne, si er jeg
alvorligt bange for, at samme lille fejl ikke bli-
ver rettet forelebig, og s& opndr man kun det
stik modsatte af det tilsigtede nemlig at f& vore
biler i bedre forsvarlig stand.

Hvad kan man da seette i stedet for den omtalte
autorisation? Foruden den allerede nsevnte fri-
villige kontrol og en omfattende efteruddannelse
af i det mindste veerkforere og provemestre kun-
ne man gere veerkstederne ansvarlige for repara-
tioner og eftersyn. Det ville nok gore eftersynene
lidt mere omfattende og derfor ogsd mere kost-
bare, men det ma vel vere i bilisternes egen in-
teresse, at vognene er i forsvarlig stand, og nar
de ikke selv har tilstraeekkelig indsigt i eller for-
stielse af kravene til sikkerhed, men holder sig

til betragtningen »det gdr nok«, s& ma de betale
for at f& bilerne vedligeholdt p& forsvarlig méade.
Vi kan imidlertid veere enige om, at bilisterne
skal ikke overlade deres biler til veerkstederne i
den tro, at veerkstederne sorger for at holde ma-
teriellet i forsvarlig stand, uden at dette er til-
feeldet, og bilisterne skal ikke betale for arbejde,
der ikke bliver udfert. En yderligere sanering af
faget kunne man utvivlsomt opnd, hvis man for-
bod enhver form for akkordarbejde siledes, at
ethvert arbejde kunne fa den tid, der er nedven-
dig for en forsvarlig og handveerksmaessig kor-
rekt udferelse.

Som det er nu, gar al for megen tid og alt for
mange penge i brokkassen pa grund af forkerte
diagnoser og sjusket akkordarbejde, og hverken
dette forhold, vognparkens forsvarlighed eller
darligt arbejde kommer man til livs gennem en
autorisation. Man kan gennem lovforslaget fa
nogle fuskere med mere eller mindre bedrage-
riske tilbgjeligheder sat ud i merket, men sam-
men med dem ryger en maengde fortrinlige fag-
folk, og samtidig reduceres antallet af service- og
reparationssteder sd betydeligt, at man ma for-
udsige en ringere standard af vognparken ved en
autorisation af veerkstederne. Man mé& sandelig
hdbe, at politikerne teenker sig godt om, for de
ophgjer dette helt meerkverdige forslag til lov.

Mogens H. Damkier.

SMJ i
»nyt toj«

Kig godt efter SMJ den 10. januar.

Det nummer af SMJ. der dumper ind ad abonnenternes brevspraeekker i begyndelsen af ja-
nuar, og som laskeberne skal se efter pa kioskhylderne, ser ikke helt ud som det plejer.
Fra nytar endrer vi format og udstyr. Bladet bliver storre og der bliver farver, bade pa for-
siden og inde i bladet. 3
Planer om gndring af SMJ’s ansigt har veeret droftet gennem lzengere tid; for to ar siden tog
vi et skridt p4 vejen ved overgangen til offset-teknik. Nu udbygges yderligere ved overgang
til sterre format og farvetryk; zendringer der leenge har vaeret gnsket, og som nu er blevet
teknisk og gkonomisk mulige gennem forlagssamarbejdet med bladet »BIL-NYT«.

Fra nytar kan vi altsa tilbyde vore lzesere et teknisk bedre blad. Det nye format kommer ikke
mindst de tekniske illustrationer tilgode; de har hidtil mattet geres lovligt sm&, men ogsa
fotografier og alt det, der i fagsproget betegnes som »lay-out«, vil have gavn af sendringen.
Redaktionelt og stofmaessigt sker der ingen zndringer. Redaktionens sammensaetning er
uzendret, bortset fra at der vil ske en sndring af arbejdsfordelingen om nogle maneder, nar
den nuvarende ansvarshavende skifter bopzel til det nordlige Jylland. SMJ gar ind i sin 25.
argang med linien og de oprindelige idealer i behold.

Vi onsker leserne glaedelig jul og godt nytar og siger pa gensyn med SMJ i nyt tej i 1971.

redaktionen
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