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Sne og slud er intet
sammenlignet med fugtig jungle.
Derfor er Volvos rustbeskyttelse hævet
over enhver sammenligning.

Klimaet i Thailand er nærmest af vognen. Særligt udsatte adskillige år til Volvo's levetid.

modsatdet nordiske. karrosseridele varmgalvaniseres. Og penge til brugtvognsværdien.

Menosse dér klarer Volvo sig Og hver eneste Volvo Vælg mellem Volvo 142/144

bedre end de fleste andre biler. gennemgår en fuldstændig standard, 90 hk. de Luxe, 90 eller
Volvo's rustbeskyttelse undervognsbehandling 105 hk. Se og prøv

holder lige så længe som resten allerede på fabrikken. Lakken er Volvo's brede "71-program.

af vognen. Hver komponent i fem lag. Bundsolid. Som rust-
rustbeskyttes før endelig samling beskyttelse betragtet lægger den
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Forsiden viser den nye
Ford Taunus, som -

prøvekøres i dette num-
mer; en bred og rum-

melig vogn med en
helt konventionel op-

bygning, men alligevel

en udmærketbil til
en rimelig pris.

Se siderne 744—751.
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Mærkværdigt

lovforslag om

autorisering af værksteder

Nu skal der pludselig ske en hel masse voldsomt

indenfor bilreparationernes område. Faget skal

saneres, og værkstederne skal autoriseres. I det

fremsatte forslag indgår normer for værksteds-

arealet og værkstedsportenes højde, før autorisa-

tion kan gives, som om arbejdets kvalitet havde

noget med dette at gøre.

Alene betegnelsen »autoriseret« kan virke af-

skrækkende, når man tænker på det mærkelige,
en autoriseret gas- og vandmester kan foretage

sig i ens hus, og de håndværksmæssige erfarin-

ger fra de autoriserede el-installatører er nu hel-

ler ikke opmuntrende. Når der i disse fag for-

langes en autorisation, så er det fordi man bag

arbejdet må kræve faglig, teoretisk viden for

forsvarligt og uforsvarligt arbejde.

Skal værkstederne autoriseres, må det da så
sandelig blive på baggrund af den faglige og
ikke mindst den teoretiske viden bag det ma-
nuelle arbejde, og det har intet med pladsforhold
at gøre. Havde det så endda været et spørgsmål

om renlighed som i fødevarebranchen, så kunne

man forstå det, da renlighed på et værksted af-
spejler faglig viden og en vis respekt for faget.

Bevares, der sker meget fusk, og visse værkste-

der viger åbenbart ikke tilbage for at bedrage

både myndigheder og kunder. Den slags værk-
steder kan vi så udmærket undvære, men der
er absolut ingen garanti for, at det netop er

værkstederne med beskedent gulvareal eller lave

værkstedsporte. Tværtimod havde man nærsagt,
for mange af de dygtigste svende i faget har

nedsat sig som mestre med mindre, men højst

effektive værksteder, og mangebilister foretræk-

ker at kunne gå lige ind på værkstedet og sige:
»Pedersen, ka” du ikke lige klare lidt ved min

motor,« fremfor at skulle aflevere vognen til en

anonym, hvidkitlet herre, der overlader den til

en værkfører, som overlader den til en svend,

hvorefter man kan hente vognen senere eller

om et par dage, og kun regningen fortæller

lidt om, hvad der egentlig var i vejen.

På disse højfornemmeværksteder laver man også
en masse møg, og gang på gang må man undres
over, hvor lidt værkførere, prøvemestre og me-
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kanikere egentlig ved om de mest elementære be-

greber. Desværre har branchen altid lidt af den

skavank, at mange mekanikersvende betragter

sig selv som udlærte for tid og evighed, den dag

de får deres svendebrev, men der sker stadig

meget nyt, som man må sætte sig ind i. De større

bilimportører holder da også løbende kurser så-

ledes, at mekanikerne til bunds kan sætte sig

ind i nye konstruktioner i forbindelse med nye
modeller, men tydeligt nok svigter det tit med

teorien bag det hele, og uden den kan man ikke

stille den rigtige diagnose. Den væsentligste del
af en læges uddannelse går ud på at kunnestille
den rigtige diagnose, da man uvægerligt må ken-

de sygdommens art, før man kan tænke på hel-

bredende midler. Nøjågtig det samme gælder i
mekanikerfaget, hvor man ofte viser en utrolig

mangel på evnetil at finde frem til fejlen ud fra

de mest tydelige og oplagte symptomer.

En væsentlig forbedring af faget kunne man opnå

ved at lægge større vægt på fejlfinding og diag-
nose, end tilfældet er nu — eller har været. Ud-

dannelsen er nemlig blevet betydelig bedre i de

senere år. På den anden side kunne mange værk-
førere tage deres svende i hånden og med fordel

gå til efteruddannelse, for man er uhyggelig

langt bagud flere steder.

Det hjælper naturligvis ikke på faget, når det

gælder om at få fuskerne ud af billedet, men mon

ikke det ville være bedre, hvis man indførte

kontrol på frivillig basis på samme måde, som
det allerede er sket med mange værksteder, der
frivilligt underlægger sig kontrol af Jysk Tek-

nologisk Institut. Ford, GM og de andre store

importører kunne så passende føre kontrol med

deres egne værksteder. Hvis et værksted ikke

kunne føre skilt med, at det var underlagt en

eller anden form for kontrol, ville kunderne også

vide, at de løb en vis risiko ved at få arbejdet

udført på dette værksted.
Det nævnes også i lovforslaget, at kun autori-
serede værksteder må beskæftige sig med biler-

nes sikkerhedsudstyr, under hvilke også lygterne

kommer. Det vil sige, at en servicestation eller

en privatperson ikke kan tillade sig at udskif'
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en lampe i en lygte. Hvis man under de nuvæ-

rende forhold opdager, at f. eks. det ene nærlys

ikke fungerer, kører man ind på en servicesta-
tion og får en ny lampe, som man enten selv

monterer eller lader serviceassistenten montere,

men den går altså ikke efter det nye forslag.
Mage til nonsens har man dog aldrig tidligere

hørt.
Mange mindre værksteder i landdistrikterne kan

næppe opfylde de fremsatte krav til autorisation,

men netop disse værksteder opfylder et meget

stort behov. Hvis bilisterne i et sådant værksteds
opland skal køre til den nærmeste købstad for

at få rettet en lille fejl ved bremserne, så er jeg

alvorligt bange for, at sammelille fejl ikke bli-

ver rettet foreløbig, og så opnår man kun det
stik modsatte af det tilsigtede nemlig at få vore

biler i bedre forsvarlig stand.

Hvad kan man da sætte i stedet for den omtalte

autorisation? Foruden den allerede nævnte fri-

villige kontrol og en omfattende efteruddannelse

af i det mindste værkførere og prøvemestre kun-

ne man gøre værkstederne ansvarlige for repara-

tioner og eftersyn. Det ville nok gøre eftersynene

lidt mere omfattende og derfor også mere kost-

bare, men det må vel være i bilisternes egen in-

teresse, at vognene er i forsvarlig stand, og når

de ikke selv har tilstrækkelig indsigt i eller for-

ståelse af kravene til sikkerhed, men holder sig

til betragtningen »det går nok«, så må de betale
for at få bilerne vedligeholdt på forsvarlig måde.
Vi kan imidlertid være enige om, at bilisterne

skal ikke overlade deres biler til værkstederne i

den tro, at værkstederne sørger for at holde ma-

teriellet i forsvarlig stand, uden at dette er til-

fældet, og bilisterne skal ikke betale for arbejde,
der ikke bliver udført. En yderligere sanering af

faget kunne man utvivlsomt opnå, hvis man for-

bød enhver form for akkordarbejde således, at
ethvert arbejde kunne få den tid, der er nødven-
dig for en forsvarlig og håndværksmæssig kor-

rekt udførelse.

Som det er nu, går al for megen tid og alt for
mange penge i brokkassen på grund af forkerte

diagnoser og sjusket akkordarbejde, og hverken

dette forhold, vognparkens forsvarlighed eller
dårligt arbejde kommer mantil livs gennem en

autorisation. Man kan gennem lovforslaget få
nogle fuskere med mere eller mindre bedrage-

riske tilbøjeligheder sat ud i mørket, men sam-

men med dem ryger en mængde fortrinlige fag-

folk, og samtidig reduceres antallet af service- og

reparationssteder så betydeligt, at man må for-
udsige en ringere standard af vognparken ved en

autorisation af værkstederne. Man må sandelig
håbe, at politikerne tænker sig godt om, før de
ophøjer dette helt mærkværdige forslag til lov.

Mogens H. Damkier.

 

SMJ i
»nyt tøj«

 

   Kig godt efter SMJ den 10. januar.

 

Det nummer af SMJ. der dumper ind ad abonnenternes brevsprækker i begyndelsen af ja-

nuar, og som løskøberne skal se efter på kioskhylderne, ser ikke helt ud som detplejer.

Fra nytår ændrer vi tormat og udstyr. Bladet bliver større og der bliver farver, både på for-

siden og inde i bladet. g

Planer om ændring af SMJ's ansigt har været drøftet gennem længeretid; for to år siden tog

vi et skridt på vejen ved overgangentil offset-teknik. Nu udbygges yderligere ved overgang

til større format og farvetryk; ændringer der længe har været ønsket, og som nu er blevet

teknisk og økonomisk mulige gennem forlagssamarbejdet med bladet »BIL-NYT«.

Fra nytår kan vi altså tilbyde vore læsere et teknisk bedre blad. Det nye format kommer ikke

mindst de tekniske illustrationer tilgode; de har hidtil måttet gøres lovligt små, men også

fotografier og alt det, der i fagsproget betegnes som »lay-out«, vil have gavn af ændringen.

Redaktionelt og stofmæssigt sker der ingen ændringer. Redaktionens sammensætning er

uændret, bortset fra at der vil ske en ændring af arbejdsfordelingen om nogle måneder, når

den nuværende ansvarshavende skifter bopæl til det nordlige Jylland. SMJ gårind i sin 25.

årgang medlinien og de oprindelige idealer i behold.

Vi ønsker læserne glædelig jul og godt nytår og siger på gensyn med SMIJi nyt tøj i 1971.

redaktionen   
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Det var lidt af en overraskelse, da Taunus med

eller uden dette navn forlod forhjulstrækket på

de mindre modeller. Man skulle netop mene, at

medens den ene fabrik efter den anden gik over

til forhjulstræk, ville de tyske Ford fabrikker

med de forhjulstrukne modeller i moderniseret

udgave have haft mulighed for at tage konkur-

rencen op med de mindre franske og italienske

biler af denne konstruktion, men man har altså

set anderledes på det spørgsmål i Ford's ledelse.

Man kan bedre forstå, at V4 motoren blev for-
ladt til fordel for en rækkemotor med overlig-

gende knastaksel, fordi V4 motoren simpelthen

er temmelig kostbar at fremstille. Man kan også

forstå meningen med et enhedsprogram for Tau-

nus og Cortina, selv om de to modeller produ-

ceres på hver sin fabrik i hvert sit land, men

der ligger fælles forskningsarbejde bag disse

modeller, og der er mange gengangerdele, hvilket

letter reservedelsproblemerne.

Som vi nævnte i forbindelse med introduktionen

af disse modeller, er der ikke noget teknisk op-

sigtvækkende eller opfindsomt ved den nye

Taunus, men man kan levere en rummelig og

pæn bil for et fornuftigt beløb, og de mere raf-

finerede konstruktionsdetaljer og køreegenskaber

i topklasse værdsættes af det store publikum

slet ikke efter fortjeneste.
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Motoren

Det skal lige bemærkes, at den nye motor kan

leveres som 1,3 liter og som 1,6 liter i to tu-

ningsgrader, og disse motorer har fælles krum-

tapaksel og altså forskellig boring for de to

slagvolumenklasser. Den prøvekørte vogn var

en to-dørs 1,6 liter L-model, og motoren er her

tunet til en maksimaleffekt på 72 hk DIN ved
5500 omdr./min. Som det fremgår af specifika-

tionerne, er der også i dette tilfælde tale om en

stærkt overkvadratisk motor, men drejningsmo-

mentkurven har et pænt forløb, og et maksi-

malt drejningsmoment på 12 kpm ved 2700 omdr/
min. er en tilfredsstillende værdi.

Både blok og topstykke er fremstillet af støbe-

jern, og de tre lejebukke til knastakslen er støbt

i topstykket således, at knastakslen monteres

fra den ene ende i lejebukkenes slebne borin-

ger. Ventilerne er skråtstillede i en vinkel på
15%, og de aktiveres over ensidigt hængslede

knastfølgere med samme funktion som vippe-

arme. Foruden at optage sidetrykket fra kna-

sterne, giver knastfølgerne også en bekvem mu-

lighed for justering af ventilspillerummet, fordi

knastfølgerne er lejret på kuglebolte, der kan
skrues ud eller ind og låses med kontramøtrik.

I sideretningen styres knastfølgerarmene af fje-

derbøjler.  






























































































































