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Man kan se på den"flyvendestart;

hvem der har STP benzin additiv 1 benzinen.

 

   
      

 

Husk! Hvis Deres vogn end-
& nu ikke har kørt 10.000 km, til-
N byder STP 6 måneders tillægs-
% garanti oven i den normale fa-

SS briksgaranti. (Udfyld. og indsend
kuponen, hvis De ønsker bro-Fe .

” 2 Ø. churer tilsendt).
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Folk med STP benzin additiv i benzinen
skiller sig ud, når lyskurvenskifter til grønt.

STP benzin additiv renser, smører og

beskytter benzintilførsel, karburator, tændrør, ventiler

og cylindervægge.

Det betyder ikke alene en ren motor med

rene tændrør og en renere forbrænding, som naturen,

og alle os som skal færdes i den, nydergodtaf.
Det betyder samtidig en mere fuldkommen

forbrænding, der udvikler mere energi —

og dermed gi'r vognen bedre acceleration og
højere tophastighed. (Samtidig frostbeskytter STP

hele benzinsystemet!)

Hæld en dåse STP benzin additiv i benzinen
næste gang, De tanker op. Allerede med den
første dåse vil De kunne mærkeforskellen.

Hvis De virkelig vil ha' en hurtig tuning, skal

De blot skrue luftfilteret af og hælde 1 dåse STP
benzin additiv langsomt gennem karburatoren,
mens motoren gåri hurtig tomgang.

De kan bådese og høreforskellen.

Fås på alle førende tankstationer.
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Bilerne og byen
   

Krigen mod bilerne er i fuld gang. Vi kan studere

frontberetninger fra udlandet, og læse om trafik-

stop i Stockholm, da 3500 menneskertil fods og

på cykel blokerede gaderne i protest. Og fron-

terne er rykket inden for landets grænser. Vej-

spærringen i Albertslund med kommunalbesty-

relsen som deltagere i protesten var nok kun en

spæd begyndelse; siden er krigen fortsat i Fre-

densgade (!) på Nørrebro.
De første træfninger har altså fundet sted, mel-

lem ophidsede bilister, der hævder at de har be-

talt dyrt for at køre på vejene, og vrede beboere,

der taler om støjplage, luftforurening og ødelæg-

gelse af børns legemuligheder. Inden fronterne

bliver trukket for skarpt op, og vi nærmer os

borgerkrigsagtige tilstande, kunne det måske væ-
re fornuftigt at overveje, om ikke bilbesidderne

og »besiddelsesløse« et langt stykke har fælles in-

teresser.

Først og fremmest er grænserne mellem de to

kategorier ikke så skarpe, som man kunne tro

efter debattens tonefald. Mange af demonstran-

terne bag Albertslund-spærringen havde utvivl-

somt selv bil, men det anfægter ikke deresrettil

at demonstrere i den konkrete sag. Fordi man

har en bil i garagen eller uden for gadedøren,

og benytter den til daglig transport eller i fri-

tiden, kan man udmærket være plaget af støj fra

en nærliggende motorgade, og man kan have

børn, hvis skolevej og legepladser er gjort livs-

farlige på grund af biltrafik. Der er ikke noget i

vejen med bilerne, kun med den mådede bliver

brugt på, og misbruget finder ikke altid sted på

bilisternes eget initiativ; ofte er det tvunget frem

af dårlig offentlig planlægning eller total mangel

på planlægning.
Manden, der bor i Københavns omegn og harsit

arbejde i byens centrale del, har ikke bedt om

motorgader gennem tætbebyggede beboelseskvar-

terer. Han har måske ikke engang bedt om mu-
lighed for at køre i egen bil til og fra arbejde.

Han ville måske foretrække at lade bilen stå

hjemme, hvis han havde mulighed for at benytte

et bekvemt, hurtigt og billigt offentligt transport-

middel. Det har man hidtil ikke kunnet tilbyde

ham, og han er derfor tvunget til at vælge den

dårlige løsning — set fra samfundets synspunkt,

og til dels også fra hans eget — at tage bilen al-
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ligevel. Motorgaderne har han ikke engang fået,

men måske kan hans valg af transportmiddel be-

nyttes som argument for dem — af politikere,

der forveksler årsag og virkning, og af motor-

organisationer med skyklapperpå.
Man kan mærkværdigvis finde mennesker, der

finder det i sin orden, at man tilbringer 1%2—2
timer dagligt i københavnsk myldretidstrafik ved

rattet i egen bil. Man kan nok til gengæld med

tørre fakta bevise, at det både fysisk og psykisk
er et ganske risikabelt foretagende, rent bortset

fra den tid, der spildes.
Parkerings- og trafikrestriktioner i byens cen-

trum opfattes ofte som en sjofelhed over for tra-

fikanterne. Det er det også, så længe man ikke
byder bilisterne rimelige alternativer til den in-

dividuelle transport. Men hvis man gør det, må

sådanne foranstaltninger være i alles interesse.

Et rimeligt alternativ kunne f. eks. være hurtige

og hyppige togforbindelser mellem forstædernes

boligområder og bycentret; det er endnu en rea-

listisk mulighed, mens mulighederne for en tun-

nelbane i byens centrale del er forpassede. Til

forstadsstationerne kunne transporten foregå i

egen bil, og der skulle være rigelige parkerings-

muligheder (byg P-huseneher i stedet for i cen-

trum). Der skulle naturligvis også være effektive

busforbindelser for dem, der ikke havde eller

ikke ønskede at benytte bil. I bycentret skulle al

uvedkommende privat biltrafik være bandlyst,

og videretransporten fra stationerne kunne fore-

gå til fods, pr. cykel, med bus eller taxa. Nye

transportformer kunne overvejes, f. eks. speci-

elle bybiler til en eller to personer, evt. eldrevne,

og evt. til fri disposition for alle og enhver som

provoernes hvide cykler. Hvis det sidste skønnes

uforeneligt med vort nuværende økonomiske sy-

stem, kunne de forsynes med automater, så de

kun kunne køres, når en kontoplade sattes ind.

Betalingen kunne registreres automatisk, og af-

regningen ske månedsvis. Også forslag om gratis

bustransport, og indførelse af specielle minibus-

ser var nok overvejelse værd.
Hvis de private biler forsvandt fra veje og P-

pladser, ville den nødvendige overfladetrafik

(kollektiv og halvkollektiv transport og erhvervs-

kørsel) formentlig kunneafvikles hurtigt og gnid-
(Fortsættes side 714)
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Pludselig så sker det! Bilens kølerslange revner af træthed
eller ventilatorremmen sprænges. Beggedele er en ubehage-
lig og ubelejlig oplevelse, hvadenten det sker om natten eller
om dagen, på en ferietur, forretningsrejse eller på søndags-"
turen. Sker det - og det gør det før eller senere (- og sand-
synligvis bli'r det før!), er køreturen slut, for fortsætter De,vil
motoren ødelægges. Undgå dennesituation, få monteret nye
RONY-FLEX kølerslanger og en ROFAN ventilatorrem næste
gang, De skal ha' benzin på eller bilen er på værksted. Læg
også en reserve i bagagerummet. RONY-FLEX kølerslanger
og ROFANventilatorremmefås til alle vogne. Begge er kvali-
tet fra Nordeuropas største specialfabrik - Roulund. Det kan
ethvert værksted og servicestation bekræfte. Det er helt sik-
kert…. !

OFAN Den samme
ÅR verdenskendte

kvalitet afspejles i
VENTILATORREMME Roulunds øvrige

produktionsprogram:
HONY-FLEX  Dar-Biock

bremsebelægninger.
KØLERSLANGER Roulunds transportbånd

og Roflex kileremme.
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   QUALITY PRODUCTS FROM ROULUNDS FABRIKER
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Råd til større
færdselssikkerhed.

Hjælpelygter, hedder de.
Mangetror, de er til pynt. Flere og flere
bli'r klar over, at de virkelig er en hjælp
i trafikken. De lyser længere og rigtigere.
Manser bedre, når det er svært at se.

Ogflere ser én.
Menfærdselssikkerheden er andet og mere

end at se og blive set. Det er også det,
at føle sig på den sikre side. Så man kører
rigtigere og bedre. Se engang på neden-

stående skitser. De viser ganske godt, at det

er langt bedre med hjælpelygter med jodlys.

Og mange mener, at de bedste hedder Carello.

Har Derådtil at køre uden hjælpelygter ?

almindelig

plus

hjælpelygter

 

Carello betyder hjælpelygter til alle biler og formål.
Gørlys dér, hvor De har brugfor det -
koncentreret lys takket være avanceret optik. Derfor
intet lysspild og ingen blænding.

Kun Carello har patenteret holder med kuglehoved.
Kan derfor monteres på alle bilmærker- i alle positioner
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amnaag Det er da indlysende!
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