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Bevist i 16 af verdens forende bilmaerker

Bedre korselsckonomi
med Champion |
Turbo-Action taendror!

Officielle tests sammenligner al-
mindelige Champion teendrers
egenskaber med Champion Tur-
bo-Actions egenskaber. Seksten
forskellige europeeiske, japanske
og amerikanske bilmaerker blev
testet. Alle bilmaerker viste bedre
benzingkonomi med Champion
Turbo-Action! (Andre prover be-
viste, at Champion Turbo-Action
ogsa gav bedre acceleration!).

Alle tests blev kontrolleret og
godkendt af »United States Auto
Club« som er en ferende instans
ved bil-tests.

Turbo-Action tendrer er ngjag-
tigt tilpasset den enkelte motors
krav, og kan nu fas til langt
de fleste topventilede motorer.
Sporg efter Turbo-Action til De-
res bil.

Verdens foretrukne teendror til lands, til vands og i luften.




Forsiden viser en af de
nye Cortina-
modeller, som kendes

fra de tilsvarende
tyske Taunus-udgaver
ved det lille »hofte-
sving«. Lees pd

side 609—616 om det
store nye program

fra Ford.
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Mange tror, at olie er olie.
Erik Hoyer mener noget andet.

Erik Heyer kerer vaddeleb.
Hvor der kan keres i Danmark
og Sverige. Og andre steder.
— Han er Danmarksmester i
0-1000 ccm klassen med sin
Cooper. En mini, der far pe-
dal. En motor, der kan stilles
krav til. Men ogsa en motor,
der bliver passet og plejet.

Af Poul Heichendorff. De to
og Cooperen er et team, der
vinder. Hvorfor?

Ga-pa-mod. Kerselsteknik. Mo-
torforstand.

Erik Heyer har interesseret
sig for race, lige fra han var
dreng. Byttede sin ferste bil
bort for en gammel scooter og
en racervogn. Og har kert si-
den. Har ogsa faet sine knubs
undervejs. Vzltede en tre-fire
gange, inden han fandt ud af
teknikken. Lever og ander for
lebene. »Nar der er leb, sa ke-
rer vi leb,« siger han. »Har
man ferst faet begyndt pa det,
sa holder man ikke op.«

Poul Heichendorff har haft
kriblen i fingrene, siden han
forste gang sa en motor. Lille
Poul er mekaniker med liv og
sjzl. »Lad vere med at skrive
verkferer. Mekaniker — det
er, hvad jeg er.«

Lille Poul har skruet for man-
ge mennesker. Pa de rigtige
steder. Og pa den rigtige made.
Nu skruer han for Erik. De
forliges godt om at passe heste-
ne i Cooperen. Fodre dem, sa
de altid er veloplagte.

Hvad bliver der s& haldt ned i
motoren? Castrol GTX. »Har
man ofret 250 timer pa en mo-
tor, sa giver man den ogsa den
bedste olie, en olie, der serger
for, at motoren hele tiden holder
den ideelle arbejdstemperatur.
Ligegyldigt hvad man byder
den. Det er den rigtige olie
ogsa til race. En high perfor-
mance olie. Den holder til det
hele.«
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Det er, hvad professionelle bil-
folk mener om Castrol. Alle
bruger de Castrol GTX Super
20W/50 med flydende Wol-
fram. Den avancerede motor-
olie, der kan bruges hele aret.
Under de skrappeste konditio-
ner. Olien, der konstant holder
motoren pa den ideelle arbejds-
temperatur. Lavere olieforbrug.
Mindre slitage ved koldstart.
Hurtigere acceleration. Bedre
kerselsekonomi. - Med andre
ord: Motorolien for entusiaster:
For dem, der stiller krav til en
vogn. For Dem.

Castrol GTX er en hejt udvik-
let motorolie fra et specialfir-
ma. Den fas ikke pa enhver
servicestation eller pa ethvert
varksted. Men den er vard at
sporge efter. Og at kore et styk-
ke vej efter.

N

(Castrol GTX)

Erik Hoyer (overst), Poul Heichendorff og Cooperen.

Castrol A/S, Esplanaden 7, 1263 Kebenhavn K. TIf. (01) 54 MI 505
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Er »selv—syn«
en bedre losning ?

Egéntlige bestraebelser for at reducere trafik-
ulykkernes antal er det lidt sparsomt med, men
det skorter ikke pa forslag til nesermere over-
vejelse, og blandt disse er gnsket om regelmaes-
sige bilundersegelser af den art, der kendes fra
England, Tyskland og Sverige. Resultaterne fra
disse undersogelser viser ganske klart, at et me-
get stort antal personbiler er i uforsvarlig stand.
Man kan da meget let konkludere pd den made,
at et sddant eftersyn af vor bilpark ma vi ogsé
have, sporgsmailet er s bare, om det arlige ef-
tersyn pd veerksted eller prevestation er den rig-
tige lesning.

Vi vil ikke slutte os til den indsigelse, der ikke
uventet kom fra Axel Ivan Petersen (formanden
for trafiksikkerhedskommissionen), der uden no-
get alternativ blot heevdede, at det ville veere
en for stor skonomisk belastning for den »lille
mand«. (Mon vi ikke pd én eller anden made
kunne f& udryddet begrebet »den lille mand« om
mindre velstdende personer, da denne gkonomi-
ske nedvurdering af maske en meget stor mand
slet ikke er i pagt med tidens dnd og normale
menneskers tankegang.) Meget rigtigt har for-
manden for de motorsagkyndige, Frede Jensen,
forespurgt, om det skulle forstds pa den made,
at personer under en bestemt indkomstgraense
fritages for at folge lovens bogstav.

Spergsmalet om kroner og ore ber nok traede
lidt i baggrunden for mere realistiske betragt-
ninger, og spergsmalet melder sig s, om et pe-
riodisk eftersyn pd én gang arligt kan realiseres
med de forhandenveerende prevestationers og
veerksteders kapacitet, og dernsest md man ogsa
stille de spergsmal, om et saddant eftersyn wvil
reducere ulykkernes antal, og om man kan finde
en bedre lesning.

Om vi har fundet en bedre lesning, ter vi ikke
sige, for det er en sag, der ma vendes og drejes
af mange forskellige instanser, men vi kan i det
mindste komme med et velbegrundet forslag.
Det arlige eftersyn — forudsat det kan realise-
res — er bedre end ingenting, men ved en reali-
stisk betragtning ma det ogsa fastslas, at alle de
mere eller mindre farlige defekter konstateret
pa engelske, tyske og svenske vogne ikke er
kommet fra den ene dag til den anden, og altsa

korer bilerne et vist tidsrum med disse defek-
ter, for de afslores ved synet. S& foreligger der
endvidere den mulighed, at man efter synet og
afhjeelpningen af visse fejl og mangler ikke gi-
der at beskeeftige sig mere med den sag for ved
naeste syn. Muligvis vil man bevidst holde fing-
rene fra vognen med den bagtanke, at man péa
provestationen far at vide, hvad der nedvendig-
vis mé& udbedres — dette er selvfelgelig kun en
hypotese, men det er heller ikke noget afgerende
i denne sag.

Ifelge sagens natur herer vi til de f&, der har
indgdende kendskab til de forskellige vogne gen-
nem langvarige prevekersler med de fleste nye
modeller, og vi har derfor mulighed for at sam-
le en razekke erfaringer, der ikke er lige let til-
gengelige for veerkstedsfolk med enkelte meer-
ker som speciale. Blandt disse erfaringer kan vi
treekke en enkelt frem, og den har betydning i
denne sag. Vi har gentagne gange konstateret,
at der kan ske noget uheldigt med en vogn fra
det ene gjeblik til det andet. Vognen kan brem-
se normalt, ndr man begynder at kere med den,
og nogle timer senere traekker den voldsomt til
den ene side. P4 en ny vogn kan styringen sen-
dre sig i lebet af 1000 km, fordi forhjulsophseng-
ningen »seetter sig« og sendrer geometrien. Plud-
selig er der ingen pedaltryk, fordi der er defekt
ved hovedcylinderen, og bremsevaesken forsvin-
der i lobet af en dag.

Javel, den slags kan man jo ikke uden videre
gardere sig imod, men hvad s& med den bilist,
der kober rigeligt med bremseveeske, som han
fylder pa det uteette system i sin russiske bil og
mener, at han kan udlufte systemet blot ved at
treede nogle gange pa pedalen — han er ikke no-
get opdigtet eksempel, jeg kender ham personlig.
Og hvad med de mange bilister, der aldrig ud-
skifter bremserer og bremseslanger? Kan man
ved et syn erkleere, at disse slanger og rer er i
orden ogsd for det kommende ar? Kan-man af-
slore fidusmageren, der har lant fire hjul med
friske deek fra en anden VW eller Mini, fer han
korer til syn?

Mon ikke vi kan fastsld, at det arlige syn har
sine svage sider, og nar man alligevel fanger sa
mange »fisk« i form af farlige keretejer, s er
vi tilbgjelige til at tro, at man netop benytter
dette syn som diagnosecentral eller den Aarlige
syndsforladelse.

Det, vi vil foresla i stedet for det arlige syn, kan
blive mere effektivt, billigere og lettere at admi-
nistrere, og desuden kan det aktivere bilisterne
en lille smule. Vi vil foresla, at man opstiller en
simpel preveprocedure for styretej, bremser, deek
og signalapparater. Disse prever kan bilisten
selv udfere i de fleste tilfaelde, og han indferer
i en lille logbog, at preverne er udfert den eller
den dato, da kilometerteelleren stod pa siddan og
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