
 

Vi prøvekører: VAUXHALL VX 4/90
og den nye SIMCA 1100 Special

På bane med YAMAHA TR2 og TDE

Ny serie: Vi giver motoren TUNE-UP

 AN mer Renee ESEEN

Nye€Cortina-"og F"aunus-m

Eee



 

   
 

 Bevist i 16 af verdens førende bilmærker

Bedre kørselsøkonomi
med Champion
Turbo-Action tændrør!
Officielle tests sammenligneral-

mindelige Champion tændrørs

egenskaber med Champion Tur-

bo-Actions egenskaber. Seksten

forskellige europæiske, japanske

og amerikanske bilmærker blev
testet. Alle bilmærkerviste bedre

benzinøkonomi med Champion

Turbo-Action! (Andre prøver be-
viste, at Champion Turbo-Action

også gav bedre acceleration!).

Alle tests blev kontrolleret og

godkendtaf »United States Auto

Club« som er en førende instans

ved bil-tests.

Turbo-Action tændrør er nøjag-

tigt tilpasset den enkelte motors

krav, og kan nu fås til langt
de fleste topventilede motorer.

Spørg efter Turbo-Action til De-

res bil.

Verdens foretrukne tændrørtil lands,til vands og i luften.
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Mangetror, at olie er olie.

Erik Høyer mener noget andet.

Erik Høyer kører væddeløb.

Hvor der kan køres i Danmark
og Sverige. Og andre steder.
— Han er Danmarksmester i
0-1000 ccm klassen med sin
Cooper. En mini, der får pe-
dal. En motor, der kan stilles
krav til. Men også en motor,

der bliver passet og plejet.
Af Poul Heichendorff. De to
og Cooperen er et team, der
vinder. Hvorfor?
Gå-på-mod. Kørselsteknik. Mo-
torforstand.
Erik Høyer har interesseret

sig for race, lige fra han var
dreng. Byttede sin første bil
bort for en gammel scooter og
en racervogn. Og har kørt si-
den. Har også fået sine knubs
undervejs. Væltede en tre-fire
gange, inden han fandt ud af
teknikken. Lever og ånder for
løbene. »Når der er løb, så kø-

rer vi løb,« siger han. »Har
manførst fået begyndt på det,
så holder man ikke op.«
Poul "Heichendorff har haft
kriblen i fingrene, siden han
første gang så en motor. Lille
Poul er mekaniker medliv og
sjæl. »Lad være med at skrive

værkfører. Mekaniker — det
er, hvad jeg er.«

Lille Poul har skruet for man-
ge mennesker. På de rigtige
steder. Og på den rigtige måde.
Nu skruer han for Erik. De
forliges godt om at passe heste-
ne i Cooperen. Fodre dem, så
de altid er veloplagte.

Hvad bliver der så hældt ned i
motoren? Castrol GTX. »Har
man ofret 250 timer på en mo-
tor, så giver man den også den
bedste olie, en olie, der sørger
for, at motoren hele tiden holder

den ideelle arbejdstemperatur.

Ligegyldigt hvad man byder
den. Det er den rigtige olie
også til race. En high perfor-
mance olie. Den holder til det
hele.«
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Det er, hvad professionelle bil-
folk mener om Castrol. Alle
bruger de Castrol GTX Super
20W/50 med flydende Wol-
fram. Den avancerede motor-
olie, der kan bruges hele året.
Under de skrappeste konditio-
ner. Olien, der konstant holder
motoren på den ideelle arbejds-
temperatur. Lavere olieforbrug.
Mindre slitage ved koldstart.
Hurtigere acceleration. Bedre
kørselsøkonomi. - Med andre
ord: Motorolien for entusiaster:
For dem,derstiller krav til en

vogn. For Dem.
Castrol GTX er en højt udvik-
let motorolie fra et specialfir-
ma. Den fås ikke på enhver
servicestation eller på ethvert
værksted. Men den er værd at
spørge efter. Og at køre et styk-
ke vej efter.

.
”

(Castrol GTX)

 
Castrol A/S, Esplanaden 7, 1263 København K. Tlf. (01) 54 MI 505
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Er SELYRa
en bedre løsning?
Egentlige bestræbelser for at reducere trafik-

ulykkernes antal er det lidt sparsomt med, men

det skorter ikke på forslag til nærmere over-

vejelse, og blandt disse er ønsket om regelmæs-

sige bilundersøgelser af den art, der kendes fra

England, Tyskland og Sverige. Resultaterne fra

disse undersøgelser viser ganske klart, at et me-

get stort antal personbiler er i uforsvarlig stand.

Man kan da meget let konkludere på den måde,

at et sådant eftersyn af vor bilpark må vi også

have, spørgsmålet er så bare, om det årlige ef-
tersyn på værksted eller prøvestation er den rig-

tige løsning.

Vi vil ikke slutte os til den indsigelse, der ikke

uventet kom fra Axel Ivan Petersen (formanden

for trafiksikkerhedskommissionen), der uden no-

get alternativ blot hævdede, at det ville være

en for stor økonomisk belastning for den »lille

mand«. (Mon vi ikke på én eller anden måde
kunne få udryddet begrebet »den lille mand« om

mindre velstående personer, da denne økonomi-

ske nedvurdering af måske en meget stor mand

slet ikke er i pagt med tidens ånd og normale

menneskers tankegang.) Meget rigtigt har for-

manden for de motorsagkyndige, Frede Jensen,

forespurgt, om det skulle forstås på den måde,
at personer under en bestemt indkomstgrænse

fritages for at følge lovens bogstav.

Spørgsmålet om kroner og øre bør nok træde

lidt i baggrunden for mere realistiske betragt-

ninger, og spørgsmålet melder sig så, om et pe-

riodisk eftersyn på én gang årligt kan realiseres

med de forhåndenværende prøvestationers og

værksteders kapacitet, og dernæst må man også
stille de spørgsmål, om et sådant eftersyn vil
reducere ulykkernes antal, og om man kan finde

en bedre løsning.

Om vi har fundet en bedre løsning, tør vi ikke

sige, for det er en sag, der må vendes og drejes

af mange forskellige instanser, men vi kan i det

mindste komme med et velbegrundet forslag.

Det årlige eftersyn — forudsat det kan realise-

res — er bedre end ingenting, men ved en reali-

stisk betragtning må det også fastslås, at alle de
mere eller mindre farlige defekter konstateret

på engelske, tyske og svenske vogne ikke er

kommet fra den ene dag til den anden, og altså

kører bilerne et vist tidsrum med disse defek-

ter, før de afsløres ved synet. Så foreligger der

endvidere den mulighed, at man efter synet og

afhjælpningen af visse fejl og mangler ikke gi-

der at beskæftige sig mere med den sag før ved

næste syn. Muligvis vil man bevidst holde fing-

rene fra vognen med den bagtanke, at man på

prøvestationen får at vide, hvad der nødvendig-

vis må udbedres — dette er selvfølgelig kun en

hypotese, men det er heller ikke noget afgørende

i denne sag.

Ifølge sagens natur hører vi til de få, der har
indgående kendskab til de forskellige vogne gen-

nem langvarige prøvekørsler med de fleste nye

modeller, og vi har derfor mulighed for at sam-

le en række erfaringer, der ikke er lige let til-

gængelige for værkstedsfolk med enkelte mær-

ker som speciale. Blandt disse erfaringer kan vi

trække en enkelt frem, og den har betydning i

denne sag. Vi har gentagne gange konstateret,

at der kan ske noget uheldigt med en vogn fra

det ene øjeblik til det andet. Vognen kan brem-

se normalt, når man begynder at køre med den,

og nogle timer senere trækker den voldsomttil

den ene side. På en ny vogn kan styringen æn-

dre sig i løbet af 1000 km, fordi forhjulsophæng-

ningen »sætter sig« og ændrer geometrien. Plud-

selig er der ingen pedaltryk, fordi der er defekt

ved hovedcylinderen, og bremsevæsken forsvin-

der i løbet af en dag.

Javel, den slags kan man jo ikke uden videre

gardere sig imod, men hvad så med den bilist,

der køber rigeligt med bremsevæske, som han

fylder på det utætte system i sin russiske bil og

mener, at han kan udlufte systemet blot ved at

træde nogle gange på pedalen — han er ikke no-

get opdigtet eksempel, jeg kender ham personlig.

Og hvad med de mangebilister, der aldrig ud-

skifter bremserør og bremseslanger? Kan man

ved et syn erklære, at disse slanger og rør er i

orden også for det kommende år? Kan-man af-
sløre fidusmageren, der har lånt fire hjul med

friske dæk fra en anden VW eller Mini, før han

kører til syn?

Mon ikke vi kan fastslå, at det årlige syn har
sine svage sider, og når man alligevel fanger så
mange »fisk« i form af farlige køretøjer, så er

vi tilbøjelige til at tro, at man netop benytter

dette syn som diagnosecentral eller den årlige

syndsforladelse.

Det, vi vil foreslå i stedet for det årlige syn, kan
blive mere effektivt, billigere og lettere at admi-

nistrere, og desuden kan det aktivere bilisterne

en lille smule. Vi vil foreslå, at man opstiller en

simpel prøveprocedure for styretøj, bremser, dæk

og signalapparater. Disse prøver kan bilisten

selv udføre i de fleste tilfælde, og han indfører

i en lille logbog, at prøverne er udført den eller

den dato, da kilometertælleren stod på sådan og
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sådan. Denlille logbog skal altid være i vognen

eller hos føreren, og den skal forevises politiet

på forlangende. Mindst én gang om året skal
vognen undersøges på værksted for rustangreb

på vitale steder, bremser og styretøj skal have

et fagmæssigt eftersyn. Medens de små eftersyn

eventuelt foretaget af bilisten selv skal ske

mindst én gang om måneden, kan værkstedsef-

tersynet foretages ca. én gang årligt, da det må
formodes, at vognen alligevel skal på værksted
i løbet af ét år, og det vil så kun være et øje-
bliks sag for mekanikeren at foretage den for-

nødne undersøgelse. Dermed stiller man bilister

og værksteder merefrit, fordi man ved et værk-
stedsbesøg af andre årsager ved sammelejlig-

hed kan bede om at få foretaget »det lovbefa-

lede«, som værkstedet kvitterer for i logbogen.

Dette system bygger naturligvis på en kontrol-

foranstaltning i form af politiets paragraf 13 ef-

tersyn. Det hjælper jo absolut ikke en bilist, at

han i sin logbog har indført, at dækkene for tre

dage og 400 km siden var i forsvarlig stand, hvis

politiet ved en simpel måling konstaterer, at

dækkeneerslidt ned.under den tilladelige græn-

se — så skal hammeren nemlig falde ganske ef-

tertrykkeligt. Slør i styretøj, forkert justerede

lygter eller nedslidte bremser heller ikke fra den

ene dag til den anden. Derimod kan man næp-

pe nogen sinde hænge en bilist op på en svig-

tende stoplygte eller manglende blinklys, da en

lampe kan brænde over fra det ene øjeblik til

det andet. Hvis man derimod i prøveproceduren

oplyser, at forlygtelamper med sort belægning

skal udskiftes, og politiet finder en overbrændt

lampe, medens der er sort belægning på begge

forlygtelamper, så er sagen påtale værd.
Naturligvis kræver denne kontrol en større ind-

sats fra politiets side, men administration og

kontrol på denne måde vil ganske givet blive
mindre end ved tvungne årlige eftersyn. Og så
kommer naturligvis det evige omkvæd: Hvem

skal nu betale? Medens man kan påligne bilist-

erne en afgift for det tvungne syn, kan man

selvfølgelig ikke lade den enkelte, tilfældigt ud-
valgte bilister betale for et paragraf 13 eftersyn

på åben landevej, men der er masser af penge
i vejfonden, og det koster masser af penge for

hospitalssenge til trafikskadede, så den side af

sagen kan man slet ikke nedværdige sig til at

diskutere.

Som nævnt, dette er ikke en fuldt udarbejdet

plan serveret fiks og færdig, men det er efter

vor mening et nyt tema, som forskellige instan-

ser kan brodere videre på. Vi er imidlertid ikke

i tvivl om, at systemet vil kunne give bedre kon-

trol med bilparken end et årligt, tvungent efter-

syn, og det er fornuftig, løbende kontrol med

vore biler, vi mangler. MHD

 

S/H  

 

  

Udover vort store udvalg i
BMC-tuningsdele kan vi nu
tilbyde Dem tilsvarende ud-
valg i SAH-Triumph tuning.
SAH-programmet byder Dem
på talrige kombinationsmu-
lighedertil samtlige Triumph
modeller.
Af andet udstyr til Deres Triumph
kan nævnes: Bermuda hardtop.

Trådhjul. Bundkarskjold. Le Mans
motorhjelm. Camber kompensator.
Brede stålfælge. Ashley fastback
hardtop. Træ- og læderrat m. m.

 

BRITISH
 

   TRIUMPH |LEYLAND
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TRIOMPH TUNING

Tal med tuningsspecialisten på telefon

(01) 30 15 01 eller (01) 30 53 01

Postordrer ekspederes fra dag til dag.

Hovedlager for SAH —-TRIUMPH tuningsdele

Roskildevej 46 - 2500 Valby

 






























































































































