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Nar man har kert Bugatti i atten ar,

ved man lidt om olie.

Erik Koux er kender. Maskin-
ingenigr hos V. Lewener. Ko-
rer Rover til daglig. Men har
et par biler mere i stalden. To
Bugattier. En lille Type 37
Grand Prix course imitation
med 1,5 liters motor, 4 cylin-
dret og med overliggende knast-
aksel. Argang 1926. Og en stor
elegant Type 57 Ventoux, 3,3
liter, 8 cylindret med 2 over-
liggende knastaksler. Argang
1935.

Den lille var i mange ar daglig
vogn. Sommer og vinter. Ogsa
langture. Til Alsace. »Hjem«
til  Molsheim, bugattisternes
Mekka. Og til Schweiz. Op
i Alperne. Med ski spandt
bagpa.

Aldrig vrevl med den. Jo, een
gang. Alle lejerne gik. Lidt
twist, der havde sat sig fast i
hoveddysen, sa blandingen blev
for mager. Reparerede selv. Og
kerte videre. Pa Castrol. »Par-
fumen«. R-olien.

Stillede en overgang den bla
om til almindelig olie. Men
fik vrevl med drevet til olie-
pumpen. Gik til Castrols tek-
nikere med problemet. »Jeg
har altid opsegt specialister,
nar jeg stod overfor et pro-
blem.« Tilbage til R-olien.
Det var ogsa den olie, Ettore
Bugatti selv foreskrev. Han an-
befalede kun to oliemerker til
sine biler. Castrol eller meste-
rens egen specielle olie.

Koux passer og plejer selv sine
biler. Samt fruens Fiat. En
Balilla Pillarless Saloon 1935.
Smerer selv, skifter olie.

For Koux’ biler er vardifulde.
Pa mere end een made. Derfor
bliver de passet rigtigt. Blandt
andet med Castrol olie. Hver
sin olie. »Castrol bade til den
bla og til 57’eren. Samt til min
kones Fiat. Og Roveren, der
ordner det store daglige ker-
selsbehov, far ogsa Castrol
olie. GTX«.
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Det er, hvad en passioneret bi-
list siger om Castrol. Ogsa han
bruger GTX Super 20 W/50
med flydende Wolfram. Den
avancerede motorolie, der kan
bruges hele aret. Under de
skrappeste konditioner. Olien,
der konstant holder motoren pa
den ideelle arbejd: peratur
Lavere olieforbrug. Mindre sli-
tage ved koldstart. Hurtigere
acceleration. Bedre kerselsgko-
nomi. — Med andre ord: Mo-
torolien for entusiaster. For
dem, der stiller krav til en
vogn. For Dem.

Castrol GTX er en hejt ud-
viklet motorolie fra et special-
firma. Den fas ikke pa enhver
servicestation eller pa ethvert
varksted. Men den er vard at
sporge efter. Og at kere et
stykke vej efter.

-

Maskiningenipr Erik Koux med sine to Bugatties

Ring til Castrol, hvis De er i
tvivl om noget, der vedrerer
smering. — Sa far De korrekt
besked. Af specialister. — Ca-
strol er et internationalt spe-
cialfirma, der har beskaftiget
sig med olie og andre smere-
midler i over 60 ar. For os er
olien et hovedprodukt. Vore
eksperter ved alt om olie og
smeoring. Tenker ikke pa an-
det. Kontrollerer kvaliteter og
udvikler nye.

Deres smoringsproblem er ogsa

Castrol’s. Vil De have den rig- |

tige lgsning pé det, sa tal med

r, der udelukkende korer pd Castrol

Castrol A/S, Esplanaden 7,1263 Kbh. K. TIf. (01) 54 MI 505
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Lygteproblemer
pa to og fire hjul

Ferietiden er forbi og de lyse neetter er forbi, og
s har vi igen de merklagte, ungdommelige cyk-
lister pd vore gader og veje. Ikke en enkelt for-
hastet cyklist, der har glemt sine lygter, men hele
skarer af unge mennesker pd cykler ‘'med og
uden lygter, men i begge tilfeelde helt merke.
Dette er ikke et enkelt, isoleret feenomen, men
efterhanden noget af en almindelig udbredt plage
for andre trafikanter.

Det kan absolut ikke veere af ekonomiske arsa-
ger, at unge mennesker — velforsynede med
transistorradior, storkunder i grammofonforret-
ningernes pladeafdeling og betydningsfulde kun-
der for beklaedningsindustrien — ikke kan an-
skaffe de nedvendige lygter til deres cykler, og
det kan vel nzppe vaere dovenskab, der forhin-
drer et ungt menneske i at tende lygten even-
tuelt ved at sl& den monterede dynamolygte til.
Nej, man er simpelt hen smart — man er in —
niar man kerer uden lygte. Muligvis en ferste
lille protestaktion mod samfundet, men det kan
ogsd meget let blive den sidste. Hvis man en
dag skal ombytte den merklagte cykel med en
rullestol eller med de seks braedder, der udger
den sidste transport, er man ikke in, men out.
Her er for alvor et problem at tage op for sko-
lernes ledere, da vi ikke neerer tvivl om, at sund
fornuft lader sig banke ind i hovedet mellem
den megen lzerdom, der kreves af de unge.

En temmelig uhyggelig oplevelse viser, hvor let
det kan ga galt. Jeg gjorde pa en sidevej holdt,
inden jeg keorte ud pd en sterre merk vej, og altsd
pegede mit neerlys nogenlunde lige frem. Jeg
kunne ikke se andre trafikanter og skulle netop
til at kere frem, da en merklagt knallert med
en merklagt cyklist pad sleb jog lige forbi vog-
nens front. Meegtig smart, ikke?

Lidt anderledes stiller det sig med bilisterne,
der ikke vil veere smarte, men som unagtelig er
temmelig dumme, nir de ikke teender lygterne i
god tid. Selv nar det er mere end halvmerkt,

meder man massevis af biler med slukkede lyg-
ter. Man kunne selv slukke sine lygter og til-
syneladende keore lige sa sikkert, for man kan
jo sagtens se endnu, men hvordan skal mod-
géende trafik kunne se en grd vogn pa en gra
vej i tide, og hvordan skal man kunne bedemme
hastighed og afstand nogenlunde korrekt?
Hvis man en sen fredag eftermiddag ankommer
til Sjeellands Odde med Molslinien, mgder man
en naesten endeles reekke af bilister pd vej til
deres sommerhuse eller pa vej til feergen. Mange
har i selv den dunkleste belysning ikke lygterne
teendt, men veerre er det neesten, nar nogle keo-
rer med nerlys og andre med positionslys, da
sidstnaevnte lygtefering naermest forsvinder mel-
lem de kraftigere lygter. Der kan opstd den si-
tuation, at man opdager et hul i den modgéende
trafik, og man skal lige til at overhale en foran-
keorende vogn, da der alt for teet i den modga-
ende korebane dukker en vogn med teendte po-
sitionslys op — de faldt bare lidt tidligere helt
sammen med nerlyset pd en vogn, der kerer et
godt stykke lengere tilbage. Nar man kan have
sddanne oplevelser, skent man i tusmerke og
naesten merke ser bedre end de fleste 20-arige,
hvordan er situationen si ikke for de mange,
der har reduceret synsevne i disse belysninger?
Det ville vaere godt, hvis bilisterne pa landevejen
helt undlod at benytte positionslyset i skum-
ringstiden, men gik direkte til neerlys. Det ville
ogsd veere godt, hvis man kunne indfere den
regel, at ferste gang man medte en bil med neer-
lyset taendt, sd teendte man det ogsé selv, for sa
ville der nogenlunde pad samme tid komme ens-
artet lygtefering over det hele. Til gengeeld matte
man sa georey svenskerne opmeerksomme pa, at
de ikke skulle kere med fuld lygtefering ved hej-
lys dag — en foranstaltning der var udmeerket i
overgangsperioden mellem venstre- og hejretra-
fik, men en foranstaltning, der helt og aldeles
har udspillet sin rolle.
En sd enkel leveregel som den ovennavnte kan
man naeppe gere sig hdb om at indfere hverken
uofficielt eller ved lov, for nir man teenker pa
det mas, politi og propaganda har haft med at
leere folk at teende mindst neerlys i tage eller
kraftig regn, s er der ikke store udsigter til at
leere trafikanterne en regel, der maske er knapt
s& indlysende. Da vi imidlertid ikke alle ser lige
godt i tusmerke, ma& man vel g& ud fra, at de
bilister, der ser darligst under disse betingelser,
vil veere de forste, der teender lygterne, og det
er netop dem, der skal have hjzlp af de andre
trafikanters lygter. Det hele er et spergsmal om
lidt eftertanke og lidt fantasi, men desveerre er
der en temmelig maerkbar difference mellem det
antal motorkerende, der er egnede til at have et
forerbevis, og det antal der bare har det.
MHD.
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