
 

 



Jackie Stewart kører
på Dunlop
-det gørnjeg.

Kør hurtigt... kør sikkert….
kør DUNLOP,

der er nemlig
AÅ kørselssikkerhed indbygget

i DUNLOP SP Sport

&DUNLOP
FFSSPFORT 



MOTOR
JOURNAL

UDGIVER
Forlaget SKANDINAVISK

MOTOR PRESSE
v/ Arne Forsberg Clausen

Gladsaxe Møllevej 26

2860 Søborg

TLF. (01) 69 22 00

REDAKTION
BENNY CHRISTENSEN

(ansvarshavende),

MOGENSH. DAMKIER,
LEON ØSTERGAARD,

OLE BORG,
N. THORLACIUS-USSING,

ERLING DUELUND

TRYK
P. Hansen's bogtrykkeri

ABONNEMENTSPRISER
PR. ÅR (12 numre)

Danmarkog Norgekr. 45,—

LØSSALGSPRIS

Danmarkkr. 4,25
Norgekr, 4.75

Forsiden viser årets
støre bilnyhed, Citroén

GS, som allerede
prøvekøres i dette num-

mer. — En mellem-
klassevogn med

mange tekniske finesser
- og utraditionel, men

gennemtænkt
indretning. Se side

550—559.

NR. 9 - 10. SEPTEMBER 1970 - 24. ÅRGANG

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER 539

2-PERSONERS KNALLERTENI FARE 540

NYE MODELLER 542

VI PRØVEKØRER CITROEN GS 550

DET BLÅ KORT — OG BREDE FÆLGE 560

KØREUNDERVISNING PÅ LUKKET BANE 564

VI PRØVEKØRER PEUGEOT 304 568

VM P-70 (PEUGEOT 304 PÅ EN ANDEN MÅDE) 576

KAWASAKI 500 CCM PRODUKTIONSRACER 578

FALSK SIKKERHED MED DEKLARATIONER 581

BOGANMELDELSE: TEKNISK LEKSIKON 582

SIDEN SIDST 584

INTERNATIONAL BILSPORT 590

DANSKE BANELØB 593

MOTORCYKELSPORTEN 597
 

Henvendelsetil redaktionen bedesskeskriftligt med frankeret svarkuvert vedlagt. For-
laget påtager sig intet ansvar for materiale, der indsendes uopfordret. Eftertryk af bla-
dets artikler og illustrationer er tilladt i mindre uddrag med tydelig kildeangivelse. Væ-

sentlige uddrag og hele artikler må dog kun gengives efter forudgående aftale.

 

537



 

Når manhar kørt Bugatti i atten år,
ved manlidt om olie.

Erik Koux er kender. Maskin-
ingeniør hos V. Løwener. Kø-
rer Rover til daglig. Men har
et par biler mere i stalden. To
Bugattier. En lille Type 37
Grand Prix course imitation
med 1,5 liters motor, 4 cylin-
dret og med overliggende knast-
aksel. Årgang 1926. Og en stor
elegant Type 57 Ventoux, 3,3
liter, 8. cylindret med 2 over-
liggende knastaksler. Årgang
1935:
Denlille var i mange år daglig
vogn. Sommerog vinter. Også
langture. Til Alsace. »Hjem«
til Molsheim,  bugattisternes
Mekka. Og til Schweiz. Op
i Alperne. Med ski spændt
bagpå.
Aldrig vrøvl med den.Jo, een
gang. Alle lejerne gik. Lidt
twist, der havde sat sig fast i
hoveddysen, så blandingen blev
for mager. Reparerede selv. Og
kørte videre. På Castrol. »Par-
fumen«. R-olien.
Stillede en overgang den blå
om til almindelig olie. Men
fik vrøvl med drevet til olie-
pumpen. Gik til Castrols tek-
nikere med problemet. »Jeg
har altid opsøgt specialister,
når jeg stod overfor et pro-
blem.« Tilbage til R-olien.
Det var også den olie, Ettore
Bugatti selv foreskrev. Han an-
befalede kun to oliemærkertil
sine biler. Castrol eller meste-
rens egen specielle olie.
Koux passer og plejer selv sine
biler. Samt fruens Fiat. En
Balilla Pillarless Saloon 1935.
Smørerselv, skifter olie.
For Koux'biler er værdifulde.
På mere end een måde. Derfor
bliver de passet rigtigt. Blandt
andet med Castrol olie. Hver
sin olie. »Castrol både til den
blå og til 57'eren. Samttil min
kones Fiat. Og Roveren, der
ordner det store daglige kør-
selsbehov, får også Castrol
olie. GTX«.
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Det er, hvad en passioneret bi-
list siger om Castrol. Også han
bruger GTX Super 20 W/50
med flydende Wolfram. Den
avancerede motorolie, der kan
bruges hele året. Under de
skrappeste konditioner. Olien,
der konstant holder motoren på
den ideelle arbejdstemperatur.
Lavere olieforbrug. Mindresli-
tage ved koldstart. Hurtigere
acceleration. Bedre kørselsøko-
nomi. — Med andre ord: Mo-
torolien for entusiaster. For
dem, der stiller krav til en

vogn. For Dem.
Castrol GTX er en højt ud-
viklet motorolie fra et special-
firma. Den fås ikke på enhver
servicestation eller på ethvert
værksted. Men den er værd at
spørge efter. Og at køre et
stykke vej efter.

"
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Maskiningeniør Erik Koux medsine to Bugattier, der udelukkende kører på Castrol
  

Ring til Castrol, hvis De er i
tvivl om noget, der vedrører
smøring. — Så får De korrekt
besked. Af specialister. — Ca-
strol er et internationalt spe-
cialfirma, der har beskæftiget
sig med olie og andre smøre-
midler i over 60 år. For os er km
olien et hovedprodukt. Vore a åg
eksperter ved alt om olie og
smøring. Tænker ikke på an- i
det. Kontrollerer kvaliteter og Ca
udvikler nye. GI

 

    Deres smøringsproblem er også
CastroP's. Vil De have denrig- |
tige løsning på det, så tal med

Castrol A/S, Esplanaden 7,1263 Kbh. K. Tlf. (01) 54 MI 505

 



 

gEDAKNIONELLEhL!

Lygteproblemer

på to og fire hjul

Ferietiden er forbi og de lyse nætter er forbi, og

så har vi igen de mørklagte, ungdommelige cyk-

lister på vore gader og veje. Ikke en enkelt for-

hastet cyklist, der har glemt sine lygter, men hele

skarer af unge mennesker på cykler "med og

uden lygter, men i begge tilfælde helt mørke.

Dette er ikke et enkelt, isoleret fænomen, men

efterhånden noget af en almindelig udbredt plage

for andre trafikanter.

Det kan absolut ikke være af økonomiske årsa-

ger, at unge mennesker — velforsynede med

transistorradior, storkunder i grammofonforret-

ningernes pladeafdeling og betydningsfulde kun-

der for beklædningsindustrien — ikke kan an-

skaffe de nødvendige lygter til deres cykler, og

det kan vel næppe være dovenskab, der forhin-

drer et ungt menneske i at tænde lygten even-

tuelt ved at slå den monterede dynamolygtetil.

Nej, man er simpelt hen smart — man er in —

når man kører uden lygte. Muligvis en første
lille protestaktion mod samfundet, men det kan

også meget let blive den sidste. Hvis man en

dag skal ombytte den mørklagte cykel med en

rullestol eller med de seks brædder, der udgør

den sidste transport, er man ikke in, men out.

Her er for alvor et problem at tage op for sko-

lernes ledere, da vi ikke nærer tvivl om, at sund

fornuft lader sig banke ind i hovedet mellem

den megen lærdom, der kræves af de unge.

En temmelig uhyggelig oplevelse viser, hvor let

det kan gå galt. Jeg gjorde på en sidevej holdt,
inden jeg kørte ud på en større mørkvej, og altså

pegede mit nærlys nogenlunde lige frem. Jeg

kunne ikke se andre trafikanter og skulle netop

til at køre frem, da en mørklagt knallert med

en mørklagt cyklist på slæb jog lige forbi vog-

nens front. Mægtig smart, ikke?

Lidt anderledes stiller det sig med bilisterne,

der ikke vil være smarte, men som unægtelig er

temmelig dumme, når de ikke tænder lygterne i

god tid. Selv når det er mere end halvmørkt,

møder man massevis af biler med slukkede lyg-
ter. Man kunne selv slukke sine lygter og til-
syneladende køre lige så sikkert, for man kan

jo sagtens se endnu, men hvordan skal mod-
gående trafik kunne se en grå vogn på en grå
vej i tide, og hvordan skal man kunne bedømme

hastighed og afstand nogenlunde korrekt?

Hvis man en sen fredag eftermiddag ankommer

til Sjællands Odde med Molslinien, møder man

en næsten endeløs række af bilister på vej til

deres sommerhuseeller på vej til færgen. Mange

har i selv den dunkleste belysning ikke lygterne

tændt, men værre er det næsten, når nogle kø-

rer med nærlys og andre med positionslys, da

sidstnævnte lygteføring nærmest forsvinder mel-

lem de kraftigere lygter. Der kan opstå densi-

tuation, at man opdager et hul i den modgående

trafik, og man skallige til at overhale en foran-

kørende vogn, da der alt for tæt i den modgå-

ende kørebane dukker en vogn med tændte po-

sitionslys op — de faldt bare lidt tidligere helt

sammen med nærlyset på en vogn, der kører et

godt stykke længere tilbage. Når man kan have

sådanne oplevelser, skønt man i tusmørke og

næsten mørke ser bedre end de fleste 20-årige,

hvordan er situationen så ikke for de mange,

der har reduceret synsevne i disse belysninger?

Det ville være godt, hvis bilisterne på landevejen

helt undlod at benytte positionslyset i skum-

ringstiden, men gik direkte til nærlys. Det ville

også være godt, hvis man kunne indføre den

regel, at første gang man mødte en bil med nær-

lyset tændt, så tændte man det også selv, for så
ville der nogenlunde på samme tid komme ens-

artet lygteføring over det hele. Til gengæld måtte
man så gøre, svenskerne opmærksomme på, at

de ikke skulle køre med fuld lygteføring ved høj-

lys dag — en foranstaltning der var udmærketi
overgangsperioden mellem venstre- og højretra-

fik, men en foranstaltning, der helt og aldeles

har udspillet sin rolle.

En så enkel leveregel som den ovennævnte kan

man næppe gøre sig håb om at indføre hverken

uofficielt eller ved lov, for når man tænker på
det mas, politi og propaganda har haft med at

lære folk at tænde mindst nærlys i tåge eller

kraftig regn, så er der ikke store udsigter til at

lære trafikanterne en regel, der måske er knapt

så indlysende. Da vi imidlertid ikke alle ser lige

godt i tusmørke, må man vel gå ud fra, at de
bilister, der ser dårligst under disse betingelser,

vil være de første, der tænder lygterne, og det

er netop dem, der skal have hjælp af de andre

trafikanters lygter. Det hele er et spørgsmål om

lidt eftertanke og lidt fantasi, men desværre er

der en temmelig mærkbar difference mellem det

antal motorkørende, der er egnede til at have et

førerbevis, og det antal der bare har det.

MHD.
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2-personers-
knallerten

er i fare!

Ole Borg

 

Det lader nu til, at to-personers

knallerten ikke bliver til noget al-
ligevel. Selv om Statens Biltilsyn

i princippet går ind for to-perso-

ners knallerten og Østre Landsret

har åbnet mulighed for en ny for-
tolkning af færdselslovens &.52,

stk. 6, der ikke udtrykkeligt forby-

der to personer på en knallert, la-

der dettil at justitsministeriet kom-
mer disse instanser i forkøbet med
en lovændring.

1 meddelelse nr. 1136 fra Statens

Biltilsyn redegøres for de krav, der

skal opfyldes for knallerter, der af

Statens Biltilsyn kan godkendes

til to personer, og i disse regler er

der ikke noget opsigtsvækkende,

idet de stort set følger de regler,
der allerede gælder for motorcyk-
ler. I meddelelsen er imidlertid
indflettet følgende passus: »Det er

oplyst overfor Statens Biltilsyn, at

justitsministeriet overvejer at stille

forslag om en ændring af den
nævnte bestemmelse i færdselslo-

ven« (nemlig & 52, stk. 6), og med-

delelsen afsluttes således: »Op-

mærksomhedenhenledes på, at en
af Biltilsynet udfærdiget erklæring

om, at en knallert kan anses for

beregnet til befordring af to per-

soner, vil miste sin betydning, så-

fremt det ved en kommende æn-

dring af færdselslovens & 52, stk.

6, generelt forbydes at medtage en
passager på knallert.«
Justitsministeriet har ikke oplyst

overfor Biltilsynet, hvori den på-

tænkte ændring af færdselsloven
består, men der kan næppe være

tvivl om, at ændringen kommertil
at bestå i et forbud mod to-perso-
ners knallerten. Uvisheden vil bli-

ve afgjort i løbet af efteråret, hvor
lovforslaget ventes.

Det ville unægtelig være en skam,

om to-personers knallerten ville

blive aflivet på denne måde,for vi

ser en værdifuld nyskabelse heri.

De store motorcykellignende knal-

lerter forekommeri øjeblikket tem-

melig latterlige, hvor en let knal-

lert til den halve pris giver nøjag-

tig samme valuta for pengene,

men pjatteriet vil blive økonomisk

forsvarligt hvis man tillod to per-

soner på de store, dyre knallerter.

Man kan naturligvis hævde,at tra-

fiksikkerheden ville lide under den

to-personers knallert, men man

har dog overvundet disse bekym-
ringer i en række andre lande,
ligesom man uden bekymring til-

lader to personer på motorcykler

og scootere, hvor handicap'et ved

en passager bestemt ikke er min-

dre, tværtimod!

Hvis forbudet kommer, er der to
ting at bemærke. For det første er

der et par knallertiemportører, der

vil kommei en mindre flatterende

position, hvilket forøvrigt også

gælder branchesammenslutningen.

Fra disse kanter er sagen i de for-

løbne måneder blevet fremstillet
som om alle bekymringer var ude

af verden med landsretsdommen

af 12. marts 1970, hvilket dog

langtfra er tilfældet, som påpeget:

af SMJ i forrige nummer. Dele af

branchen har åbenlyst benyttet to-

personers knallerten som salgsar-

gumentfor de dyre knallerter, og

dette bringer argumenterne i en

interessant retslig situation, hvis

to-personers knallerten generelt

forbydes.

For det andet gør et eventuelt for-

bud letvægtsmotorcyklen for 16-
årige (kørekort og nummerplade)

til et nærliggende alternativ, og

det er ikke givet, at myndigheder-

ne på forhånd vil afvise en sådan
nyskabelse. Den ville nemlig, ud

over alle de gode argumenter, der

allerede er fremført, opfylde et øn-

ske hos myndighederne om at få
mere hold på de ungdommelige
tohjulere, idet der i modsætningtil
nu både ville være en nummerpla-
de og et kørekort at inddrage.
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