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NYT F-310 1 AL
CHEVRON BENZIN

-udnytter benzin, der ellers gar uforbraendt til spilde i en snavset udstedning.
Det betyder bedre karselsgkonomi og
mere motorkraft... og vi far alle renere, friskere luft at indande.

o o
Fer péafyldning af
Chevron med F3I10
Denne bil har varet brugt til
ganske almindelig dagligdags
korsel. Den blev udvalgt til
at sette F-310 pé en virke-
lig hard preve, fordi dens
motor var usadvanlig
snavset. En gennemsig-

tig ballon blev sat pa
udstgdningsreret, mens
motoren var igang. Bal-
lonen blev straks fyldt
med snavsede udsted-
ningsgasser lige indtil den
sd ud som her. Bemark at
Chevron mearket pi bag-
siden af ballonen
er helt skjult.

Sadan virker Chevron benzin med nyt F-310%additiv: I
lobet af en vis tid vil en bilmotor normalt blive forurenet.
Forureningen ophobes i Deres motor - far den til at kere
pé en federe blanding - hvorved der gar benzin til spilde,
og efterhdnden som aflejringerne i motoren bygges op,
sendes mere og mere snavs ud i luften. Snavset, sort rog
er et sikkert tegn pa denne tilstand, men oftest er for-
ureningerne i udstedningsgassen dog ikke synlig.

Prover med forskellige europaiske biler med tilsodet
motor beviste, at blot 6 pafyldninger med Chevron ny
Formel F-310 reducerede mangden af uforbraendt benzin
helt fantastisk. Der blev ogsd konstateret en markbar
reduktion af kulilteindholdet i udstedningsgassen og af
aflejringerne i karburatoren Det vil sige en mere effektiv
udnyttelse af den benzin, De keber - flere kilometer pr.
liter - mere motorkraft og renere luft.

CHEVRON MED NYT F3I10

Bedre korselsokonomi, mere motorkraft og renere luft.

Efter pafyldning of
Chevron med F3I10

Den samme bil efter at have
kort pa 6 tankfulde Chevron
med F-310. Ballonen bliver
ved med atvare gennemsig-
tig. Bemark, at Chevron
market nu kan ses tyde-
ligt. Dette beviser, at
benzin med F-310 har
udnyttet den ellers ufor-
brzndte benzin i den
snavsede udstedningsgas
til bedre korselsgkonomi,
meremotorkraft - ogrenere
luft at indande for os alle.
Bed Deres Chevron-forhand-
ler om et eksemplar
af brochuren med ud-
forlig beskrivelse
af det forseg,der
er udfert med
den viste bil.

Chevron benzinen med nyt F-310 renser forurenede
karburatorer, belagte indsugningsventiler, snavsede krum-
taphus-ventillationssystemer - og begranser aflejringer pa
stempelringe, ventildeksler og oliesi.

Brug af F-310 i nye biler holder den rene motor ren,
bevarer motorkraften og ydeevnen og holder forurenin-
gen i udstedningsgassen nede pa nasten samme niveau
som for en helt ny bil.

Chevron med F-310 koster ikke een ore mere! F-310
findes bade i Chevron Regular og i Chevron Super.
De koster altsé ikke mere, men efterhdnden som motoren
renses for aflejringer, spares penge, fordi den arbejder me-
re effektivt, giver flere kilometer pr.
liter, mere motorkraft - og vi far Ch
allesammen renere, friskere luft at evron
indénde.

*F-310, varemarke for Polybutene Amine Gasoline Additive.
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Forsiden viser
vognen, som prevekores
i dette nummer —
Renault 12, der er
nyeste model fra
den franske fabrik.

B k den vold:
kreengning og daekkets
kraftige deformation.
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Farvel til
betonvejene.. ?

Det har nok lgbet koldt ned ad ryggen pa en og
anden af de trafikanter, der til daglig feerdes pa
Vestmotorvejen ved Kobenhavn, da det fornylig
blev afsleret, at vejen i regnvejr var omtrent lige
sd glat som en vej med sammenkert sne. Det
lumske ved friktionskreefterne er, at man forst
bliver opmaerksom pa dem, nar der er akut brug
for dem; man kan kere kilometervis pa en glat
vej uden at ane urdd. Ferst, nar der er brug for
friktion til bremsning eller pludselige manevrer
gar det galt.

Vestmotorvejen var blot en af de mange beton-
veje, hvis risikable egenskaber i regnvejr blev
afsleret, men eksemplet er seerlig grelt, fordi
vejen kun er et ar gammel, trafikken er steerk,
og hele udformningen indbyder til hej fart.

De forste erfaringer med betonveje her i landet
gar tilbage til mellemkrigsdrene, hvor adskillige
kilometer veje og cykelstier blev lagt ud. Mange
af de gamle veje ligger der endnu og beviser vej-
typens holdbarhed — en god egenskab, der naep-
pe kan anfaegtes, og som hele tiden har veret
betonens vaesentligste fordel frem for den kon-
kurrerende asfalt, der krzever fornyelse med
nogle ars mellemrum.

Under beseettelsen seorgede vore venner sydfra,
med velvillig dansk bistand, for at traditionen
blev fortsat, men efter krigen var det som om
interessen kelnedes noget. Maske var forbilledet,
tredivernes bergmte tyske Autobaner blegnet
lidt, og begejstringen for den tyske tekniske
snilde havde lagt sig for en tid, efter at man
havde fundet ud af, hvad den ogsd kunne bru-
ges til.

I midten af halvtredserne kom betonen til sere
og veerdighed igen. De forste motorveje — Hers-
holmvejen og Halsskovvejen — fik cementerede
kerebaner, og blev indviet under megen festivitas.
Sa gik betonen atter i glemmebogen, vistnok
fordi den ikke prismaessigt kunne konkurrere
med asfaltvejene, men den dukkede op 5-6 ar
senere, da de nye motorveje ved Kebenhavn
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skulle i gang. Nye store udlaeeggermaskiner gjorde
betonbeleegningerne konkurrencedygtige, og alt
tegnede lyst og godt.

Ganske vist begyndte de ferste beretninger om
Hersholmvejens sgrgelige forfatning at indlebe,
men de skete ulykker kunne bortforklares med
uforsvarlig kersel og meerkelige naturfszenomener.
Det var omtrent pd dette tidspunkt, ordet »aqua-
planing« begyndte at vinde indpas — uden at de
fleste af de, der brugte det, vidste hvad det reelt
daekkede over.

Betonmaskinerne korte uanfaegtet videre. Man
begyndte at drefte sagen, men det skete natur-
ligvis for lukkede dere og nedrullede gardiner.
Eksperter blev konsulteret og forskellige teorier
luftet. For nogle af de bilister, der i mellemtiden
stiftede bekendtskab med Hersholmvejen i regn-
vejr, blev sagen blodig alvor.

Da man langt om lange fik samlet sig sammen
til at seette advarselsskilte med teksten »glat i
vad fere« op pd den mislykkede vejstreekning,
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var problemerne allerede undervejs andre ste-
der, og betonmaskinerne var fra det storkeben-
havnske omrade pa vej ud over Sjeelland. I slut-
ningen af 1969 indviedes dele af Sydmotorvejen
(15 km) og Holbaekmotorvejen (12 km), og nye be-
tonvejs-projekter var under opsejling.

I juni i ar fremlagde en forskningsgruppe ved
Statens Vejlaboratorium en rapport, der med al
onskelig tydelighed afslgrede tingenes sorgelige
tilstand, ikke alene pa de gamle betonveje, men
ogsa pa flere af de helt nye straekninger. Men det
var veerre endnu; rapporten afslgrede samtidigt,
at vejmyndighederne i et arstid havde vidst, at
i hvert fald Vestmotorvejen havde en overflade,
der matte karakteriseres som livsfarlig, nar den
var vad, uden at der var sat advarselsskilte op.
(Det er der ievrigt stadig ikke, mens dette gar
i trykken, skent vejen ikke er blevet bedre).
Via FDM ndede hovedindholdet af rapporten
ud til offentligheden, og debatten i dagspressen
tog sin begyndelse. Vejmyndighederne mente
abenbart i starten at kunne affeje sagen med
erkleringer om, at det slet ikke stod sa galt til,
og at de nye betonveje var af en helt anden type,
der ikke udviklede sig i samme uheldige retning.
Samtidig segte man at retfeerdiggere de fejlta-
gelser, der allerede var begdet. En af de mest
interessante udtalelser kom fra overingenier P.
Milner, Vejdirektoratet, der gjorde geeldende, at
man faktisk reddede menneskeliv ved at bygge
glatte veje. Beton havde givet konkurrence og
presset vejpriserne ned; derved blev der rad til
flere nye veje, og nye veje betyder feerre ulyk-
ker. Hvis man skal tage hr. Milners tal for deres
palydende veerdi, foretreekker Vejdirektoratet
105 km livsfarlig vej frem for 100 km, der tek-
nisk set er i orden. Mon trafikanterne deler den-
ne vurdering?

De fine regnestykker og de mange bortforkla-
ringer fik en brat ende, da medlemmer af forsk-
ningsgruppen gav udtryk for, at selv de nyeste
veje var godt pad vej mod samme skabne som
deres livsfarlige forgsengere, og at man matte
betragte fortsat betonvejsbyggeri som forseg med
trafikanternes liv som indsats. I en erklsering
over Ritzau betegnede ingenier Milner udtalel-
serne som »grebet ud af den bld luft«. Han med-
delte endvidere, at Vejdirektoratet sdmeend i
lang tid havde vidst, at nogle betonveje blev
glatte (!!) Samtidig kunne han dog berolige med,
at maleresultaterne fra de nyeste veje var mere
opmuntrende. Da det fra anden side blev pavist,
at det ikke helt stemte med vejlaboratoriets ma-
linger, og da det endvidere blev pavist, at der
var pyntet pa tallene for de nyeste betonveje i
en oversigt til et dagblad nogle dage senere, for
at resultaterne bedre kunne stotte direktoratets
lyse tro p& fremtiden, blev argumenterne fra de
heoje myndigheder mere og mere desperate, ind-
til man den 22/7 erkleerede, at man ikke leengere
onsked at udtale sig.

Inden da havde debatten bredt sig ud over lan-
det, hvor de lokale vejmyndigheder indtog meget
forskellig holdning. Mest roligt tog man det pa
Fyn, hvor man allerede for flere ar siden havde
sat Vejdirektoratet stolen for deren og undgéet,
at der kom beton pd den fynske motorvej. I
Frederiksborg amt havde man ogsa insisteret pa

En betonmotorvejs sorgelige udvikling, demonsireret i to af vej-
laboratoriets friktionsmalinger. Den everste viser resultatet in-
den vejens abning for trafik. Friktionsvaerdier i nzerheden af 1,0
ligger pd linie med de fleste nye belaegninger, endda i den
pzneste ende. Nederst ses maleresultaterne efter 1 &ars trafik
her ligger friktionen ved vad vejbane pd linie med de verdier,
der opnéds ved kersel pd sammenkort sne. (Se desuden »Teknisk
kommentar« side 508—511 om friktionsmaling).
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