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G800
æg … RADIALDÆK

Kravene til Goodyears eksperter lød:
Skab et radialdæk, der er en udfordringtil

farten. Som har sikkerhedsreserver, så man

trygt kan slippe hestekræfterne løs. Som har
dækstyrke nok til at overleve tusinder af

ekstra kilometer. Og som stadig husker,at et

Goodyear-dæk skal være ensbetydende med

den højeste kørekomfort.

Resultatet blev G 800. Radialdækket med den

sikre konstruktion: 3 T-karkasse (kilo-for-kilo

stærkere end stål), ekstra bred slidbane,

kraftigt blokmønster (aldrig svigtende vejgreb)

og med Goodyears TUFSYN som den
formidabelt seje gummiblanding,

der yderligere forlænger dækkets levetid.

GOODS/YVEAR
-forsikkerhedens skyld  
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i — det østrigske
| Porsche-holds 917, kørt
| af Hans Herrmann
| og Dick Attwood —
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Flere billeder og
mere om løbet på side

451. Porsche 917
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REDARTIONELLE
 STRØTANRER -=

Hvad med

de pæne

bilister... ?
Det er en kendt sag, at en enkelt person eller en

lille gruppe personer er i stand til at præge et

helt samfundslag i det almindelige omdømme.

En enkelt larmende motorcyklist med næsten fri

udblæsning, giver offentligheden den indstilling,

at alle motorcyklister larmer under deres frem-

færd, medens en BMW-kører eller en sjælden

fugl på en vandkølet Velocette ikke giver andre

 

trafikanter det indtryk, at alle motorcykler er

næsten lydløse. Det er altid det uheldige element,

der virker opsigtsvækkende. På samme måde

kan visse aktivistgrupper med massemediernes

mellemkomst give det indtryk, at sådan er hele

ungdommen, og den indstilling eller politiske

overbevisning har alle unge.

Af samme grund beskæftiger man sig under ar-

bejdet med at forbedre trafiksikkerheden ofte

med en mere eller mindre betydningsløs minori-

tet bestående af spritbilister og bevidst hensyns-

løse trafikanter, skønt den store majoritet også

har ansvaret for de store tal i ulykkesstatistik-

ken. Hvis man fik sorteret de virkelige spritbili-

ster fra — altså de bilister, der forårsager uheld

eller ulykke og alene på grund af en gudsfor-

gående promille, der gør dem ude af stand til

at køre bil på en betryggende måde — vil der

ikke være ret mangespritbilister, og de egentlig

hensynsløse — motorbøllerne — er der såmænd

heller ikke ret mangeaf.

Derimod bekymrer den pæne, ganske alminde-

lige bilist mig. Hvad skal man egentlig stille op

med ham? Han kører pænt og lovlydigt år ud og

år ind, og han tilraner sig højst en uforskyldt

parkeringsbule. Indtil den vanskelige situation

vel at mærke opstår, eller indtil han helt solo

kommerud for usædvanlige forhold. Så sker der

nemlig en hel masse, simpelt hen fordi hans ev-
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ner som bilist er for ringe. Hans uddannelse for

måske tyve eller tredive år siden var ikke noget
værd, og hans senere indhøstede erfaring er sket

på grundlag af det normale, men når det unor-
male indtræder, aner han ikke, hvad han skal

gøre, eller han gør det forkerte.

Hvad er der galt med vor ganske almindelige

bilist? Der er det galt, at han ikke interesserer

sig for biler, og derfor læser han aldrig faglitte-

ratur eller blot noget, der minder om biler i dag-

bladene — nøjagtig på samme måde som en ikke

sportsinteresseret springer siderne med sport

over. Desuden har han fået opbygget en solid

selvtillid, fordi det er gået godt i så mange år.
Denneselvtillid understøttes ofte af propagan-

daen, der fortæller ham noget, som han er fuldt

fortrolig med i forvejen — altså kan man ikke

lære ham noget.

Ikke desto mindre behøver man blot at studere

sine medtrafikanters kørevaner for at kunne

fastslå, at det i grunden er et mirakel, at der

ikke sker mere. For nogle få øjeblikke siden så
jeg en kvindelig bilist bremse afsindigt i et

uoverskueligt sving, og havde hun blot kørt med

5 km/t mere, havde hun fået en pragtfuld ud-
skridning lige over i en modgående lastvogn —

havde hun blot koblet ud og styret sig igennem

uden at røre bremsen, havde hun været inden for

en meget betydelig sikkerhedsmargin.

Man behøver blot at køre ud ad Helsingør-mo-

torvejen en mandag formiddag efter en solrig

søndag, hvis man er interesseret i bremsespor.

Det kan være vanskeligt at holde det ene spor

ude fra det andet, for der er så mange, at de lige

frem danner et mønster. Det er naturligvis helt

galt, hvis der forude er vejarbejde med spær-

ring af den ene vognbane, for så ligner vejen

nærmest et stortærnet tæppe. Alle disse bremse-

spor viser, at den almindelige bilist i virkelighe-

den er helt umulig bag et rat, og de mange et-

benede spor viser, at det står sløjt til med biler-

nes bremser.
Når man så samtidig kan notere, at F.D.M.s

køretekniske kurser i grunden er ret svagt be-

søgt, skønt det er bilisternes eneste mulighed for

i praksis at indøve en bedre køreteknik, må man

simpelt hen græmmes. Der burde i virkelighe-

den være ekspektancelister til langt ind i decem-

ber på nuværende tidspunkt, men sådan er det

ikke — den pænebilist betaler fortsat sin livs-

forsikring, men løfter ikke en finger for at over-

leve. Det er jo gået godt hidtil, og det er altid

alle de andre, der kommergalt af sted.

Hvad skal man gøre ved den pænebilist? Pro-

pagandaen formår åbenbart ikke at åbne hans
øjne, og så må han altså tvinges til at vise den
egoisme og det medmenneskelige hensyn at lære

at køre. Her er det så vi støder panden mod den

massive mur, der dannes af den lovgivende for-

samling og forskellige myndigheder, så der er

uendelig lang tid til en forbedring, hvis den over-

hovedet nogen sinde kommer.

Det er en af grundenetil, at jeg hæger om min

gamle bil, for den er simpelt hen en af debiler,

der gennem sin manøvreevne giver mig bedst

mulighed for at undgå den pænebilist, når han
til sin egen overraskelse kommer skridende side-

læns eller baglæns over i min vognbane. Skal jeg

vælge en ny bil ad åre, bliver det hverken motor-

effekt eller komfort, der bliver mest afgørende

—det bliver simpelt hen manøvreevnen, der skal

frelse mig fra de pæne medborgere, der er så

dødsensfarlige på en landevej.
Lad mig stille Dem et samvittighedsspørgsmål:

Har Deselv gjort så beskeden en indsats som at

læse »Ekspert på vej«? Hvis De ikke mener, det

er nødvendigt, meld Dem da til et kørekursus på

Jyllandsringen, og De vil hurtigt kommetil en

anden overbevisning. MHD

 

Scheel Alpina Sportssæder
holder på Dem - fra vogn til vogn

De absolut førende sports- og langturssæder. Vort
program består af 5 hovedtyper, med og uden indstil-
lelig ryg. Hvert sæde er bygget over et let, men vrid-
ningsstabilt stålskelet. Udover den normale justering
frem og tilbage kan alle sæder justeres i højden, og
yderligere kan sædets vinkel ændres. Pasformen er
anatomisk rigtig — store støtteflader i siderne —
lænde- og lårstøtte. Alle sæder leveres normalt med
sort, fugtabsorberende betræk og med helt slørfrie
skinner (det kan nemlig godt laves). Færdige kon-
soller leveres til mange vogntyper, både
2- og 4-dørs (56.- — 91,-). Sædet De ser
her er model 100 med affjedring med
gummigjorde og indbygget godkendt
nakkestøtte. Vægt ca. 6 kg. Pris
672,- kr. (incl. moms). Nakkestøt-
ten koster 68,- (incl. moms).
Principielt monteres vore sæ-
der via en konsol til vog-
nens originale  monte-
ringshuller, uden æn-
dring af vognen, en
stor fordel, når vog-
nen en dag sælges.
Vi kan levere sæ-
der fra ca. 500—
939,- incl. moms.

    

  

   

  

 

  

 

  

Den, der sidder godt, kører bedre.
NB.: Har De motorbåd eller flyvemaskine, kan vi
også hjælpe Dem med Deres evt. sædeproblemer.
Nærmere oplysninger" hos:

MOBILSERVICE
v. J. Clemens Pedersen

Roskildevej 274 - 2610 Rødovre - (01) 70 01 82
Eneforhandler for Skandinavien.    
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IUET)
»Ang.:
Retningsviser-
blinklys

på motorcykel
og sidevogn«

Således indledes den meddelelse
fra Statens Biltilsyn, der endeligt
afliver et af de mest tåbelige for-
bud, der har eksisteret i færdsels-
loven, nemlig forbudet mod blink-

lys på motorcykler. Hvis De ikke
allerede ved det, så gnid øjnene,
kære læser, og læs en gang til:

Forbudet mod blinklys på motor-
cykler er ophævet! Vi citerer vi-

dere:
»| & 17, stk. 2, i justitsministeriets

bekendtgørelse om køretøjers
indretning og udstyr, som affattet
ved bekendtgørelse nr. 185 af 5.

maj 1970 (vor understregning,

red.) er bestemt, at motorcykel kan
være forsynet med retningsviser-
blinklys efter nærmere bestem-

melser fastsat af Statens Biltil-
syn«.

Vi skal afstå fra at vurdere vor

egen fortjeneste i denne sag, men

læserne ved, at det er adskillige

år siden, vi første gang påpegede,
at lygteudvalgets betænkningfra

1965, hvori blinklys på motorcyk-
ler anbefales, burde effektueres

omgående. De nærmere bestem-

melser, fastsat af Statens Biltilsyn,

fremgår af fortsættelsen af den ci-

terede meddelelse (dateret 8.6.70):

»Motorcykel kan være forsynet

med retningsviserblinklys, som da

skal være anbragt såvel foran som

bag på køretøjet parvis symme-

trisk. Afstanden fra køretøjets lod-

rette midterplan til forblinklysene

404

skal være mindst 17 cm målt til

lysåbningernes inderste kant, og

afstanden til bagblinklysene mindst

12 cm målt på samme måde. Af-

standen mellem de forreste blink-

lys og forlygter skal set forfra i

lygternes højde være mindst 10

cm, målt mellem lysåbningernes

nærmeste kanter. De forreste

blinklys må ikke være anbragt

yderst på styret og skal være pla-

ceret foran køreren, dog ikke læn-

gere fremme end køretøjets for-

aksel.

Er forblinklysene anbragt på sær-

lige arme eller lignende, må disse

ikke rage længere ud til hver side

end styret. Er armene anbragtfor-

an styret, må de ikke rage længere

ud end 25 cm til hver side fra kø-

retøjets lodrette midterplan. Er
blinklysene bag på køretøjet an-

bragt på særlige arme, må disse

ikke være anbragt længere tilbage

end nummerpladen eller bagskær-

men. De må ikke rage mere end

25 cm ud til siden fra køretøjets

midterplan. Armene må ikke være

anbragt eller udformet således, at

de frembyderfare i tilfælde af på-

kørsel eller sammenstød.

Blinklysene skal i øvrigt med hen-

syn til farve, virkemåde og synlig-

hed opfylde kravene i meddelelse

nr. 1126, afsnit I og H, dog behø-

ver højden over vejbanen ikke at

være mere end 35 cm målttil lys-

åbningens underkant, når motor-

e
" 

cyklen er ubelastet.

På tohjulet motorcykel må ikke
anbringes sideblinklys.

På motorcykel, der er forsynet

med blinklys, skal baglygten eller

baglygterne være anbragt i køre-

tøjets midterplan.«

Den nævnte meddelelse nr.

1126, der også er foranlediget af
justitsministeriets bekendtgørelse,

siger bl. a., at blinklyset skal være

gult, og at lysåbningen skal være

mindst 4 cm i diameter. Desuden

at frekvensen bør være 90 blink
pr. minut, og ikke under 60 eller

over 120.

Man bemærker, at reglerne for

blinklys på motorcykler opfyldes

af de japanske blinkanlæg, som

leveres seriemæssigt, mens de æl-

dre tyske blinkanlæg, der kun hav-

de et enkelt blinklys i hver side
af styret, er ulovlige. På de japan-

ske cykler kan blinklys således

meget let monteres, da det blot

gælder om at indkøbe de passen-

de reservedele, mens ældre euro-

pæiske cykler må anvende uorigi-

nale anlæg. Her vil der alminde-

ligvis findes et japansk anlæg,

som uden større besvær kan an-

vendes, men dette emne vendervi
mere udførligt tilbage til

Selv om blinklys ikke er obliga-
torisk, bør man ikke tøve med at
montere dem,hvis man daikke al-
lerede forlængst har bragt denne
sag i orden. OB:
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