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Ogsaokonomien

taler staerkt
for Volvo
reservedele.

Alle Volvo-ejere vil helst have
reparationerne udfert med origi-
naldele. Ogsd De, ikke? Sa ved
De jo, at De far gode reservedele.
Men det er, som om mange tror,
at Volvo originaldele er dyrere.
De burde maske vere det, sa me-
gen forskning og kontrol, som
medgar til hver dels fremstilling.
Men De behover faktisk sjzldent
betale mere for en rigtig, trafik-

sikker originaldel. Visse original-
dele kan selvfolgelig vere en
smule dyrere. Men sa er de ogsd
det mere verd. De kroner, de
koster ekstra, tjener De ind pa
sikkerhed og holdbarhed.Og ma-
ske endda ogsa pa arbejdslennen.
For det gdr hurtigt at montere
en Volvo originaldel. Den passer
direkte!

For evrigt kan De jo spare, ved
at benytte Dem af Volvo’s om-

bytningssystem.Med dette system
kan De fi byttet f.eks. Deres
gamle motor med en fabriksreno-
veret. Som at kebe nyt - men bil-
ligere. Ombytningssystemet om-
fatter kelere, motorer, automati-
ske gearkasser, bremsesko og-
koblinger.

Og De kan vere sikker p4, at der
til dette eranvendt Volvo original-
dele.

VOLVO

originaldele




Den svenske kerer Ronnie Peters-
son, der er velkendt af det danske
motorsports-publikum, konkurrerer i

ar med den internationale elite i
Mo formel-1. Forsidebilledet viser ham

undervejs til en syvendeplads i den
nye March 701. Mere om lgbet un-
der bilsporten.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Den hovedsagelige fordel ved det demokratiske
samfund synes efterhnden at vare den, at in-
gen af samme samfunds menige medlemmer
udsazttes for korporlig overlast — medmindre
de selv i udpraget grad har veret ude om det.
Manglerne ved bade de fascistiske og kommu-
nistiske diktaturer er alt for velkendte til, at
man ¢gnsker at bytte demokratiet, men pa den
anden side ma man indrgmme, at det demo-
kratiske samfund pa det administrative omrade
har en nasten forferdende ringe virkningsgrad.
Dette skyldes ikke mindst, at politikere med
politik som hovederhverv er i stand til at albue
og mave sig frem fra geografiske yderpunkter
til centrum for den lovgivende forsamling, hvil-
ket i sig selv kan vere prisverdigt nok, fordi
det kraver en egen mentalitet, hvis man i det
hele taget skulle gide beskaftige sig med slige
emner, men det varste er imidlertid, at de sam-
me politikere far albuet og mavet sig ind pa
omrader, hvor de absolut ikke har noget at
gore. I kraft af en politisk »folkevalgt« stilling
kommer disse politikere ind pa fagomrader,
som de ikke har fjerneste forstand pa. og her
prgver de sa ikke alene — som mange tror — at
hyppe deres egne kartofler som grgntsager til
det ben, de nu har féet at gnave pa, men de
prever ogsé pa et rent politisk plan at forfagte
de grundanskuelser, der ggr sig geldende for
det parti, under hvis farver de har ladet sig op-
stille og i hvis navn de er blevet valgt — des-
verre altid ud fra gkonomiske synspunkter.

Et helt fortrinligt eksempel i s& henseende er
formanden for Justitsministeriets Feardselssik-
kerhedskommission, Axel Ivan Pedersen, der
fra Mors pa sedvanlig politisk made er kommet
frem til folketinget, og som fra folketinget er
blevet udpeget til ovennavnte formandspost.
Hvad er hans naturlige adkomst til at dirigere
og pavirke en sa alvorlig og indflydelsesrig
kommission, der omtrent som Vorherre selv
kan komme til at rade over liv og dgd? Jo, han
er fanatisk afholdsmand — vi har ladet os for-
telle, at han er formand for en lille motorklub
af ligesindede afholdsfanatikere, men om det
er rigtigt eller ikke, ved vi ikke, og vi har hel-
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ler ikke lyst til at undersgge det, men det kunne
dog vere en slags forklaring. Dette at kende en
mand, hvis fetters kusine er gift med en mand,
der har set et billede af Tordenskjold, kan jo i
dette vort af demokrati gennemsyrede samfund
give adgang til at blive direktgr for sgfarts-
museet eller chef for en afdeling i fyr-, vager-,
told-, fastlandssokkel- og havnevasenet.

Som det muligvis vil vere bekendt, var Axel
Ivan Pedersen sterkt inde for tanken om gene-
relle hastighedsbegraensninger stik mod al fag-
lig viden om emnet, og han truede endda med
at komme med en enmandsbetenkning, der gik
imod kommissionens gvrige betenkning. Hans
seneste genistreg bestar i en udtalelse til bladet
NB.

Det er godtgjort, at knapt hver femte danske
personbil er i forsvarlig stand, medens de gvrige
biler alle har mangler pa det sikkerhedsmassige
udstyr. Laeg nu marke til forholdet mellem sik-
kerhedsmassigt udstyr og Trafiksikkerhedskom-
missionen. Det er derfor ikke alene en naturlig,
men ogsa en temmelig pakrevet tanke at ind-
fgre tvungne tekniske syn af en art, som man
kender det fra bade Sverige og Tyskland, og
denne tanke er ret selvfglgeligt fremsat gentagne
gange af chefen for de kgbenhavnske bilinspek-
tprer, Frede Jensen. Forelagt dette emne udtaler
Axel Ivan Pedersen til NB, at der i spgrgsmalet
om tvungne tekniske syn af personvognsparken
ma tages et vist socialt hensyn, idet arbejdere,
der er afhzngige af deres bil, ikke har rad til at
betale, hvad disse syn vil koste.

Ikke s& markeligt, at Frede Jensen ifplge Ber-
lingske Tidende kun kan udlegge denne ud-
talelse pa den made, at visse befolkningsgrupper
skal kunne fritages for at holde deres biler i lov-
messig foreskrevet forfatning.

Har man nu set magen til mangel pa forstaelse
af et yderst vitalt og tilsyneladende ogsa akut
problem? Det skal da ikke vare en socialdemo-
kratisk kommissionsformands opgave at spare
sine velgere for et mindre belpb, medens han
giver pokker i, om disse valgere ganske ufor-
varende kommer til at sla sig selv eller andre
ihjel. Hvis man vil kgre i bil, mad man ogsd




holde bilen i teknisk forsvarlig stand, og sa er
det helt revnende ligegyldigt, om man tilhgrer
det ene eller det andet politiske parti, eller hvor
stor ens tr&kprocent er.

Det helt forrygende i denne historie er imidler-
tid, at det var samme Axel Ivan Pedersen, der
ved en af de grkeslgse panelkomsammener i
Domus Technica fglte sig oprgrt over den me-
gen spritkgrsel, og han fremdrog det eksempel,
at hvis en B & W arbejder drak to eksportgl og
begav sig ud i trafikken, hvor han underforstéet
naturligvis ville afstedkomme en ulykke, sa ville
det koste samfundet to millioner kroner i inva-
lideunderstgttelse og tabt arbejdsfortjeneste. I
dette afholdsspgrgsmal tog den samme formand
heller ikke hensyn til den menneskelige side af
sagen, rent bortset fra, at hans eksempel og
hans opfordring til pressen om at skrive artikler
med overskriften »To guldbajere, to millioner
kroner« er det rene nonsens, da det ikke er de
mindste mandspersoner, der arbejder pA B& W,
og der er neppe en arbejder fra samme arbejds-

Til SMJ’s leesere

De lzsere, der ogsa leser side 3, vil have
bemerket, at SMJ har skiftet adresse. Der
skjuler sig naturligvis noget bagved det, og
leeserne har krav pé en forklaring.

SMIJ har i de senere ar fort en noget om-
skiftelig tilverelse, adressemassigt set. Fra
den heroiske fortid pa Nikolaj Plads gik tu-
ren til Gentofte. I 1962 overgik ejerskabet
til Teknisk Forlag, og de felgende ar er,
redaktionelt set, et forholdsvis merkt kapi-
tel i bladets historie.

I 1967 overtog forlaget E. Suenson & Co.
udgivelsen, og siden er der sket en forbed-
ring, bade udstyrsmessigt og redaktionelt.
Overgangen til offset-teknik fra januar 69
var et radikalt og dristigt skridt, som lzser-
ne kom til at nyde godt af i form af et
panere blad — synes vi.

Imidlertid er det en kompliceret og kostbar
affeere at udgive et ménedsblad, iser hvis
det ikke kan kombineres med andre, lignen-
de opgaver. Det hidtidige forlags interesse i
at hellige sig andre arbejdsomrader har nu
fort til, at SMJ er blevet solgt til forlegge-
ren Arne Forsberg Clausen, der i forvejen
udgiver bladet »Bil-Nyt«,

Ejerskiftet har siledes i forste raekke veeret

plads, der vil kgre forrykt, fordi han har druk-
ket to eksportpilsnere. Mon pressen ikke med
stgrre ret kunne skrive artikler med overskriften
»En graverende fejl pa bilen, to millioner kro-
ner«.
Man ma uvagerligt spgrge sig selv, hvorfor en
mand som Axel Ivan Pedersen ikke henvises til
rent gkonomisk-politisk arbejde, nar hans syns-
punkter udelukkende slar frgnnede rgdder i en
urtepotte med gkonomisk kompost — pa det
punkt vil der altid vare forstandige mennesker,
der kan gribe ind og fa tingene til at glide. Nar
han derimod sidder pa posten som formand for
trafiksikkerhedskommissionen, bliver hans mar-
kelige udtalelser tillagt en vis autoritet, og hans
rent politiske interesse i foretagendet kan kun
virke hemmende pa en sund og nogenlunde
hurtig udvikling. Tilmed tjener han ikke sine
veelgeres virkelige interesse, for en politiker skal
vare vejledende og ikke spille for galleriets
mest tabelige publikum.

Mogens H. Damkier

bestemt af pkonomiske hensyn. Det er selv-
sagt en fordel at kunne sld administrations-
apparatet for to blade sammen, og en af de
forste gevinster ved den nye ordning vil for-
mentlig gavne SMJ’s lesere i form af kor-
tere produktionstid; det vil iseer komme mo-
torsporten og omtalen af nyheder til gode.
Ogsa pa andre punkter haber vi, vore lesere
vil fa glede af nyordningen. Hvis der er
skepsis med hensyn til samkeringen af to
blade med helt forskellig leserkreds og
redaktionel linie, kan vi maske berolige no-
get. De seneste ar har for SMJ varet pre-
get af en konsolidering af den redaktionelle
linie. Da bladets stifter og mangearige
redakter, Mogens H. Damkier, for knapt et
ar siden af praktiske grunde gnskede at
trekke sig tilbage fra den redaktionelle le-
delse, betpd det i realiteten kun en omfor-
deling af opgaverne inden for redaktionen,
og leserne har i den mellemliggende tid
ikke mattet undvere Damkier som skribent;
det vil de heller ikke komme til fremover.
Den stil og den kritiske og sagligt betonede
linie, der har kendetegnet SMJ siden star-
ten for snart 25 &r siden, vil blive fortsat.
redaktionen
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