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Hansen, Hansen & Hansen

Mary Hansen i Birkered er
stolt af sine to mandfolk. Hel-
muth, Danmarks pa én gang
zldste og yngste sportskerer.
Og sennen Keld, flere gange
Danmarksmester. — Og Mary
Hansen er mindst lige sa inter-
esseret i leb som de to kerere.
Det er ogsa hende, der serger
for tilmelding og sender dem
af sted. Helmuth i den gamle
»oliebrender« - en veltjent
Saab 96 — og Keld i en Saab
Vv 4.

Og begge foreger stadig deres
samlinger af solvtgj. Selvfelge-
lig, kunne man nasten sige, nar
man tenker pa deres mange
placeringer. Som Helmuth en-
gang sagde efter et isbaneleb i
Norge, da han blev spurgt, om
han ikke skulle ringe hjem og
fortzlle om sejren: »Er I tos-
sede. De ved da, at jeg har
vundet. Hvis jeg ringer hjem,
tror de bare, der er noget galt.«

Far og sen har lert af hin-
anden. Béide kerselsteknik og
kendskab til biler. Det var
Keld, der begyndte at interes-
sere sig for Saab. Pa et tids-
punkt, hvor Helmuth allerede
havde mange ars verkstedser-
faring. Og helt bestemte menin-
ger, ogsa om olie og smering.

»Den rigtige motorolie,« siger
Helmuth. »Jo, det ma man ger-
ne sperge os om. Se bare, hvor
grent der er her pa varkstedet.
Vi bruger Castrol. Som regel
GTX. Og selvfolgelig en 2T
til totaktere.«

»Og vi anbefaler olieskift for
hver 5000 kilometer,« indsky-
der Keld, »uanset om instruk-
tionsbogen foreskriver storre in-
tervaller. Det gor vi, fordi ikke
bare et par lebsvogne som de
to her, er hardt belastede. Det
er s at sige alle biler her i
landet. Ikke mindst private per-
sonvogne. Hyppige koldstarter
og korte ture. En motor har det
simpelt hen bedre, nar den fir
skiftet olie lidt oftere. Og et
olieskift er jo da ingen formue,
heller ikke pa et almindeligt
kerselsregnskab.«

(Castrol GTX, Castrol 2T)
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Helmuth Hansen il venstre sammen med sonnen Keld.

Far og sen har store planer om
en dag at finde ud af, hvem af
dem, der er dygtigst. Forment-
lig i klassen 0—850 ccm. Og
med Mary Hansen som dom-
mer. Det sidste er de enige om.
Ligesom om motorolie.

»Det er i evrigt sjovt,« siger
Keld. »Folk sperger tit, om
der nu virkelig er nogen for-
skel pa de forskellige motor-
olier. Jeg plejer at fortzlle
dem, at jeg faktisk kan se, om
en bil kerer pa Castrol eller ej.
Tag nu bare en af de nyere
Saab-modeller, en firetakter.

Huvis jeg skruer topdakslerne af
og kigger med til vippetgjet,
mens motoren er varm, kan jeg
altid se det. Korer vognen med
Castrol, er der sa at sige ingen
»mayonnaise«, og vippetgjet er
helt rent. Der er altsa forskel.«

Deres smoringsproblem er ogsa
Castrol’s. Vil De have den rig-

tige losning pa det, sa tal med

Castrol AlS, Esplanad

Det er, hvad professionelle bil-
folk mener om Castrol. Alle
bruger de Castrol GTX Super
20W/50 med flydende Wol-
fram. Den avancerede motor-
olie, der kan bruges hele aret.
Under de skrappeste konditio-
ner. Olien, der konstant holder
motoren pa den ideelle arbejds-
temperatur. Lavere olieforbrug.
Mindre slitage ved koldstart.
Hurtigere acceleration. Bedre
kerselsekonomi. - Med andre
ord: Motorolien for entusiaster.
For dem, der stiller krav til en
vogn. For Dem.

Castrol GTX er en hgjt udvik-
let motorolie fra et specialfir-
ma. Den fis ikke pa enhver
servicestation eller pa ethvert
varksted. Men den er vard at
sporge efter. Og at kere et styk-
ke vej efter.

Ring til Castrol, hvis De er i
tvivl om noget, der vedrerer
smering. - Sa far De korrekt
besked. Af specialister. — Ca-
strol er et internationalt special-
firma, der har beskaftiget sig
med olie og andre smeremidler
i over 60 ar. For os er olien et
hovedprodukt. Vore eksperter
ved alt om olie og smering.
Tenker ikke pa andet. Kontrol-
lerer kvaliteter og udvikler nye.
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Lotus 72 er &rets mest spanden-
de bilsports-nyhed med flere
utraditionelle detaljer. Vognen er
nermere beskrevet under inter-
national bilsport“, og pa side 298
0g 299 bringer vi billeder af 1970
seesonens ovrige formel-1 vogne.
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Pasketrafikkens forholdsvis lave ulykkestal var en
positiv overraskelse i en statistik, der ellers savner
oplivende momenter. Forklaringer pa, hvorfor det
gik bedre — eller méske snarere mindre galt — end
man pi forhand kunne vente, har vi ogsd fdet.
Flere forskellige endda. I en sa kompliceret sag er
der altid flere arsager, der spiller sammen, og man
skal nok vare forsigtig med at drage alt for vidt-
giende konklusioner og dyrke sine egne patentfor-
klaringer. Men noget kan man vel altid lere.
Naturligvis kan de usikre vejrforhold have tilskyn-
det en del trafikanter til at afbleese pasketuren men
der var alligevel mange biler pd landevejene, s&
det er neppe forklaring nok. En anden mulig for-
klaring er, at vinterens kaotiske fgre har skerpet
trafikanternes agtpagivenhed og bibragt dem en for-
nemmelse af de grznser, naturlovene stter for
udfoldelsesmulighederne. Hvis det holder stik, er
der visse perspektiver i sagen; problemet ma da
simpelthen vere at holde denne agtpagivenhed
vedlige, siledes at den kommer trafiksikkerheden
til gode, ikke blot i pasken, men ogsd resten af
aret. Det er ikke nogen let opgave; en nzrliggende
mulighed er jo, at ikke sa fa bilister efter vinterens
treengsler kgrer rundt med et indestzngt udfoldel-
sesbehov, der skal have frit 1¢b nu, hvor forholdene
pa landevejene atter er normale. Spgrgsmalet er
blot, hvor »normale« de egentlig er.

Lige fgr paske udsendte FDM en advarsel til
trafikanterne, hvor man gjorde opmearksom pd, at
en del bade @ldre og nyere vejbelegninger i vad

266

| S,
[ Moy, fory, é \
/4 7
/ 0[ .
: (04 4
Ve - £
2, £ 8 (S IH
22 -
;J%@’a@ =
L%, %5% 2.
%l’(‘:}( 1276 {(} Q{
280, %6, %0 . ?1
5 “"‘e“zf%ésq"ﬁze %,
L] roet , Gate Sk P, O :
» fop,';f% é&,f‘"év(/“p "1/% 7y
2 % % 2
‘ :” & ?f,?z‘]é" a)”@f*"é“-qzlb,@ ‘60/@ b Q
; 8%, G, Ly Bl !9
ey 2 Sr et e oy G 0
‘rdi’r@rg X fﬂf,ﬂé« !b@g?f%/e/, p‘;é@ 'j:% ey,
S DR T S
| acketrafikanterne SR M,
rt-advarsel il p R . g
Ra‘mo - rond o SN ; ve}f)m & ing if} hEnsy;Z Ove,a t/ Og“ Qg v, 53"@/ %
{ o e- | ‘ o
| ‘ i "EY: iﬁ;ﬁ:ﬁg o e Z?;WF%X& s Siden Ogazf ed [ de,. ;Dm%r&m 5 Q’%“’ s, i
ta Veilabi“i:‘ nes glat- | tmgmingen 5 {8 ook v8, n 4 St
inger & | dor bilisterne riel og ten : %
> e matinger 3L VIR g, | der b e v D
Zedfgrad — ,fn\(tw?‘ phske-‘; selv. Kor ;r;;n;st e s X t ”
: e, s h:‘r o :igsa\per ogsa andre heb. 2
\mii;re pelad™

A

eller fugtig tilstand har meget ringe friktionsegen-
skaber, og at der her kan optrede problemer af
samme art som i regulert vinterfgre. For mange
trafikanter var det nok en overraskende nyhed.
Vi har i mange r brystet os for vores hgje vej-
standard, men den udsendte advarsel stter un®g-
telig tingene i et noget andet lys. Problemets for-
mat blev understreget, da man dagen efter i
dagspressen kunne lese, at nye betonmotorveje
var blevet poleret glatte efter kort tids trafik.
Nogen egentlig reaktion fra de ansvarlige myndig-
heder er der vist ikke kommet. Det forekommer
ikke spor overraskende, da man fra den side hidtil
har forsggt at undgd en offentlig debat om pro-
blemerne. Man skyder neppe helt forkert, hvis
man antager, at vejmyndighederne nazrmest er
halvfornermede og forargede over, at »uvedkom-
mende« pa denne made blander sig i deres arbejde.
Det er maske menneskeligt forstaeligt pa baggrund
af avisernes alarmerende overskrifter, men forar-
gelsen er alligevel malplaceret, fordi FDM og
dagspressen blot har meddelt offentligheden det,
som vejmyndighederne burde have fortalt for lenge
siden. De kunne vel have gjort det mere afdempet
og mere veldokumenteret, men de har ikke gjort
forspg pa det; i stedet har de forspgt at tie sagen
ihjel.

Hovedsagen i disse bestraebelser har tilsyneladende
varet at bevare vejmyndighedernes prestige, man
fristes til at sige for enhver pris og med alle mid-
ler. Hvor vidt, man gar, kan illustreres med nogle



detaljer fra en sag ved vestre landsret fornylig. En
bilist havde i efterdret 1967 mistet herredgmmet
over sin vogn p& en f& méneder gammel asfalt-
belegning. I retten forklarede han, at han kgrte
med ca. 80 km/t i stgvregn, da bilen pludselig
skred ud, uden at han havde foretaget styre- eller
bremsemangvrer. Efter uheldet blev der pa poli-
tiets anmodning opsat advarselsskilte med teksten
»glat i vadt fgre«. Vognen blev totalskadet og for-
sikringsselskabet anlagde erstatningssag mod vej-

vaesnet, fordi man fandt, at der burde have varet
opsat advarselsskilte. En lokal vejmester havde til
politirapporten forklaret, at vejen var unormalt
glat i vadt fgre.

Ved rettens behandling af sagen blev vejmyndig-
hedernes teknikere hentet frem. En ingenigr for-
klarede ifglge dagspressens referat, at »vejmeste-
ren var kontormand og ikke uddannet i vejbyg-
ning«, og hans skgn blev derfor tilsidesat. I mel-
lemtiden havde man faet mélt vejbelagningens
friktionsegenskaber — dog fgrst efter en vinters
trafik, altsd temmelig lang tid efter ulykken — og
pd grundlag af maleresultaterne matte entrepre-
ngren for egen regning udlegge en ny belagning.
Alligevel lykkedes det, ved hjelp af megen teknisk
tungetale, at f4 retten overbevist om, at bilisten
selv var skyld i uheldet.

Andre sager af tilsvarende karakter har haft lig-
nende udfald. Rettens respekt for de hidkaldte
»eksperter« er tilsyneladende urokkelig, og kan vel
nappe vare andet, si lenge modparten ikke kan
stille med tilsvarende teknisk assistance.

Alt dette er naturligvis ikke skrevet for at fa
flyttet nogle erstatningsbelgb fra amtslige eller
kommunale kasser til forsikringsselskabernes kas-
ser. Det kan man have begrenset sympati for,
fordi det sandsynligvis kun ville medfgre, at sel-
skabernes administrationspaladser fik en etage
mere. Men sagen har mere principiel karakter,
fordi det i yderste konsekvens ikke blot er penge,
men ogsa menneskeliv, det drejer sig om. I andre
tilfelde kunne anklagerne maske lyde pd uagt-
somt manddrab eller grov pligtforsgmmelse. Pro-
blemet er blot, at de, der bliver udsat for ulykker
af den art, eller deres efterladte ofte ikke har
energi eller midler til at rejse sddanne sager.
Derfor er det meget verdifuldt, at motororgani-
sationer og dagspresse tager problemerne op. Der
skal maske grove midler til for at vakke de em-
bedsmand, der fgler mere loyalitet over et bureau-
kratisk system end overfor de mennesker, hvis
interesser de egentlig er ansat til at varetage —
som benytter vejene og som betaler embedsman-
denes Ign — men de kan vakkes, og en debat i
fuldt dagslys er nok det bedste middel.

Det sker neppe hverken i dag eller i morgen, og
indtil da ma trafikanterne indstille sig efter situa-
tionen. Vi har derfor fundet det rimeligt at sup-
plere disse betragtninger med nogle elementzre

regler for »selvforsvar« eller »overlevelsesteknik«
i den nuvarende situation.

En enkelt detalje endnu fra den jyske retssag skal
dog med til allersidst. Den tidligere navnte inge-
nigr forklarede om glatf@greskiltene, at det ellers
ikke var almindeligt, at man satte dem op blot
efter et enkelt uheld, idet for mange skilte ned-
bryder respekten for dem. Det blev desvarre ikke
ved samme lejlighed oplyst, hvor mange ulykker
eller hvor mange menneskeliv, der var normal
takst, fgr der kunne opszttes skilte. Den generelle
indstilling til skiltemangden er imidlertid sund
nok, og man kunne maéske i stedet foresla, at der
kun opsattes skilte med teksten »ikke glat i vadt
fgre« pa de steder, hvor man ved regelmassige
kontrolmalinger havde sikkerhed for, at vejens
friktion var i orden, og at man s& igvrigt satte alt
ind pa at forklare trafikanterne, at pa resten af
vejnettet kunne man regne med glatfgrekgrsel hele
aret, nar vejbanen var vad. Nar landet si for-
habentlig efterhdnden kom til at ligne en skilteskov
kunne man med god samvittighed gé tilbage til det
nuverende system. be.

Jackie... Jimmy - - og Pia

Ufrivillig navneforandring for verdens hurtig-
ste bilist i sidste nummers Dunlop-annonce.
Naturligvis ved man, hvad verdens hurtigste
bilist hedder, nar han kerer pa ens egne
daek. Alligevel kom Jackie Stewart til at
hedde Jimmy i Dunlops annonce i sidste
nummer. Naturligvis ved vi ogsa, at han
HEDDER JACKIE . .. og naturligvis ved De
det. Selv den sode pige, der har lavet bum-
merten, ved det. Hun hedder iovrigt Pia---
og davi s& hende dybt i de 20-arige ojneog
skulle til at sige alvorsord (om annoncen
selvfolgelig)... sd sloghundem ned ogsagde,
at hun godt vidste det - - - men at hun egent-
lig meget bedre kunne lide Jimmy! Og pa
sporgsmalet om, hvem Jimmy sa er - fik vi
at vide, at det er kaelenavnet pa den beramte
amerikanske skuespiller, James Stewart,som
sin alder til trods er favorit hos mange unge
ogsa i dag. Og sa nytter det altsa ikke no-
get, at man godt ved, at ham, der korer
steerkt pa Dunlop, hedder Jackie... nar der
dybt i ens hjerte star Jimmy. Til gengaeld
pastar Pia, at hun nu teenker pa Dunlop,
hvergang hun ser James Stewart... og sa
kan man vel egentlig ikke forlange mere -
méaske lige med undtagelse af et lgfte om,
at hun aldrig skal gere det mere. Pia siger
undskyld til Dunlop, ...sorry, Jackie specielt
da du nu lige har vundet det spanske Grand
Prix... og undskyld til Dem.
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