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Glatte veje - også om sommeren
Køreundervisning på bane

Lotus 72 - ny vogn i formel-1
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Hansen, Hansen & Hansen

Mary Hansen i Birkerød er
stolt af sine to mandfolk. Hel-
muth, Danmarks på én gang
ældste og yngste sportskører.
Og sønnen Keld, flere gange
Danmarksmester. — Og Mary
Hansen er mindst lige så inter-
esseret i løb som de to kørere.
Det er også hende, der sørger
for tilmelding og sender dem
af sted. Helmuth i den gamle
»oliebrænder« - en veltjent
Saab 96 — og Keld i en Saab
V 4.

Og begge forøger stadig deres
samlinger af sølvtøj. Selvfølge-
lig, kunne man næstensige, når
man tænker på deres mange
placeringer. Som Helmuth en-
gang sagde efter et isbaneløb i
Norge, da han blev spurgt, om
han ikke skulle ringe hjem og
fortælle om sejren: »Er I tos-
sede. De ved da, at jeg har
vundet. Hvis jeg ringer hjem,
tror de bare, der er nogetgalt.«

Far og søn har lært af hin-
anden. Både kørselsteknik og
kendskab til biler. Det var
Keld, der begyndte at interes-
sere sig for Saab. På et tids-
punkt, hvor Helmuth allerede
havde mange års værkstedser-
faring. Og helt bestemte menin-
ger, også om olie og smøring.

»Den rigtige motorolie,« siger
Helmuth. »Jo, det må man ger-
ne spørge os om. Se bare, hvor
grønt der er her på værkstedet.
Vi bruger Castrol. Som regel
GTX. Og selvfølgelig en 2T
til totaktere.«

»Og vi anbefaler olieskift for
hver 5000 kilometer,« indsky-
der Keld, »uanset om instruk-
tionsbogen foreskriver større in-
tervaller. Det gør vi, fordi ikke
bare et par løbsvogne som de
to her, er hårdt belastede. Det
er så at sige alle biler her i
landet. Ikke mindst private per-
sonvogne. Hyppige koldstarter
og korte ture. En motor har det
simpelt hen bedre, når den får
skiftet olie lidt oftere, Og et
olieskift er jo da ingen formue,
heller ikke på et almindeligt
kørselsregnskab.«

(Castrol GTX, Castrol 2T)

>” Bed
Helmuth Hansentil venstre sammen med sønnen Keld.

Far og søn har store planer om
en dag at finde ud af, hvem af
dem, der er dygtigst. Forment-
lig i klassen 0—850 ccm. Og
med Mary Hansen som dom-
mer. Detsidste er de enige om.
Ligesom om motorolie.
»Det er i øvrigt sjovt,« siger
Keld. »Folk spørger tit, om
der nu virkelig er nogen for-
skel på de forskellige motor-
olier. Jeg plejer at fortælle
dem,at jeg faktisk kan se, om
en bil kører på Castrol eller ej.
Tag nu bare en af de nyere
Saab-modeller, en firetakter.
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Hvis jeg skruer topdækslerne af
og kigger ned til vippetøjet,
mens motoren er varm, kan jeg
altid se det. Kører vognen med
Castrol, er der så at sige ingen
»mayonnaise«, og vippetøjet er
helt rent. Der er altså forskel.«

  

 

Deres smøringsproblem er også
CastroP's. Vil De have den rig-
tige løsning på det, så tal med

Det er, hvad professionelle bil-
folk mener om Castrol. Alle
bruger de Castrol GTX Super
20W/50 med flydende Wol-
fram. Den avancerede motor-
olie, der kan bruges hele året.
Under de skrappeste konditio-
ner. Olien, der konstant holder
motoren på den ideelle arbejds-
temperatur. Lavere olieforbrug.
Mindre slitage ved koldstart.
Hurtigere acceleration. Bedre
kørselsøkonomi. - Med andre
ord: Motorolien for entusiaster.
For dem,derstiller krav til en
vogn. For Dem.
Castrol GTX er en højt udvik-
let motorolie fra et specialfir-
ma. Den fås ikke på enhver
servicestation eller på ethvert
værksted. Men den er værd at
spørge efter. Og at køre et styk-
ke vej efter.

Ring til Castrol, hvis De er i
tvivl om noget, der vedrører
smøring. - Så får De korrekt
besked. Af specialister. — Ca-
strol er et internationalt special-
firma, der har beskæftiget sig
med olie og andre smøremidler
i over 60 år. For os er olien et
hovedprodukt. Vore eksperter
ved alt om olie og smøring.
Tænker ikke på andet. Kontrol-
lerer kvaliteter og udvikler nye.

 
Castrol A/S, Esplanaden 7, 1263 København - Tlf. (01) 54 MI 505
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Påsketrafikkens forholdsvis lave ulykkestal var en

positiv overraskelse i en statistik, der ellers savner

oplivende momenter. Forklaringer på, hvorfor det

gik bedre — eller måske snarere mindre galt — end

man på forhånd kunne vente, har vi også fået.

Flere forskellige endda. I en så kompliceret sag er

der altid flere årsager, der spiller sammen, og man

skal nok være forsigtig med at drage alt for vidt-

gående konklusioner og dyrke sine egne patentfor-

klaringer. Men noget kan manvelaltid lære.

Naturligvis kan de usikre vejrforhold have tilskyn-

det en del trafikanter til at afblæse påsketuren men

der var alligevel mange biler på landevejene, så

det er næppe forklaring nok. En anden mulig for-

klaring er, at vinterens kaotiske føre har skærpet

trafikanternes agtpågivenhed og bibragt dem en for-

nemmelse af de grænser, naturlovene sætter for

udfoldelsesmulighederne. Hvis det holder stik, er

der visse perspektiver i sagen; problemet må da

simpelthen være at holde denne agtpågivenhed

vedlige, således at den kommertrafiksikkerheden

til gode, ikke blot i påsken, men også resten af

året. Det er ikke nogen let opgave; en nærliggende

mulighederjo, at ikke så få bilister efter vinterens

trængsler kører rundt med et indestængt udfoldel-

sesbehov, der skal havefrit løb nu, hvor forholdene

på landevejene atter er normale. Spørgsmålet er
blot, hvor »normale« de egentlig er.

Lige før påske udsendte FDM en advarsel til

trafikanterne, hvor man gjorde opmærksom på, at

en del både ældre og nyere vejbelægninger i våd
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eller fugtig tilstand har meget ringe friktionsegen-

skaber, og at der her kan optræde problemer af

samme art som i regulært vinterføre. For mange

trafikanter var det nok en overraskende nyhed.

Vi har i mange år brystet os for vores høje vej-

standard, men den udsendte advarsel sætter unæg-

telig tingene i et noget andet lys. Problemets for-

mat blev understreget, da man dagen efter i

dagspressen kunne læse, at nye betonmotorveje

var blevet poleret glatte efter kort tids trafik.

Nogenegentlig reaktion fra de ansvarlige myndig-

heder er der vist ikke kommet. Det forekommer

ikke spor overraskende, da manfra denside hidtil

har forsøgt at undgå en offentlig debat om pro-

blemerne. Man skyder næppe helt forkert, hvis

man antager, at vejmyndighederne nærmest er

halvfornærmede og forargede over, at »uvedkom-

mende« på denne mådeblandersig i deres arbejde.

Det er måske menneskeligt forståeligt på baggrund

af avisernes alarmerende overskrifter, men forar-

gelsen er alligevel malplaceret, fordi FDM og

dagspressen blot har meddelt offentligheden det,

som vejmyndighederne burde havefortalt for længe

siden. De kunne vel have gjort det mere afdæmpet

og mere veldokumenteret, men de har ikke gjort

forsøg på det; i stedet har de forsøgt at tie sagen

ihjel.
Hovedsagen i disse bestræbelser har tilsyneladende

været at bevare vejmyndighedernes prestige, man

fristes til at sige for enhver pris og med alle mid-

ler. Hvor vidt, man går, kan illustreres med nogle

 

 
 



 

 
 

detaljer fra en sag ved vestre landsret fornylig. En
bilist havde i efteråret 1967 mistet herredømmet
over sin vogn på en få måneder gammel asfalt-
belægning. I retten forklarede han, at han kørte
med ca. 80 km/t i støvregn, da bilen pludselig
skred ud, uden at han havde foretaget styre- eller
bremsemanøvrer. Efter uheldet blev der på poli-
tiets anmodning opsat advarselsskilte med teksten
»glat i vådt føre«. Vognen blev totalskadet og for-
sikringsselskabet anlagde erstatningssag mod vej-

væsnet, fordi man fandt, at der burde have været
opsat advarselsskilte. En lokal vejmester havde til
politirapporten forklaret, at vejen var unormalt
glat i vådt føre.

Ved rettens behandling af sagen blev vejmyndig-
hedernes teknikere hentet frem. En ingeniør for-
klarede ifølge dagspressens referat, at »vejmeste-
ren var kontormand og ikke uddannet i vejbyg-
ning«, og hans skøn blev derfor tilsidesat. I mel-
lemtiden havde man fået målt vejbelægningens
friktionsegenskaber — dog først efter en vinters
trafik, altså temmelig lang tid efter ulykken — og
på grundlag af måleresultaterne måtte entrepre-
nøren for egen regning udlægge en ny belægning.
Alligevel lykkedes det, ved hjælp af megen teknisk
tungetale, at få retten overbevist om, at bilisten
selv var skyld i uheldet.

Andre sager af tilsvarende karakter har haft lig-
nende udfald. Rettens respekt for de hidkaldte
»eksperter« er tilsyneladende urokkelig, og kan vel
næppe være andet, så længe modparten ikke kan
stille med tilsvarende teknisk assistance.
Alt dette er naturligvis ikke skrevet for at få
flyttet nogle erstatningsbeløb fra amtslige eller
kommunale kasser til forsikringsselskabernes kas-
ser. Det kan man have begrænset sympati for,
fordi det sandsynligvis kun ville medføre, at sel-
skabernes administrationspaladser fik en etage
mere. Men sagen har mere principiel karakter,
fordi det i yderste konsekvens ikke blot er penge,
men også menneskeliv, det drejer sig om. I andre
tilfælde kunne anklagerne måske lyde på uagt-
somt manddrab eller grov pligtforsømmelse. Pro-

blemet er blot, at de, der bliver udsat for ulykker
af den art, eller deres efterladte ofte ikke har
energi eller midler til at rejse sådanne sager.
Derfor er det meget værdifuldt, at motororgani-
sationer og dagspresse tager problemerne op. Der
skal måske grove midler til for at vække de em-
bedsmænd,der føler mere loyalitet over et bureau-
kratisk system end overfor de mennesker, hvis
interesser de egentlig er ansat til at varetage —
som benytter vejene og som betaler embedsmæn-
denes løn — men de kan vækkes, og en debat i
fuldt dagslys er nok det bedste middel.
Det sker næppe hverken i dag eller i morgen, og
indtil da må trafikanterne indstille sig efter situa-
tionen. Vi har derfor fundet det rimeligt at sup-
plere disse betragtninger med nogle elementære

regler for »selvforsvar« eller »overlevelsesteknik«
i den nuværendesituation.

En enkelt detalje endnu fra den jyske retssag skal
dog medtil allersidst. Den tidligere nævnte inge-
niør forklarede om glatføreskiltene, at det ellers
ikke var almindeligt, at man satte dem op blot
efter et enkelt uheld, idet for mange skilte ned-
bryder respekten for dem. Det blev desværre ikke
ved sammelejlighed oplyst, hvor mange ulykker
eller hvor mange menneskeliv, der var normal
takst, før der kunne opsættes skilte. Den generelle
indstilling til skiltemængden er imidlertid sund
nok, og man kunne måskei stedet foreslå, at der
kun opsattes skilte med teksten »ikke glat i vådt
føre« på de steder, hvor man ved regelmæssige
kontrolmålinger havde sikkerhed for, at vejens
friktion var i orden, og at man så iøvrigt satte alt
ind på at forklare trafikanterne, at på resten af
vejnettet kunne man regne med glatførekørsel hele
året, når vejbanen var våd. Når landet så for-
håbentlig efterhånden komtil at ligne en skilteskov
kunne man med god samvittighed gå tilbage til det
nuværende system. bc.

 

Jackie… Jimmy -- og Pia

Ufrivillig navneforandring for verdenshurtig-
ste bilist i sidste nummers Dunlop-annonce.
Naturligvis ved man, hvad verdens hurtigste
bilist hedder, når han kører på ens egne
dæk. Alligevel kom Jackie Stewart til at
hedde Jimmy i Dunlops annonce i sidste
nummer. Naturligvis ved vi også, at han
HEDDERJACKIE... og naturligvis ved De
det. Selv den søde pige, der har lavet bum-
merten, ved det. Hun hedderiøvrigt Pia---
og da vi så hendedybt i de 20-årige øjne og
skulle til at sige alvorsord (om annoncen
selvfølgelig). så slog hun dem ned og sagde,
at hun godtvidste det - - - men at hun egent-
lig meget bedre kunne lide Jimmy! Og på
spørgsmålet om, hvem Jimmysåer- fik vi
at vide, at det er kælenavnet på den berømte
amerikanske skuespiller, James Stewart,som
sin alder til trods er favorit hos mange unge
også i dag. Og så nytter det altså ikke no-
get, at man godt ved, at ham, der kører
stærkt på Dunlop, hedder Jackie… når der
dybt i ens hjerte står Jimmy. Til gengæld
påstår Pia, at hun nu tænker på Dunlop,
hvergang hun ser James Stewart… og så
kan man vel egentlig ikke forlange mere -
måske lige med undtagelse af et løfte om,
at hun aldrig skal gøre det mere. Pia siger
undskyld til Dunlop, ... sorry, Jackie specielt
da du nu lige har vundet det spanske Grand
Prix… og undskyld til Dem.   
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5 grundregler for kørsel på våd vejbane

Det bedste middel mod udskridningsulykker i vådt føre er under de nuværende for-

hold øget agtpågivenhed fra trafikanternes side. Ligesom ved vinterkørsel må man

tage bestik af vejbanens tilstand og indrette kørslen derefter. Det gælder generelt

for våde vejbaner, at risikoen for udskridning vokser ved forøgelse af kørehastig-

heden; ved glatte vejbaner kanfaldeti friktion med voksende hastighed være meget

kraftigt. Nedsættelse af hastigheden bevirker altid øget sikkerhed, når man har på

fornemmelsen, at der er noget galt med vejbanen, men eventuelle opbremsninger

skal naturligvis, som på is og sne, ske med forsigtighed.

De følgende regler kan være en hjælp til også i disse tilfælde at afpasse kørslen

efter forholdene:

1) Skilte med advarselsteksten »glat i vådt
føre« skal under alle omstændigheder ta-
ges for pålydende værdi. De opsættes i

ved måling, eller hvor der er sket alvorlige

ulykker, der kan tilskrives glat vejbane.

Skiltet kan i værste fald betyde, at vej-

banen i blot fugtig tilstand byder på til-

svarende vilkår som is- og sneglatte veje.

2) Manglendeskiltning kan under ingen om-

stændigheder tages som udtryk for at vej-
banen er i orden. Der foretages ikke lø-
bende kontrolmålinger af vejenes egen-

hovedvejsnettet — og selv på steder, hvor
det er konstateret at vejbanen er glat, er

opsætning af skilte overladt til vejmyndig-

hedernes skøn.
3) Vær særlig forsigtig på asfaltveje med

»fede« sorte pletter eller striber, især i
trafikkens normale kørespor, eller på be-
tonveje med »blankpoleret« udseende (det

er også her ofte særlig udpræget i køre-
sporene). Begge dele er uheldigvis mest
iøjnefaldende på tør vej, men ved daglig
kørsel på bestemte vejstrækninger kan   
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reglen, hvor vejbanens tilstand er fastslået 4)

skaber på dette punkt — ikke engang på 5)

   

man derved på forhånd lokalisere »fare-

områder«, hvor man skal være forsigtig,

når kørebanen er våd.
Afpas under alle omstændigheder hastig-
heden efter vejbanens og dækkenestil-

stand. Selv for gode belægninger forringes
friktionsegenskaberne, når vejbanen bliver
våd. Husk, at den lovmæssige grænse »å

1 mm dækmønster kun er en tilfældigt
valgt kassationsgrænse, og at dækkenes

egenskaber på våd vejbane forringes grad-

vis, efterhånden som mønsterdybden redu-

ceres.
Vandansamlinger på blot nogle millimeters
dybde kan give anledning til stærkt redu-
ceret friktion eller til regulær aquaplaning,

hvis kørehastigheden er for høj. Med 2—3
mm vand på belægningen kan der op-

træde aquaplaning med fuldmønstrede dæk

ved 100—120 km/t. Med blot noget slidte
dæk rykker grænsen længere ned, og ved

dæk i nærheden af kassationsgrænsen kan

der forekomme aquaplaning og totalt frik-
tionstab ved 70-80 km/t (Fænomenet er
udførligt omtalt i SMJ 11/69 s 14—26).  

nyt dæk

Tilbageværende

dn mønsterdybde

2mm

nedslidt dæk

2 4 ” 129 161 Hastighed i km t.

Disse to kurvesæt fra Dunlop har været bragt før i SMJ, men de kan næppe brugesfor tit. De viser den grad-

vise reduktion af dækkenes friktionsegenskaber på våd vejbelægning. Kurvernet.v. svarer til 1 mm vandlag,

kurverne t.h. til 2,5 mm vand. Selv med 2-4 mm profil i behold vil dækket give væsentligt forringet friktion

ved store kørehastigheder.
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