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REDAKTIONELLE

Man er sa smat ved at blive klar over, at den nu-
verende form for kgreundervisning ikke er tids-
svarende. Man kan selvfglgelig med det samme
sld ned pa oplagte misforhold, idet det stadig er
forbudt at kg¢re med skolevogn pa motorveje, og
nye indehavere af det eftertragtede f@rerbevis har
i reglen aldrig kgrt pd motorveje eller ved stgrre
hastigheder, de har aldrig prgvet en katastrofe-
opbremsning fra forholdsvis stor hastighed, de har
ikke lert i praksis at foretage en korrekt undvige-
mangvre, de har aldrig prgvet en virkelig korrekt
opbremsning pa glat vej o.s.v. — dette er natur-
ligvis kategorisk fremstillet, fordi det er det almin-
delige tilfzlde, men der findes undtagelser blandt
kgrelererne, og ogsd indenfor disse laererkrefters
rekker er der ved at ske noget. Det ma nemlig
vere indlysende, at det fgrst og fremmest ma
vaere formalet at lere eleven at mangvrere bilen
eller motorcyklen p& forsvarlig made i stedet for
slet og ret at sigte efter et fgrerbevis pa den let-
teste og billigste made.

Kgreundervisningen er sddan set myndighedernes
eneste chance for at pavirke bilisten til at blive
en god trafikant, og det er derfor givet, at man
med en forbedret kgreundervisning har de ‘stgrste
chancer for at forgge trafiksikkerheden. Det er
imidlertid ikke alene gjort med at tillade skole-
vognskgrsel pd motorveje og at udvide undervis-
ningsprogrammet.

Tenker man ngjere over sagen, vil man opdage,
at det er helt urimeligt, at den vordende bilist
eller motorcyklist starter sin fgrste time pa of-
fentlig vej, hvilket medfgrer, at man skal koncen-
trere sig bidde om trafikale regler, den gvrige
trafik og om vognens rette mangvrering. Det ville
svare nogenlunde, til, at en vordende pilot skulle
leere at mangvrere maskinen samtidig med, at han
skulle tilegne sig navigationskundskaber og meget
andet.

Rundt omkring i Europa har man eksperimenter
i gang med en helt ny form for kgreundervisning.
Man benytter lukkede baner, hvor eleverne kan
begd deres begynderfejl i fred. Desuden far ele-
verne blot den mest ngdvendige instruktion i vog-
nens betjening, og s& far de lov at kgre pa egen
hand. Det har vist sig, at de vordende bilister
meget hurtigere bliver fortrolige med vognens
betjening, nar de selv ma prgve sig frem i stedet
for at modtage en strgm af instruktioner, som

ikke altid opfattes pa rette made, »for der er jo
si meget at passe pa«.

Endnu eksperimenterer man med de nye under-
visningsformer. Man prgver at lade en stort set
tavs instruktgr vare i vognen som en slags sik-
kerhed for de mere nervgse elever, man prgver
med enkeltundervisning og gruppeundervisning.
Fgrst ndr mangvreringen af kgretgjet er blevet
rutine og selvfglge, bevager man sig ud i trafik-
ken. Ogsd pd dette punkt viser man imidlertid
interesse for kravlegardene, idet man forsggsvis
har opbygget gadenet og trafiksituationer, som
eleverne kan gve sig pd, inden de kommer ud i
den virkelige trafik.

Selvfglgelig skal man i begejstring over nye me-
toder ikke blot beskeftige sig med det nye pa den
made, at man koncentrerer sig om udviklingen i
denne form for kgreundervisning med sigte pa at
give eleverne et fgrerbevis hurtigere og bedre.
Man ma naturligvis ogsa skarpe kravene til ele-
vernes pensum siledes, at de virkelig bliver ind-
gvet i undvigemangvrer og korrekt bremseteknik
pa bide tgr og galt vej. Det er ogsa udmerket at
gore eleverne fortrolige med de stgrre hastigheder,
der benyttes pa vejene, men netop en indgvning
af bremseteknik og undvigemangvrer med stadig
stigende hastighed indtil det ikke leengere er mu-
ligkt at undgd de uskadelige forhindringer, vil i
sig selv leegge en sund demper pa de nye motor-
kgreres hastighed.

Som det er for gjeblikket, vil en ny bilist eller
motorcyklist selvfglgelig ikke give sig til at flintre
ud ad vejen — man tager det sa sagte i starten,
og efterhdnden som man fgler sig mere rutineret,
settes hastigheden op. S& mangler vi blot det livs-
vigtige mellemled, der hedder kendskab til mangv-
rering ved stgrre hastigheder i vanskelige situa-
tioner samt en sund vurdering af hastigheden til
forholdene. Har man derimod s& at sige pa sin
egen krop faet at fgle, hvad en hastighedsfor-
pgelse pa blot 5 km/t i forhold til en bestemt
situation betyder, har man helt anderledes respekt
for den beskedne speedometervisning, der i be-
stemte situationer trods alt er en markering af for
stor hastighed.

Det gode ved de lukkede baner er naturligvis ogsa,
at man netop ikke for alvor kommer til at fgle
uheldene pa sin krop. Der sker ikke noget ved at
brage ind i en stor skumgummiklods, der marke-
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rer en lastvogns tilstedevarelse, men nar det ude
i trafikken er en virkelig, massiv lastvogn, man
ramler ind i, s& stiller sagen sig noget anderledes.
For nogle ar siden gjorde man i England forsgg
‘'med at lade skoleelever modtage kgreundervis-
ning, inden de havde den lovpligtige alder til at fa
fgrerbevis. Denne undervisning skete derfor pa
lukkede baner suppleret med en grundig teoretisk
undervisning, og da eleverne senere fik fgrerbevis,
blev de fulgt ngje pa den made, at man fik oplys-
ninger om dem gennem politi og forsikringssel-
skaber. Det viste sig, at denne forsggsgruppe
havde en uheldsfrekvens pa cirka halvdelen af
uheldsfrekvensen for et tilsvarende antal jevn-
aldrende, der havde modtaget kgreundervisning
efter den almindelige metode. Der var selvfglge-
lig her tale om et ret beskedent antal forsggsper-
soner kontrolleret i forholdsvis kort tid, men der
ligger alligevel et fingerpeg i dette erfaringsma-
teriale.

Hvis man kunne fa de ganske unge oplert pa luk-
kede baner, ville det ogséd give mulighed for en
sund infiltration i de voksnes reekker pa den méade,
at sgnnen eller datteren kunne papege elementare
fejl begaet af de @ldre, der sandsynligvis i fgrste
omgang ville sld det hen som vrgvl, men ihukom-
mende deres fejlslagne forsgg pa at hjelpe bgr-
nene med matematiske opgever og meget andet,
kunne det jo tenkes, at de trods alt ville Iytte og
forbedre sig i smug.

Det er naturligvis forelgbig g@nsketaznkning, da
lukkede baner blot til det nuverende antal elever
med berettigelse til et fgrerbevis skal have en tem-
melig stor kapacitet, og der skal vere mange af
dem fordelt rundt i landet. Det er slet og ret et
omkostningsspgrgsmal, men her md man igen
pege pa det helt vanvittige i at bruge masser af
penge pa tilskadekomne, medens man fedter helt
ubeskriveligt bdde med penge og initiativ til at
forhindre alle kategorier af trafikanter i at kom-
me til skade.

Det ser ud til at vere ganske indlysende, at man
inden lenge har oversigt over, hvordan kgreunder-—
visningen skal forme sig, hvis ulykkernes antal
skal reduceres, men s kommer for alvor den van-
skelige opgave nemlig at aktivere politikerne sa-
ledes, at forholdene kan blive &ndret. P4 det om-
ride har man kun meget bitre erfaringer, fordi
politik szttes over effektivitet, og medlemmerne
i de politisk betonede udvalg, der skal behandle

trafikale problemer, mgder for en part af med-
lemmernes vedkommende kun med en rakke for-
domme i stedet for konkret viden — vi har endda
eksempel pa, at blot man har redet sin fordoms-
kaphest ofte nok, kan man med en politisk posi-
tion endda blive formand for en kommission.
Selvfglgelig kan man bygge lukkede baner til
kgreundervisningens fgrste og anden fase uden
politikernes indblanden, og sadanne baner vil
sandsynligvis ogsd kunne konkurrere med den
nuverende form for kgreundervisning ogsa pris-
messigt, men det var bedre at fa en virkelig
effektiv kgreundervisning for alle, frem for at
splitte kgrelererne op i forskellige grupper eller
maske ligefrem sekter, der vil bekrige hinanden
med g¢gkonomisk konkurrence, hvilket fgr eller
senere vil ga ud over undervisningens effektivitet.
I spgrgsmalet om fgrerbevis tenker eleverne kun
pa prisen og tiden — ikke pa resultatet i form af
kgrefaerdighed eller kgresikkerhed.
For tiden beskeftiger man sig ellers ikke s& vold-
somt med sikkerhed gennem god kgreundervis-
ning som med at forklare de motorkgrende, hvor-
dan de gennem paragraf 70 kan komme af med
f@rerbeviset, hvis de dummer sig for meget. For
s& vidt udmarket propaganda, men jeg var vel
nzppe den eneste, der blev lidt forvirret, da ju-
stitsministeren i indledningen fortalte, at det var
gerningen, der blev straffet, og ikke resultatet af
gerningen, for pd den made at understrege, at
man kunne blive straffet, selv. om man ikke for-
arsagede et uheld. Det ved vi jo nok, at man kan,
men indtreffer der et uheld i forbindelse med en
lovovertraedelse, bliver straffen ofte hardere. Men
juristerne fortolker abenbart lovens and til hvil-
ken side hveranden gang. Da man efter krigen
skulle dgmme de danske landsforraedere og navn-
lig stikkerne, var det ikke handlingen, man tog
hensyn til, men resultatet af handlingen. Justits-
ministerens udtalelse faldt mere i trdd med sund
logik, men den svarer blot ikke helt til domstole-
nes praksis.
Bortset fra det, er det en interessant udvikling vi
gar i mgde — havde man blot ikke de bitre erfa-
ringer, der forudsiger, at den rigtige udvikling og
gennemtankte og gennemprgvede projekter blot
vil stgde pa en mur af manglende interesse, for-
domme og uvidenhed, nér resultaterne skal fgres
ud i livet af den lovgivende forsamling.
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Ogsaoskonomien

taler steerkt
for Volvo
reservedele.

Alle Volvo-ejere vil helst have
reparationerne udfert med origi-
naldele. Ogsa De, ikke? S& ved
De jo,at De far gode reservedele.
Men det er, som om mange tror,
at Volvo originaldele er dyrere.
De burde maske vere det, sd me-
gen forskning og kontrol, som
medgér til hver dels fremstilling.
Men De behgver faktisk sjzldent
betale mere for en rigtig, trafik-

sikker originaldel. Visse original-
dele kan selvfolgelig vare en
smule dyrere. Men sa er de ogsa
det mere vard. De kroner, de
koster ekstra, tjener De ind pa
sikkerhed og holdbarhed.Og mé-
ske endda ogsé pa arbejdslennen.
For det gar hurtigt at montere
en Volvo originaldel. Den passer
direkte!

For evrigt kan De jo spare, ved
at benytte Dem af Volvo’s om-

bytningssystem. Med dette system
kan De fa byttet f.eks. Deres
gamle motor med en fabriksreno-
veret. Som at kebe nyt - men bil-
ligere. Ombytningssystemet om-
fatter kelere, motorer, automati-
ske gearkasser, bremsesko og-
koblinger.

Og De kan veare sikker pa, at der
til dette eranvendt Volvo original-
dele.

VOLVO

originaldele






























































































































































































