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REDAKTIONELLE
 

Manerså småt ved at blive klar over, at den nu-
værende form for køreundervisning ikke er tids-
svarende. Man kan selvfølgelig med det samme
slå ned på oplagte misforhold, idet det stadig er
forbudt at køre med skolevogn på motorveje, og
nye indehavere af det eftertragtede førerbevis har
i reglen aldrig kørt på motorveje eller ved større
hastigheder, de har aldrig prøvet en katastrofe-
opbremsningfra forholdsvis stor hastighed, de har
ikke lært i praksis at foretage en korrekt undvige-
manøvre, de har aldrig prøvet en virkelig korrekt
opbremsning på glat vej 0.s.v. — dette er natur-
ligvis kategorisk fremstillet, fordi det er det almin-
delige tilfælde, men der findes undtagelser blandt
kørelærerne, og også indenfor disse lærerkræfters
rækker er der ved at ske noget. Det må nemlig
være indlysende, at det først og fremmest må
være formålet at lære eleven at manøvrere bilen
eller motorcyklen på forsvarlig måde i stedet for
slet og ret at sigte efter et førerbevis på den let-

teste og billigste måde.

Køreundervisningen er sådan set myndighedernes
eneste chance for at påvirke bilisten til at blive
en god trafikant, og det er derfor givet, at man
med en forbedret køreundervisning har de'største
chancer for at forøge trafiksikkerheden. Det er
imidlertid ikke alene gjort med at tillade skole-
vognskørsel på motorveje og at udvide undervis-
ningsprogrammet.

Tænker man nøjere over sagen, vil man opdage,
at det er helt urimeligt, at den vordende bilist
eller motorcyklist starter sin første time på of-
fentlig vej, hvilket medfører, at man skal koncen-
trere sig både om trafikale regler, den øvrige
trafik og om vognensrette manøvrering. Detville
svare nogenlunde,til, at en vordende pilot skulle
lære at manøvrere maskinen samtidig med, at han
skulle tilegne sig navigationskundskaber og meget
andet.

Rundt omkring i Europa har man eksperimenter
i gang med en helt ny form for køreundervisning.
Man benytter lukkede baner, hvor eleverne kan
begå deres begynderfejl i fred. Desuden får ele-
verne blot den mest nødvendige instruktion i vog-
nens betjening, og så får de lov at køre på egen
hånd. Det har vist sig, at de vordende bilister
meget hurtigere bliver fortrolige med vognens
betjening, når de selv må prøve sig frem i stedet
for at modtage en strøm af instruktioner, som

ikke altid opfattes på rette måde, »for der er jo
så meget at passe på«.
Endnu eksperimenterer man med de nye under-
visningsformer. Man prøver at lade en stort set
tavs instruktør være i vognen som en slags sik-
kerhed for de mere nervøse elever, man prøver
med enkeltundervisning og gruppeundervisning.
Først når manøvreringen af køretøjet er blevet
rutine og selvfølge, bevæger mansig ud trafik-
ken. Også på dette punkt viser man imidlertid
interesse for kravlegårdene, idet man forsøgsvis
har opbygget gadenet og trafiksituationer, som
eleverne kan øve sig på, inden de kommerudi
den virkelige trafik.
Selvfølgelig skal man i begejstring over nye me-
toder ikke blot beskæftige sig med det nye på den
måde, at man koncentrerer sig om udviklingen i

denne form for køreundervisning medsigte på at
give eleverne et førerbevis hurtigere og bedre.
Man månaturligvis også skærpe kravenetil ele-
vernes pensum således, at de virkelig bliver ind-
øvet i undvigemanøvrer og korrekt bremseteknik
på både tør og galt vej. Det er også udmærket at
gøre eleverne fortrolige med de større hastigheder,
der benyttes på vejene, men netop en indøvning
af bremseteknik og undvigemanøvrer med stadig
stigende hastighed indtil det ikke længere er mu-
ligkt at undgå de uskadelige forhindringer, vil i
sig selv lægge en sund dæmper på de nye motor-

køreres hastighed.

Som det er for øjeblikket, vil en ny bilist eller
motorcyklist selvfølgelig ikke give sig til at flintre
ud ad vejen — mantager det så sagte i starten,
og efterhånden som manføler sig mere rutineret,
sættes hastigheden op. Så manglervi blot detlivs-
vigtige mellemled, der hedder kendskab til manøv-
rering ved større hastigheder i vanskelige situa-
tioner samt en sund vurdering af hastigheden til
forholdene. Har man derimod så at sige på sin
egen krop fået at føle, hvad en hastighedsfor-
øgelse på blot 5 km/t i forhold til en bestemt
situation betyder, har man helt anderledes respekt
for den beskedne speedometervisning, der i be-
stemte situationer trods alt er en markering af for

stor hastighed.

Det gode ved de lukkede banerer naturligvis også,
at man netop ikke for alvor kommertil at føle
uheldene på sin krop. Der sker ikke noget ved at
brage ind i en stor skumgummiklods, der marke-
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rer en lastvogns tilstedeværelse, men når det ude
i trafikken er en virkelig, massiv lastvogn, man
ramler ind i, så stiller sagen sig noget anderledes.
For nogle år siden gjorde man i England forsøg
"med at lade skoleelever modtage køreundervis-
ning, inden de havde den lovpligtige aldertil at få
førerbevis. Denne undervisning skete derfor på
lukkede baner suppleret med en grundig teoretisk
undervisning, og da eleverne senere fik førerbevis,
blev de fulgt nøje på den måde, at man fik oplys-
ninger om dem gennem politi og forsikringssel-
skaber. Det viste sig, at denne forsøgsgruppe
havde en uheldsfrekvens på cirka halvdelen af
uheldsfrekvensen for et tilsvarende antal jævn-
aldrende, der havde modtaget køreundervisning
efter den almindelige metode. Der var selvfølge-
lig her tale om et ret beskedent antal forsøgsper-
soner kontrolleret i forholdsvis kort tid, men der
ligger alligevel et fingerpeg i dette erfaringsma-
teriale.
Hvis man kunnefå de ganske unge oplært på luk-
kede baner, ville det også give mulighed for en
sund infiltration i de voksnes rækker på den måde,
at sønnen eller datteren kunne påpege elementære
fejl begået af de ældre, der sandsynligvis i første
omgangville slå det hen som vrøvl, men ihukom-
mendederes fejlslagne forsøg på at hjælpe bør-
nene med matematiske opgever og meget andet,
kunnedet jo tænkes, at de trods alt ville lytte og
forbedre sig i smug.
Det er naturligvis foreløbig ønsketænkning, da
lukkede banerblot til det nuværende antal elever
medberettigelse til et førerbevis skal have en tem-
melig stor kapacitet, og der skal være mange af
dem fordelt rundt i landet. Det er slet og ret et
omkostningsspørgsmål, men her må man igen
pege på det helt vanvittige i at bruge masser af
penge på tilskadekomne, medens manfedter helt
ubeskriveligt både med penge og initiativ til åt
forhindre alle kategorier af trafikanter i at kom-
metil skade.
Det ser ud til at være ganske indlysende, at man
inden længe har oversigt over, hvordan køreunder=—
visningen skal forme sig, hvis ulykkernes antal
skal reduceres, men så kommerfor alvor den van-
skelige opgave nemlig at aktivere politikerne så-
ledes, at forholdene kan blive ændret. På det om-
råde har man kun megetbitre erfaringer, fordi
politik sættes over effektivitet, og medlemmerne
i de politisk betonede udvalg, der skal behandle

trafikale problemer, møder for en part af med-
lemmernes vedkommende kun med en række for-
dommei stedet for konkret viden — vi har endda
eksempel på, at blot man har redet sin fordoms-
kæphest ofte nok, kan man med en politisk posi-
tion endda blive formand for en kommission.
Selvfølgelig kan man bygge lukkede banertil
køreundervisningens første og anden fase uden
politikernes indblanden, og sådanne baner vil
sandsynligvis også kunne konkurrere med den
nuværende form for køreundervisning også pris-
mæssigt, men det var bedre at få en virkelig
effektiv køreundervisning for alle, frem for at
splitte kørelærerne op i forskellige grupper eller
måske ligefrem sekter, der vil bekrige hinanden
med økonomisk konkurrence, hvilket før eller
senere vil gå ud over undervisningenseffektivitet.
I spørgsmålet om førerbevis tænker eleverne kun
på prisen og tiden — ikke på resultatet i form af
kørefærdighed eller køresikkerhed.
For tiden beskæftiger man sig ellers ikke så vold-
somt med sikkerhed gennem god køreundervis-
ning som med at forklare de motorkørende, hvor-
dan de gennem paragraf 70 kan komme af med
førerbeviset, hvis de dummersig for meget. For
så vidt udmærket propaganda, men jeg var vel
næppe den eneste, der blev lidt forvirret, da ju-
stitsministeren i indledningen fortalte, at det var
gerningen, der blev straffet, og ikke resultatet af
gerningen, for på den måde at understrege, at
man kunneblive straffet, selv om man ikke for-
årsagede et uheld. Det ved vi jo nok, at man kan,
men indtræffer der et uheld i forbindelse méd en
lovovertrædelse, bliver straffen ofte hårdere. Men
juristerne fortolker åbenbart lovens ånd til hvil-
ken side hveranden gang. Da man efter krigen
skulle dømmede danske landsforrædere og navn-
lig stikkerne, var det ikke handlingen, man tog
hensyn til, men resultatet af handlingen. Justits-
ministerens udtalelse faldt mere i tråd med sund
logik, men den svarer blot ikke helt til domstole-
nes praksis.
Bortset fra det, er det en interessant udvikling vi
går i møde — havde manblot ikke de bitre erfa-
ringer, der forudsiger, at den rigtige udvikling og
gennemtænkte og gennemprøvede projekter blot
vil støde på en mur af manglendeinteresse, for-
domme og uvidenhed, når resultaterne skal føres
ud i livet af den lovgivende. forsamling.
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Ogsåøkonomien
taler stærkt

for Volvo
reservedele.

Alle Volvo-ejere vil helst have
reparationerne udført med origi-
naldele. Også De, ikke? Så ved
Dejo, at De får gode reservedele.

Mendeter, som om mangetror,
at Volvo originaldele er dyrere.
De burde måske være det, så me-

gen forskning og kontrol, som
medgårtil hver dels fremstilling.
MenDebehøverfaktisk sjældent
betale mere for en rigtig, trafik-

sikker originaldel. Visse original-
dele kan selvfølgelig være en
smule dyrere. Men så er de også

det mere værd. De kroner, de

koster ekstra, tjener De ind på
sikkerhed og holdbarhed. Og må-
ske endda også på arbejdslønnen.

For det går hurtigt at montere
en Volvo originaldel. Den passer

direkte!
For øvrigt kan Dejo spare, ved
at benytte Dem af Volvo's om-

bytningssystem. Med dette system
kan De få byttet f.eks. Deres

gamle motor meden fabriksreno-
veret. Som at købe nyt - menbil-
ligere. Ombytningssystemet om-
fatter kølere, motorer, automati-

ske gearkasser, bremsesko og”

koblinger.
Og Dekan væresikker på, at der
til dette eranvendtVolvo original-

dele.

 vWYOLVO
originaldele
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Forhåbentlig er vinteren ved at ebbe ud når disse
linier læses og saltvognene er ved at køre i som-
merhi.
Velfærdsstatens borgere kan nu begynde at falde
i forundring over de ødelagte veje og glædesig. til
regningen og den skal nok komme.
Tænker borger og myndigheder nutilstrækkeligt
alvorligt over de enorme ødelæggelser de mange
hundrede millioner kg salt, der i vinterens løb er
strøet over det ganske land, forvolder? Er De i
tvivl? — så kør en forårstur, kør langt ud på
landet, hvor der endnu er sund, ren forårsluft —
den befordrer gode tanker ... og tænk så!

Vore veje vil altid lide stærkt under og efter en
streng vinter. Dette problem er ikke af ny dato,
tøbrudsskaderne har alle dage været det triste
efterspil, som man måske nok har værettilbøjelig
til at overse, for de har altid været det sikre tegn
på forårets tilstedeværelse.

Men der er forskel på tøbrudsskader og salt-
skader på vort vejnet. Ikke alene er der termino-
logisk tale om et nyt begreb, men der er simpelt
-hen sket det, at begrebet tøbrudsskader ikke læn-
gere eksisterer i virkeligheden.
Ordet tøbrudsskader benyttes i dag kun som ca-
mouflage for begrebet saltskader.
Vejfolk, såvel den praktisk arbejdende Jens vej-
mand som ingeniøren i vejdirektoratets mange
afdelinger ved, at han skal tale om tøbrudsskader
når han skal have bevillinger.

Myndighederne, eller hvad man nu skal kalde
dem, der beordrer nedsaltningen, ved at der i
tidsrummet mellem anden juledag og Sankt Hans
forekommer noget der hedder tøbrud og at tø-
brudsskader er en naturlig følge heraf.

Men manharikke indtryk af, at de selv samme
myndigheder vil erkende saltskadernes truende
væsen.
Borgerne vil, når de har erfaret saltskadernes
virkning på vort vejnet, slå det hen med, at nu
bliver der brug for noget af vejmilliarderne.

Derer bare detat sige til det, at disse vejmilliar-
der findes ikke i virkeligheden, kun på papiret —
og papir hjælper ikke på saltskader.

Med andre ord regningen kommer — tænk på
det
Men hvis vi tænker lidt dybere — altså helt ned
til grundvandet, så begynder uhyggen at brede
sig!
Udenat ville gøre os selv til geotekniske profeter,
tillader vi os at henlede opmærksomheden på
grundvandet, som jo er basis for vor ferskvands-
forsyning.
Det at kunne lukke op for en hane og ud afet
mere eller mindre korroderet rørsystem få drikke-
vand er af vital betydning for vort samfund, selv
om måske kunet fåtal af os drikker større mæng-
der - - - af vand! 3
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