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Mange mekanikere kører
Opel Kadett

- de gider ikke reparere
bil i deres fritid!

Derer ikke noget nips i Opel Kadett. Deter bl.a. derfor, mekanikere holder
Den er skruet godt sammen, og motoren så meget af Opel Kadett - rent privat.
er ægte opel'sk… ikke til at slide op. Lad Dem ikke narre af de elegante

Kadetten skal kun haveserviceforhver linier i Kadetten. Der er en bomstærk
5.000 km. - Ingen smøring overhovedet. slider nedenunder

Enhver Opel-forhandler
vil være glad for at give Dem
en brochure og en prøvetur.

Derer 3 års garanti mod rust.

 

 
     

 



Montagelinien påFiat-fabrik-
SKANDINAVISK kerne i Torino. Det er 128-

modellen, der får det afslut-
tende eftersyn. Fiat 128, der :

er en af årets første nyheder

på det danske marked, prø-

vekøres i dette nummer (se

side 134).

NR.3. 10. MARTS 1970 24. ÅRGANG
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REDAKTIONELLE STRØTANKER
De sidste måneders klimatiske forhold og 35 kilo-
meters daglig kørsel på bivejsstrækninger, hvor
ordet snerydning tages i sin mest bogstavelige be-
tydning, øg hvor grus og salt kun forekommer
sparsomt og med lange mellemrum, kan nok give
anledning til forskellige overvejelser. Ikke så me-
get over vejvæsenet, for den form for vinterved-
ligeholdelse er måske ikke så dårlig endda. En vis
sparsommelighed kan være en god modvægt mod
den rundhåndedebrugafsalt, der gøres så mange
andre steder. Hvad det egentlig kommertil at ko-
ste på langt sigt er endnu et åbent spørgsmål.
Rustskader på biler kender vi en del til; vi ved
meget mindre om grundvandsforurening med der-
af følgende skader på afgrøder og ødelæggelse af
de i forvejen sparsomme drikkevandsreserver. I
udlandet er man allerede begynd tat tale alvorligt
om disse ting, og ad åre — når problemernealle-
rede er ved at tage magten fra os — når debatten
vel også her til landet.
Man kan vænnesig til at køre på sneglatte veje,
og indretter man kørslen derefter, kommer man
normalt ikke ud for de store, chokerende over-
raskelser. Betingelser af den art er daglig kost i
vore nordlige nabolande, uden at der sker kata-
strofer af den grund. Tekniske hjælpemidler kan
øge sikkerheden væsentligt; her kommer man næp-
pe uden om de forkætrede pigdæk. Kogt ned og
forenklet er sagen måske, om man skal gå ind
for saltning eller pigdæk. Den problematik kunne
i hvert fald nok have fortjent en bredere og dy-
bere behandling, end det blev tilfældet i den for-
løbne vinters pigdækdebat.
Når man alligevel kan kommeud for overraskel-
ser, er det sjældent vejene eller føret, der er årsa-
gen, men en ikke ubetydelig gruppe trafikanter
har tilsyneladende uhyre svært ved at indstille sig
på, at vejbanens tilstand skifter fra dag til dag,
ja ofte fra time til time. Måske har den effektive
saltning på en betydelig del af vejnettet den uhel-
dige bivirkning, at den sløver trafikanternes for-
nemmelse for førets omskiftelighed.
Nu, når vinteren forhåbentlig synger på sidste
vers, kan der være anledning til at sende en mere
eller mindre venlig tanke til alle disse mennesker,
der på forskellig vis sørger for at gøre tilværelsen
mere spændende for os andre. Et klassisk eksem-
pel er den midaldrende dame, jeg i vinterens løb
næsten daglig har overhalet, når føret var godt,
og som medlige så stor regelmæssighed har over-
halet mig de dage, hvor der var snefygning, isslag
eller tæt åge. Åbenbart hører hun til den menig-
hed, der lever i forvisning om, at når man »bare«
kører 60 km/t, kan det aldrig gå helt galt. For
fuldstændigheds skyld skal det nævnes, at hun
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tilsyneladende aldrig har gjort forsøg på at fjerne
is og sne fra vognens bagrude.
Det havde hendes medsøster, som jeg indhentede
en hundekold februarmorgen, åbenbart heller ikke.
Foruden hende selv var der, så vidt man kunne
skimte, to små børn i denlille røde Fiat 600, her-
af en på forsædet. Forargelsen over det sidste kan
gemmeset øjeblik, for barnet på forsædet havde,
viste det sig, en vigtig sikkerhedsmæssig funktion.
Ved hvert vejkryds holdt bilen stille, barnet luk-
kede døren op, så damen kunneorientere sig om
tværgående trafik, og kørslen fortsatte med højst
30 km/t. Føret var udmærket den dag, men ru-
derne var totalt tilisede, bortset fra et beskedent
kighul foran rattet. Hvor langt damen og hendes
to børn skulle, blev jeg ikke klar over, for jeg
blev træt af følgeskabet, men jeg vil vædde en hel
del på, at hun var kommet hurtigere (og ikke
mindst sikrere) frem, hvis hun havde ofret et par
minutter på at skrabe ruderne rene, inden hun
kørte hjemmefra.
Det blev tilfældigvis damerne først, fordi de to
tilfælde fortjente en nærmere beskrivelse, men de
mandlige bilister er ikke bedre. Der er grundtil
at sende en tanketil alle de friske fyre, der synes
helt overbevist om, at 10—15 meter er en passende
sikkerhedsafstand, uanset føret, og som i kilo-
metervis placerer sig i den traditionelle danske
vente-på-lejlighed-til-at-overhale-formation (trappe-
formationen med en sideværts forskydning på ca.
1, m pr. vogn). Det hører medtil ritualet, at sid-
ste mand i formationen overhaler først.
Det uhyggeligste ved al denne demonstration af
total mangel på omtanke og svigtende fornemmel-
se for de mest elementære naturlove er, at man
ikke kan åndelettet op, når føret atter bliver nor-
malt. Vi skal møde de samme mennesker daglig
under andre omstændigheder, og der er ingen
grund til at forvente, at de skal reagere fornuf-
tigere, fordi årstiden er en anden. Deres skavan-
ker bliver måske mindre iøjnefaldende, men ikke
derfor mindre farlige, tværtimod.
Ordet køreteknik har ikke været nævnt endnu.
Det er der også talt om så tit i SMJ, og dervil
blive det igen. Uvidenheden ligger i de nævntetil-
fælde på et endnu mere elementært plan. Men
der kan måske være grund til at nævne, at målet
for køreteknisk træning ikke i første række er at
blive i stand til at dupere sine medtrafikanter
med overlegne og avancerede manøvrer, men at
undgå at bringe dem (og sig selv) i katastrofale
situationer, og at få en chance for at unddragesig
de katastrofale følger af andres dumheder. Der
er behov for det — hele året rundt.
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ÅAUTOVÆRN
-en patentløsning ??
Autoværn er en forholdsvis ny foreteelse ved vej-
byggeri. Tanken om et rækværk, specielt beregnet
til at opfange en kørende bil på afveje så behage-
ligt som muligt og lede den på ret kurs igen, er et
tillokkende alternativ til en række vejtræer eller en
dybgrøft "langs vejkanten. I visse tilfælde endda
særdeles tiltrækkende, f.eks. på en alpevej med
massive klippevægge og dybeafgrunde. De første
autoværn, vi så herhjemme,blev ikke uden stolt-
hed benævnt Dansk Autoværn, og bestod af en
solidt funderet betonbjælke langs vejkanten. Den
byggede på en temmelig primitiv opfattele af kol-
lisionens dynamik og er da også forladt, selv om
den stadig kan beskues mange steder. Man anven-
der nu energiabsorberende autoværn, herhjemmei
en ret simpel udførelse, bestående af blød w-profil
af stål eller aluminium, ophængt på en eftergivelig
måde. Der findes betydelig mere avancerede kon-
struktioner, hovedsagelig i USA, hvor det energi-
absorberende element er hydrauliske støddæmpere,
men den type, der anvendes herhjemme, er så-
mænd ganske effektiv, sammenlignet med beton-
værnene.
Uanset hvor avancerede konstruktioner, man an-
vender, skal man nuikketro, at det er nogen spøg
at påkøre et autoværn, særlig ikke, hvis. autoværnet
er opstillet i en snæver kurve. Konsekvensen heraf
turde være, at man kun opstiller autoværn, hvor

 

det, der er bag autoværnet, er væsentligt mere
ubehageligt at påkøre.
Et for danske vejmyndigheder oplagt emnefor et
autoværn er en motorvejsrampe, der vel herhjem-
me næppe kan tænkes uden autoværn. Her finder
man ofte kurveradier på 50 m eller mindre. En
frakørselsrampe med en kurveradius på f.eks. 35
m, som man kanfinde på ældre anlæg, kan absolut
ikke gennemkøres med mere end 60—65 km'/t, hvil-
ket fordrer en centripetalacceleration medtilhøren-
de friktionskoefficient på 0,85—1,00. Defleste vil
endda have forladt kurven ved en lavere hastighed.
Det er altså oplagt, at man ikke kan gennemkøre
rampen med den hastighed, man sædvanligvis vil
anvende på selve motorvejen. At man på nye vej-
anlæg anvender en kurveradius på mindst 50 m,
sætter blot grænsen ved 75—80 km/t, hvad dersta-
dig er i underkanten. Når man hertil lægger, at
adskillige nyanlagte ramper har en stærkt varieren-
de kurveradius, således at den maksimale hastig-
hed, der kan køres med, pludelig falder,s 'f. eks.
fra 80 km/t til 50 km/t, således som deter tilfældet
flere steder, kan man nok argumentere for, at en
motorvejsrampe er et særligt udsat stykke vej. At
manglerne skal afhjælpes ved hjælp af autoværn
er imidlertid yderst diskutabelt. Større kurveradier
er den bedste løsning, men også den dyreste, idet
eksproprieringen af den nødvendige jord. er kost-

1: Dette er et skoleeksempel på en
fejldisponeret motorvejsrampe. En

bil, der forlader frakørselsrampen

til venstre ved lygtepælen (!), ville
have gode chancer for at stoppe,

inden den nåede den anden ram-

pe. I øvrigt er der jo ingen, der
siger, at der ville ske noget ved,
at den faktisk nåede den anden

rampe, som er ret svagt befærdet.
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2: Rampenfra fig. 1 i nærbillede. Man ser, at bjæl-
ken er forholdsvis eftergiveligt ophængt, hvilket frem-

mer en energiabsorberende deformation.

  

  

        

3:-Dette autoværn er ikke behageligt at påkøre for
en billist, men det er livsfarligt for en motorcyklist,

der kommerkurende hen ad vejen, f. eks. ved uven-

tet glat føre. Almindeligvis må mansige, at det for
en motorcyklist gælder om at stå af med værdighed

bå ettidligt tidspunkt, når det er åbenlyst umuligt at

blive på vejen, men i dette tilfælde gælder det for

alt i verden om at holde maskinen oprejst, indtil

man når autoværnet, da man så kan flyve hen over

 

  

bar. Men når manbetragter fig. 1, der forestiller
fra- og tilkørselsrampen til ringmotorvejen ved
Vangedevej nord for øbenhavn, falder andre løs-
ninger nok i øjet. Autoværnet skal fjernes, og i
stedet skal det trekantede areal tilplantes med lave
rosenbuske, plantet i løsjordbund. Sådanne buske
er fremragendetil at opfange en vildfaren bil på
en nænsom måde, og det pågældende sted er der
rigelig langt fra et sted, hvor en bil kunne tænkes
at forlade rampen,til et sted, hvor den kunne gøre
skade. Man skylder at nævne, at anbringelsen af
lygtepælene langs frakørselsrampens yderside er
noget nær det mest uhensigtsmæssige, man kan
forestille sig. Man behøver desuden ikke meget
fantasi til at kunne forestille sig, hvad der sker,
hvis en motorcyklist af den ene eller anden grund
vælter i en sådan rampe. Fig. 2 viser autoværnet
fra fig. 1 på tæt hold, og man ser, at en motor-
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det og lande forholdsvis uskadt på den andenside.

cyklist, der kommer kurende hen ad kørebanen

og ind i autoværnet, har stor sandsynlighed for at
ryge halvt ind under bjælken og så blive stoppet
på en yderst ubehagelig måde, hvis han da ikke
er så uheldig at rammeen af de stolper, der bærer
bjælken. Muligheden heraf fremgår med al ønske-
lig tydelighed af fig. 3, der viser en af Helsingør-
vejens ramper. &
Et andet sted, hvor vejmyndighederne med ildhu
opsætter autoværn, er i de todelte vejes midter-
rabat, herunder også motorveje. Idet vi naturligvis
indledningsvis kan slå fast, at veje med to adskilte
kørebaner er en udmærket ting, hvis de to vej-
baner ligger i en passende afstand fra hinanden,
må vi konstatere, at de økonomiske hindringer
også her må være uoverstigelige. I hvert fald bliver
ingen af de nye sjællandske motorveje anlagt med
to vidt adskilte kørebaner. Til gengæld anbringes
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