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Mange mekanikere korer
Opel Kadett

- de gider 1kke reparere
bil 1 deres fritid!

Der er ikke noget nips i Opel Kadett. Det er bl.a. derfor, mekanikere holder
Den er skruet godt sammen, og motoren sa meget af Opel Kadett - rent privat.
er agte opel’sk...ikke til at slide op. Lad Dem ikke narre af de elegante

Kadetten skal kun have service forhver linier i Kadetten. Der er en bomsteaerk
5.000 km. - Ingen smering overhovedet. slider nedenunder

Enhver Opel-forhandler
vil veere glad for at give Dem
en brochure og en provetur.

Der er 3 ars garanti mod rust.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

De sidste maneders klimatiske forhold og 35 kilo-
meters daglig kgrsel pa bivejsstrekninger, hvor
ordet snerydning tages i sin mest bogstavelige be-
tydning, pg hvor grus og salt kun forekommer
sparsomt og med lange mellemrum, kan nok give
anledning til forskellige overvejelser. Ikke sa me-
get over vejvasenet, for den form for vinterved-
ligeholdelse er maske ikke sa darlig endda. En vis
sparsommelighed kan vare en god modvagt mod
den rundhéndede brug af salt, der ggres s mange
andre steder. Hvad det egentlig kommer til at ko-
ste pad langt sigt er endnu et abent spgrgsmal.
Rustskader pa biler kender vi en del til; vi ved
meget mindre om grundvandsforurening med der-
af fglgende skader pa afgrgder og gdelaggelse af
de i forvejen sparsomme drikkevandsreserver. I
udlandet er man allerede begynd tat tale alvorligt
om disse ting, og ad &re — nar problemerne alle-
rede er ved at tage magten fra os — nar debatten
vel ogsa her til landet.

Man kan vanne sig til at kgre pa sneglatte veje,
og indretter man kgrslen derefter, kommer man
normalt ikke ud for de store, chokerende over-
raskelser. Betingelser af den art er daglig kost i
vore nordlige nabolande, uden at der sker kata-
strofer af den grund. Tekniske hjelpemidler kan
gge sikkerheden vasentligt; her kommer man nap-
pe uden om de forkztrede pigdek. Kogt ned og
forenklet er sagen méske, om man skal ga ind
for saltning eller pigdek. Den problematik kunne
i hvert fald nok have fortjent en bredere og dy-
bere behandling, end det blev tilfeldet i den for-
lgbne vinters pigdekdebat.

Nar man alligevel kan komme ud for overraskel-
ser, er det sjzldent vejene eller fgret, der er arsa-
gen, men en ikke ubetydelig gruppe trafikanter
har tilsyneladende uhyre svart ved at indstille sig
pa, at vejbanens tilstand skifter fra dag til dag,
ja ofte fra time til time. Maske har den effektive
saltning pa en betydelig del af vejnettet den uhel-
dige bivirkning, at den slgver trafikanternes for-
nemmelse for f@rets omskiftelighed.

Nu, nér vinteren forhabentlig synger pa sidste
vers, kan der vare anledning til at sende en mere
eller mindre venlig tanke til alle disse mennesker,
der pé forskellig vis sgrger for at ggre tilvarelsen
mere spandende for os andre. Et klassisk eksem-
pel er den midaldrende dame, jeg i vinterens lgb
nesten daglig har overhalet, nar fgret var godt,
og som med lige sa stor regelmassighed har over-
halet mig de dage, hvor der var snefygning, isslag
eller tzt age. Abenbart hgrer hun til den menig-
hed, der lever i forvisning om, at nar man »bare«
kgrer 60 kmijt, kan det aldrig ga helt galt. For
fuldstendigheds skyld skal det navnes, at hun
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tilsyneladende aldrig har gjort forsgg pa at fjerne
is og sne fra vognens bagrude.
Det havde hendes medsgster, som jeg indhentede
en hundekold februarmorgen, abenbart heller ikke.
Foruden hende selv var der, sa vidt man kunne
skimte, to sma bgrn i den lille rgde Fiat 600, her-
af en pé forsazdet. Forargelsen over det sidste kan
gemmes et gjeblik, for barnet pa forsadet havde,
viste det sig, en vigtig sikkerhedsmassig funktion.
Ved hvert vejkryds holdt bilen stille, barnet luk-
kede dgren op, s& damen kunne orientere sig om
tvaergiende trafik, og kgrslen fortsatte med hgjst
30 km/t. Fgret var udmerket den dag, men ru-
derne var totalt tilisede, bortset fra et beskedent
kighul foran rattet. Hvor langt damen og hendes
to bgrn skulle, blev jeg ikke klar over, for jeg
blev tret af fglgeskabet, men jeg vil vadde en hel
del pa, at hun var kommet hurtigere (og ikke
mindst sikrere) frem, hvis hun havde ofret et par
minutter pa at skrabe ruderne rene, inden hun
kgrte hjemmefra.
Det blev tilfaldigvis damerne fgrst, fordi de to
tilfelde fortjente en narmere beskrivelse, men de
mandlige bilister er ikke bedre. Der er grund til
at sende en tanke til alle de friske fyre, der synes
helt overbevist om, at 10-15 meter er en passende
sikkerhedsafstand, uanset fgret, og som i kilo-
metervis placerer sig i den traditionelle danske
vente-pa-lejlighed-til-at-overhale-formation (trappe-
formationen med en sideverts forskydning pé ca.
14 m pr. vogn). Det hgrer med til ritualet, at sid-
ste mand i formationen overhaler fgrst.
Det uhyggeligste ved al denne demonstration af
total mangel pa omtanke og svigtende fornemmel-
se for de mest elementazre naturlove er, at man
ikke kan ande lettet op, nar fgret atter bliver nor-
malt. Vi skal mgde de samme mennesker daglig
under andre omstaendigheder, og der er ingen
grund til at forvente, at de skal reagere fornuf-
tigere, fordi arstiden er en anden. Deres skavan-
ker bliver maske mindre igjnefaldende, men ikke
derfor mindre farlige, tvartimod.
Ordet kgreteknik har ikke veeret navnt endnu.
Det er der ogsa talt om s tit i SMJ, og der vil
blive det igen. Uvidenheden ligger i de navnte til-
felde pa et endnu mere elementert plan. Men
der kan maske vaere grund til at nevne, at malet
for kgreteknisk trening ikke i fgrste rakke er at
blive i stand til at dupere sine medtrafikanter
med overlegne og avancerede mangvrer, men at
undga at bringe dem (og sig selv) i katastrofale
situationer, og at fa en chance for at unddrage sig
de katastrofale fglger af andres dumheder. Der
er behov for det — hele éaret rundt.
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AUTOVARN

-en patentlgsning ??

Autovern er en forholdsvis ny foreteelse ved vej-
byggeri. Tanken om et rekverk, specielt beregnet
til at opfange en kgrende bil pa afveje sa behage-
ligt som muligt og lede den pa ret kurs igen, er et
tillokkende alternativ til en raekke vejtraer eller en
dybgrgft langs vejkanten. I visse tilfelde endda
serdeles tiltrekkende, f.eks. pad en alpevej med
massive klippevagge og dybeafgrunde. De fgrste
autovarn, vi sa herhjemme, blev ikke uden stolt-
hed benevnt Dansk Autovern, og bestod af en
solidt funderet betonbjalke langs vejkanten. Den
byggede pa en temmelig primitiv opfattele af kol-
lisionens dynamik og er da ogsa forladt, selv om
den stadig kan beskues mange steder. Man anven-
der nu energiabsorberende autovarn, herhjemme i
en ret simpel udfgrelse, bestdende af blgd w-profil
af stal eller aluminium, oph@ngt pa en eftergivelig
made. Der findes betydelig mere avancerede kon-
struktioner, hovedsagelig i USA, hvor det energi-
absorberende element er hydrauliske stgddempere,
men den type, der anvendes herhjemme, er sa-
mend ganske effektiv, sammenlignet med beton-
vernene.

Uanset hvor avancerede konstruktioner, man an-
vender, skal man nu ikke tro, at det er nogen spgg
at pakgre et autovern, serlig ikke, hvis.autovarnet
er opstillet i en snaever kurve. Konsekvensen heraf
turde vere, at man kun opstiller autovern, hvor

det, der er bag autovernet, er vesentligt mere
ubehageligt at pakgre.

Et for danske vejmyndigheder oplagt emne for et
autovern er en motorvejsrampe, der vel herhjem-
me neppe kan tenkes uden autovaern. Her finder
man ofte kurveradier pa 50 m eller mindre. En
frakgrselsrampe med en kurveradius pa f. eks. 35
m, som man kan finde pa @ldre anleg, kan absolut
ikke gennemkgres med mere end 60-65 km/t, hvil-
ket fordrer en centripetalacceleration med tilhgren-
de friktionskoefficient pa 0,85-1,00. De fleste vil
endda have forladt kurven ved en lavere hastighed.
Det er altsd oplagt, at man ikke kan gennemkgre
rampen med den hastighed, man sadvanligvis vil
anvende pa selve motorvejen. At man pa nye vej-
anleg anvender en kurveradius pd mindst 50 m,
setter blot greensen ved 75-80 km/t, hvad der sta-
dig er i underkanten. Nar man hertil legger, at
adskillige nyanlagte ramper har en staerkt varieren-
de kurveradius, siledes at den maksimale hastig-
hed, der kan kgres med, pludelig falder,s f. eks.
fra 80 km/t til 50 km/t, sdledes som det er tilfeldet
flere steder, kan man nok argumentere for, at en
motorvejsrampe er et serligt udsat stykke vej. At
manglerne skal afhjelpes ved hjzlp af autovern
er imidlertid yderst diskutabelt. Stgrre kurveradier
er den bedste lgsning, men ogsa den dyreste, idet
eksproprieringen af den ngdvendige jord-er kost-

1: Dette er et skoleeksempel pa en
fejldisponeret motorvejsrampe. En
bil, der forlader frakerselsrampen
til venstre ved lygtepaelen (!), ville
have gode chancer for at stoppe,
inden den ndede den anden ram-
pe. | ovrigt er der jo ingen, der
siger, at der ville ske noget ved,
at den faktisk naede den anden
rampe, som er ret svagt befaerdet.
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