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En lys ide for alle feriebilister - Flexilight lampen,
der kan monteres ved forersaedet, ved bagsaedet,
eller i motorrummet m.v. Bruges bl.a. af rally-karere
ved kort-orientering. Den forchromede lednings-
slange giver fleksible anvendelsesmuligheder. -
Leveres med holder-klemme og monteringsseet.
Flexilight lampen fas i tre modeller til 6 og 12 volt.
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denne Lamborghini ,,Marzal”
med Bertone-karosseri. Mar- =
zalmodellen og historien om
Lamborghini blev udforligt
omtalt i SMJ 9/69 side 28-33
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det var ligefrem velggrende at mgde den aldre
herre i fodgengerovergangen, for han havde alt
det, som man nu s ofte ma savne: Forstaelse for
en situation, hensynsfuldhed og god opdragelse.
Han var et stykke ude i fodgengerovergangen, da
jeg kom i min vogn, og jeg holdt naturligvis pd
reglementeret made. Det gik ikke sa hurtigt med
ham - der var et eller andet med futterne, der
abenbart ikke var helt, som det skulle vere. Han
gav et lille undskyldende tegn og pegede mod be-
nene, der gerne ville, men ikke kunne ggre det
bedre. Jeg gav et lille vink, der skulle betyde sa
mget som: »Giv dig god tid, gamle ven, jeg har
al den tid, der er i verden«, men ved De hvad,
det er meget vanskeligt at udtrykke ved tegnsprog.
Da han var lykkeligt forbi og lagde an til landing
pé fortovet, vendte han sig halvt omkring og sagde
tak med en lille gestus, der ikke var til at tage
fejl af — han var meget dygtigere til tegnsprog end
jeg. Desuden havde han ikke det fjerneste at takke
for, eftersom han var i sin gode og rimelige ret.
Men jeg kom til at tenke pa sagen fra to sider.
For det fgrste er der virkelig bilister, der fgler, at
de har sa umanerlig travlt, at de ikke kan give et
zldre menneske mulighed for at slippe over gaden
pd en anstendig made, og for det andet er der
masser af fodgaengere, sdvel yngre som midaldren-
de, der ligefrem saztter en @re i at slentre over en
fodgengerovergang. De samme fodg®ngere er me-
stre i at fremstille bastante trafikpropper, nar de
under ingen omstendigheder vil slippe en bil rundt
om et hjgrne, skgnt de kun skulle vente et par se-
kunder med at ga ud i fodgengerovergangen ved
det grgnne lys. Nar man sa holder halvvejs rundt
om hjgrnet og venter, er det ligefrem et studium
at betragte de sure miner, der bliver sendt ind gen-
nem vindspejlet. Ikke noget oplgftende studium,
og man kommer uvagerligt til at tenke pa, at kg-
benhavnernes humgr er omvendt proportionalt
med deres velstand og tryghed. Under krigen, da
man knap nok havde lidt rationeret salt til et mi-
rakulgst &g, og ens udslidte cykeldek blev ramt
af en hipokugle, vrimlede det med smil og godt
humgr pa gaderne. Nu domineres de af sur, vral-
tende velferdsfedme og tilsyneladende ogsa af en
god portion misundelse over alt udenfor gjeblikke-
lig rekkevidde. Dette helhedsindtryk er sa domi-
nerende, at det ligefrem virkede velggrende at
mgde den &ldre herre, der futtede sig over fod-
gengerovergangen med et undskyldende smil og et
lille tak-vink.

Blot man kgrer en tur gennem byen eller pa lande-
vejen, kan det satte tankerne i sving. Hvor ofte
mgder man ikke i byens trafik en skgnand, der
ryger af sted, som var han midt op i en eller an-
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den form for konkurrence, og si tenker man —
ubeskeden som man selvfglgelig er — »ja, kamme-
rat, kom du bare an p& en vanskelig strzkning
fyldt med modbydelige situationer, si skal jeg nok
vise dig, hvad du egentlig er vard“. Den slags
kan man selvfglgelig altid tillade sig at tenke, nar
man sidder anonymt bag sit rat i sit akvarium
af en bil, men i de fleste tilfzelde har jeg nok ret.
I andre tilfzlde er jeg absolut galt pa den. Som
den fortreffelige engelske motorjournalist »Jenk«
engang svarede, da han blev spurgt om, hvem der
var verdens bedste kgrer: »Muligvis en varevogns-
chauffgr i Patagonien - hvis han fik chancen«.
Muligvis er den rgdskaggede Jenkinsons kendskab
til Patagonien lige s& ringe som mit, og bortset
fra, at han har gennemkgrt Mille Miglia tgrbukset
ved siden af Sterling Moss, si har vi dog det til
felles, at vi ikke lader personlige eller lokale in-
teresser overskygge helheden. Jeg tgr derfor i ni
af ti tilfeelde pasta, at de bilister, der broderer sig
gennem byens trafik pa en meget smart made,
ville have godt af at stifte lidt nermere bekendt-
skab med realiteterne, idet jeg er fuldstendig klar
over, at jeg har s& smrpreget et arbejde, at jeg
sagtens kan vare hgj i hatten. Jeg skal nemlig
hele tiden med forskellige biler og motorcykler
préve, hvor slangt den gar«, og derfor kan jeg
ikke undga at veere sterkt fortrolig med bade det
mulige og det umulige. Derfor bebrejder jeg
cgentlig ikke de sdkaldt hensynslgse bilister noget,
for de har heldigvis aldrig veeret ude for den si-
tuation, der kraver, at man skal kunne det hele
for at klare den. Kende kgreteknikken i grund og
bund saledes, at man uveagerligt ggr det rigtige i
det rigtige @jeblik, reagere hurtigt og rigtigt og
vare fuldstendig fortrolig med vognens opfgrsel
og forméen i enhver situation.

Men sa er det, man uveagerligt ma stille det spgrgs-
mal: Er det da kun bilister, der har mulighed for
at prgvekgre biler i alle situationer pa tider og
steder, hvor de ikke lgber nogen risiko, der skal
vere s veltrenede, at de klart og tydeligt kender
den rigtige hastighedsgrense og sével det mulige
som det umulige i enhver situation? I sa fald er
der ikke mange gode bilister i Danmark. Selv nar
vi legger de bilister med gode resultater fra tra-
ningskurserne pa Jyllandsringen til, bliver det ikke
mange. Og vil man s eventuelt rdde bod pé den-
ne idiotiske situation ved at indfgre generel hastig-
hedsbegrensning, der i nogle tilfeelde trods alt vil
vare for hgj, medens den i andre tilfelde, hvor
den fgles helt urimelig lav, vil blive overtradt sa
det klodser? Rygterne gir, men der ma vel veere
grense for, hvor enorme dérer, der kan regere et
lands trafikale situation — og dog! Nar man hgrer



udtalelser fra personer, der er noget ved musikken
i den retning, mad man konstatere, at de er gen-
nemgribende uvidende om de mest elementare
ting. Der er kun én enkelt fornuftig vej frem:
Bedre uddannelse af nye bilister, og mange tra-
ningsbaner overalt i landet. Man ma give bilister-
ne en rimelig frist til pa frivilligt grundlag at ind-
hente det, som myndighederne i sin tid var sa elsk-
verdige at forspmme for dem, og udnytter de
ikke den frivillige ekstrauddannelse, s& méa de
. simpelt hen tvangsindlegges eller deponere deres
fgrerbevis. Man er nemlig nu blevet dgdtret af
den politiske fejhed af alle politiske farver. Vil
man krave noget af de motorkgrende, s& ma man

sa sandelig ogsa give dem mulighed for at opfylde
kravene. Et hastighedsforbud gennem generel ha-
stighedsbegransning vil altid vaere et skud i tagen,
men nu vil vi ikke have mere tdge fra dette lands
politikere, der altid sgger at komme sa let om ved
ansvaret som vel muligt.

En tur gennem byen satter tankerne i bevagelse,
og jeg finder det ret typisk, at Kgbenhavns nast-
mest rodede trafiksituation findes rundt om vor
rigsdagsbygning, Christiansborg. Den mest rodede
ferdsels- og trafiksituation har altid varet lige
midt i folketingssalen, opelsket og bevoget af de
ikke kyndige og de ikke ansvarsbevidste pd om-

radet.
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Boganmeldelse

Danske biler og motorcykler 1900-20

Med denne bog har vi faet den forste samlede oversigt over biler og motorcykler bygget her i lan-
det fra Hammel-bilen i 1886 til engang i 1920’erne, hvor Nimbus og Triangel var de eneste til-
oversblevne meerker. Det er lykkedes forfatteren at samle oplysninger om henved 45 forskellige
fabrikater (hvoraf adskillige dog kun blev fremstillet i enlige eksemplarer) og det er ikke usand-
synligt at yderligere et par glemte fabrikater ligger og venter pé& at blive draget frem af glemse-
len. Ifglge sagens natur findes der om de fleste af koretsjerne kun meget sparsomme oplys-
ninger (for at sige det mildt), men Thorkil Ry Andersen har personligt udfert et imponerende
stykke detektivarbejde i gamle arkiver og under samtaler for at indhente alle de oplysninger,
det endnu var muligt at fa.

Ry Andersen er arkitekt, og pa godt og ondt er det altsd et mangearigt fritidsarbejde, der lig-
ger bag bogen — pa godt, fordi det er en virkelig entusiast, der fgrer pennen — pa ondt, fordi
bogen netop herved mangler det professionelle praeg. Adskillige af bogens afsnit virker, som om
de var skrevet som selvsteendige artikler (bl. a. til Bilhistorisk Tidsskrift), og man kan nu en
gang ikke uden ngje gennemarbejdelse sammenstykke ¢n bog af lese artikler skrevet i andre
forbindelser. P4 denne made bliver bogen inhomogen, og man savner de store linier, der kan
holde sammen p& de mange lgse ender. PA samme méade holdes laseren stort set i uvidenhed
om, hvorledes det tekniske niveau i de danske kgretgjer stod sig i sammenligning med samtidige
udenlandske konstruktioner.

Det sidste er nok ikke uden forbindelse med, at Ry Andersen ikke er tekniker som sadan, og
det afspejler sig ogsa i ordforklaringen sidst i bogen, der er overordentlig mangelfuld og flere
steder direkte vildledende. Saledes udnzevnes Cardano til opfinder af kardanakslen — alt for stor
en eere, det var nu kun selve kardanleddet han praesenterede. Bemaerkningerne om hestekraefter
og forskellige karosserityper er ligeledes upraecise og utilstraekkelige. Lignende tekniske og sprog-
lige meerkvaerdigheder findes rundt om i bogen, saledes det evindelige Dion Bouton (det hedder
de Dion-Bouton).

Artiklen 'om Nimbus forekommer lidt tynd i betragtning af, hvor meget vi egentlig ved om denne
cykel .— jeevnfor Henrik Houmollers udmaerkede artikel i Bilhistorisk Tidsskrift 22/69, der i ovrigt
har en anden mening end Ry Andersen om stelnumrene og de forskellige fabrikationsar. Ved
samme lejlighed kan De sammenligne to af artiklens fotos med de tilsvarende i bogen og kon-
statere, at bogens billedkvalitet er ungdvendig tinge.

Lad Dem nu ikke afskreekke af disse kritiske bemaerkninger — adskillige af bogens afsnit er vel-
skrevne og man laeser den med stor interesse. Der ligger ubestridt et maegtigt arbejde bag, og
bogen indlaegger sig fortjeneste alene derved, at den har abnet et hidtil uopdyrket omrade, sa
kommende historikere nu ved, hvor de skal g4 hen og tage fat.

Thorkil Ry Andersen: Danske Biler og Motorcykler 1900-20, 168 sider, 137 sort/hvide illustrationer,
indbundet i gavekarton, kr. 85, Hassings Forlag.









































































































































































