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En lys ide for alle feriebilister - Flexilight lampen,
der kan monteres ved førersædet, ved bagsædet,
eller i motorrummet m.v. Brugesbl.a. af rally-kørere
ved kort-orientering. Den forchromede lednings-
slange giver fleksible anvendelsesmuligheder. -
Leveres med holder-klemme og monteringssæt.
Flexilight lampen fås i tre modeller til 6 og 12 volt. IMPORTØR: |KETNER| KØBENHAVN - GLOSTRUP - HOLSTEBRO - ODENSE - AALBORG
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Et af trækplastrene på den
nyligt afsluttede sportsvogns-

udstilling i København var
denne Lamborghini ,,Marzal"
med Bertone-karosseri. Mar- &
zalmodellen og historien om

Lamborghini blev udførligt
omtalt i SMJ 9/69 side 28—33
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REDAKTIONELLE STRØTANKER
Det var ligefremvelgørende at møde den ældre
herre i fodgængerovergangen, for han havde alt
det, som man nu så ofte må savne: Forståelse for
en situation, hensynsfuldhed og god opdragelse.
Hanvar et stykke ude i fodgængerovergangen, da
jeg kom i min vogn, og jeg holdt naturligvis på
reglementeret måde. Det gik ikke så hurtigt med
ham — der var et eller andet med futterne, der
åbenbart ikke var helt, som det skulle være. Han
gav et lille undskyldende tegn og pegede mod be-
nene, der gerne ville, men ikke kunne gøre det
bedre. Jeg gav et lille vink, der skulle betyde så
mget som: »Giv dig god tid, gamle ven, jeg har
al den tid, der er i verden«, men ved De hvad,
det er meget vanskeligt at udtrykke ved tegnsprog.
Da han varlykkeligt forbi og lagde an til landing
på fortovet, vendte han sig halvt omkring og sagde
tak med enlille gestus, der ikke var til at tage
fejl af — han var meget dygtigere til tegnsprog end
jeg. Desuden havde han ikke det fjerneste at takke
for, eftersom han var i sin gode og rimelige ret.
Menjeg kom til at tænke på sagen fra to sider.
For det første er der virkelig bilister, der føler, at
de har så umanerlig travlt, at de ikke kan give et
ældre menneske mulighed for at slippe over gaden
på en anstændig måde, og for det andet er der
masser af fodgængere, såvel yngre som midaldren-
de, der ligefrem sætter en ære i at slentre over en
fodgængerovergang. De samme fodgængere er me-
stre i at fremstille bastante trafikpropper, når de
under ingen omstændighedervil slippe en bil rundt
om et hjørne, skønt de kun skulle vente et par se-
kunder med at gå ud i fodgængerovergangen ved
det grønne lys. Når man så holder halvvejs rundt
om hjørnet og venter, er det ligefrem et studium
at betragte de sure miner, der bliver sendt ind gen-
nem vindspejlet. Ikke noget opløftende studium,
og man kommeruvægerligt til at tænke på, at kø-
benhavnernes humør er omvendt proportionalt
med deres velstand og tryghed. Under krigen, da
man knap nokhavdelidt rationeretsalt til et mi-
rakuløst æg, og ens udslidte cykeldæk blev ramt
af en hipokugle, vrimlede det med smil og godt
humør på gaderne. Nu domineresdeaf sur, vral-
tende velfærdsfedme og tilsyneladende også af en
god portion misundelse over alt udenfor øjeblikke-
lig rækkevidde. Dette helhedsindtryk er så domi-
nerende, at det ligefrem virkede velgørende at
møde den ældre herre, der futtede sig over fod-
gængerovergangen med et undskyldende smil og et
lille tak-vink.
Blot man kører en tur gennem byeneller på lande-
vejen, kan det sætte tankerne i sving. Hvor ofte
møder man ikke i byens trafik en skønånd, der
ryger af sted, som var han midt op i en eller an-
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den form for konkurrence, og så tænker man —
ubeskeden som manselvfølgelig er — »ja, kamme-
rat, kom du bare an på en vanskelig strækning
fyldt med modbydelige situationer, så skal jeg nok
vise dig, hvad du egentlig er værd". Den slags
kan man selvfølgelig altid tillade sig at tænke, når
man sidder anonymt bag sit rat i sit akvarium
af en bil, men i defleste tilfælde har jeg nok ret.
I andre tilfælde er jeg absolut galt på den. Som
den fortræffelige engelske motorjournalist »Jenk«
engang svarede, da han blev spurgt om, hvem der
var verdens bedste kører: »Muligvis en varevogns-
chauffør i Patagonien — hvis han fik chancen«.
Muligvis er den rødskæggede Jenkinsons kendskab
til Patagonien lige så ringe som mit, og bortset
fra, at han har gennemkørt Mille Miglia tørbukset
ved siden af Sterling Moss, så har vi dog dettil
fælles, at vi ikke lader personlige eller lokale in-
teresser overskygge helheden. Jeg tør derfor i ni
af ti tilfælde påstå, at de bilister, der broderer sig
gennem byens trafik på en meget smart måde,
ville have godt af at stifte lidt nærmere bekendt-
skab med realiteterne, idet jeg er fuldstændig klar
over, at jeg har så særpræget et arbejde, at jeg
sagtens kan være høj i hatten. Jeg skal nemlig
hele tiden med forskellige biler og motorcykler
prøve, hvor »langt den går«, og derfor kan jeg
ikke undgå at være stærkt fortrolig med både det
mulige og det umulige. Derfor bebrejder jeg
egentlig ikke de såkaldt hensynsløse bilister noget,
for de har heldigvis aldrig været ude for den si-
tuation, der kræver, at man skal kunne det hele
for at klare den. Kende køreteknikken i grund og
bund således, at man uvægerligt gør det rigtige i
det rigtige øjeblik, reagere hurtigt og rigtigt og
være fuldstændig fortrolig med vognens opførsel
og formåen i enhversituation.
Mensåer det, man uvægerligt måstille det spørgs-
mål: Er det da kunbilister, der har mulighed for
at prøvekøre biler i alle situationer på tider og
steder, hvor de ikke løber nogen risiko, der skal
være så veltrænede, at de klart og tydeligt kender
den rigtige hastighedsgrænse og såvel det mulige
som det umulige i enhver situation? I så fald er
der ikke mange godebilister i Danmark. Selv når
vi lægger de bilister med gode resultater fra træ-
ningskurserne på Jyllandsringentil, bliver det ikke
mange. Og vil man så eventuelt råde bod på den-
ne idiotiske situation ved at indføre generel hastig-
hedsbegrænsning, der i nogle tilfælde trods alt vil
være for høj, medens den i andre tilfælde, hvor

den føles helt urimelig lav, vil blive overtrådt så
det klodser? Rygterne går, men der må vel være
grænse for, hvor enorme dårer, der kan regere et
lands trafikale situation — og dog! Når man hører



udtalelser fra personer, der er noget ved musikken
i den retning, må man konstatere, at. de er gen-
nemgribende uvidende om de mest elementære
ting. Der er kun én enkelt fornuftig vej frem:
Bedre uddannelse af nye bilister, og mange træ-
ningsbaner overalt i landet. Man mågive bilister-
ne en rimelig frist til på frivilligt grundlag at ind-
hente det, som myndighedernei sin tid var så elsk-
værdige at forsømme for dem, og udnytter de
ikke den frivillige ekstrauddannelse, så må de

. simpelt hen tvangsindlægges eller deponere deres
førerbevis. Man er nemlig nu blevet dødtræt af
den politiske fejhed af alle politiske farver. Vil
man kræve noget af de motorkørende, så må man

så sandelig også give dem mulighed for at opfylde
kravene. Et hastighedsforbud gennem generel ha-
stighedsbegrænsning vil altid være et skud i tågen,
mennuvil vi ikke have meretåge fra dette lands
politikere, der altid søger at kommeså let om ved
ansvaret som vel muligt.
En tur gennem byen sætter tankerne i bevægelse,
og jeg finder det ret typisk, at Københavns næst-
mest rodede trafiksituation findes rundt om vor
rigsdagsbygning, Christiansborg. Den mest rodede
færdsels- og trafiksituation har altid været lige
midt i folketingssalen, opelsket og bevoget af de
ikke kyndige og de ikke ansvarsbevidste på om-
rådet.

MHD

 

 

Boganmeldelse

Danske biler og motorcykler 1900-20
Med dennebog harvi fået den første samlede oversigt over biler og motorcykler bygget heri lan-
det fra Hammel-bilen i 1886 til engang i 1920'erne, hvor Nimbus og Triangel var de eneste til-
oversblevne mærker. Det er lykkedes forfatteren at samle oplysninger om henved 45 forskellige
fabrikater (hvoraf "adskillige dog kun blev fremstillet i enlige eksemplarer) og det er ikke usand-
synligt at yderligere et par glemte fabrikater ligger og venter på at blive draget frem af glemse-
len. Ifølge sagens natur findes der om de fleste af køretøjerne kun meget sparsomme oplys-

ninger (for at sige det mildt), men Thorkil Ry Andersen har personligt udført et imponerende
stykke detektivarbejde i gamle arkiver og under samtaler for at indhente alle de oplysninger,

det endnu var muligt at få.

Ry Andersen er arkitekt, og på godt og ondt er det altså et mangeårigt fritidsarbejde, der lig-

ger bag bogen — på godt, fordi det er en virkelig entusiast, der fører pennen — på ondt, fordi

bogen netop herved mangler det professionelle præg. Adskillige af bogens afsnit virker, som om

de var skrevet som selvstændige artikler (bl.a. til Bilhistorisk Tidsskrift), og man kan nu en

gang ikke uden nøje gennemarbejdelse sammenstykke en bog af løse artikler skrevet i andre

forbindelser. På denne måde bliver bogen inhomogen, og man savnerde store linier, der kan

holde sammen på de mange løse ender. På samme måde holdes læseren stort set i uvidenhed
om, hvorledes det tekniske niveau i de danske køretøjer stod sig i sammenligning med samtidige

udenlandske konstruktioner.
Det sidste er nok ikke uden forbindelse med, at Ry Andersen ikke er tekniker som sådan, og

det afspejler sig også i ordforklaringen sidst i bogen, der er overordentlig mangelfuld og flere

steder direkte vildledende. Således udnævnes Cardanotil opfinder af kardanakslen — alt for stor

en ære, det var nu kun selve kardanleddet han præsenterede. Bemærkningerne om hestekræfter

og forskellige karosserityper er ligeledes upræcise og utilstrækkelige. Lignende tekniske og sprog-

lige mærkværdigheder findes rundt om i bogen, således det evindelige Dion Bouton (det hedder

de Dion-Bouton).

Artiklen om Nimbus forekommerlidt tynd i betragtning af, hvor meget vi egentlig ved om denne
cykel.— jævnfør Henrik Houmøllers udmærkedeartikel i Bilhistorisk Tidsskrift 22/69, der i øvrigt

har en anden mening end Ry Andersen om stelnumrene og de forskellige fabrikationsår. Ved
sammelejlighed kan De sammenligne to af artiklens fotos med de tilsvarende i bogen og kon-

statere, at bogensbilledkvalitet er unødvendig tinge.

Lad Dem nuikke afskrække af disse kritiske bemærkninger — adskillige af bogens afsnit er vel-
skrevne og man læser den medstor interesse. Der ligger ubestridt et mægtigt arbejde bag, og

bogen indlægger sig fortjeneste alene derved, at den har åbnet et hidtil uopdyrket område, så

kommendehistorikere nu ved, hvor de skal gå hen og tage fat.

Thorkil Ry Andersen: Danske Biler og Motorcykler 1900—20, 168 sider, 137 sort/hvide illustrationer,
indbundet i gavekårton, kr. 85, Hassings Forlag.
 

 



Mogens H. Damkier

Renault 6 er simpelt hen et hokus-pokus nummer,
men ogsåenlille tryllekunst, der vil falde i mange
bilisters smag. Opskriften til denne nye model er
følgende: Man tager undervogn og motor fra en
Renaut 4, tuner motoren til nogle få hestekræfter
mere og til lidt bedre drejningsmoment, og der-
næst monterer man et karrosseri, der er mere pér-
sonvognspræget end Renault 4 og med umiskende-
lige lighedstræk med Renault 16.
Hvad opnår man så ved det? Jo, man får en bil
med omtrent sammenytteværdi som Renaut 4 og
med et udseende, der minder stærkt om Renault
16. Man får lidt større top- og marchhastighed,
bedre accelerationsevne og fremfor alt et større
publikum i tale. Da vore store afgifter mere end
fordobler alle prisdifferencer, bliver Renault 6
imidlertid for dyr i forhold til det, den egentlig er,
men en klar dokumentation af markeds- og kon-
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Forpartiet på Renault 16 har de samme ornamenter

som Renault 16, men undervognen stammer fra

Renault 4.

kurrenceforhold i Danmark og Norge kan måske
overbevise fabrikken om det nødvendige i en pris-
reduktion.
Rent bortset fra det prismæssige har Renaut-fa-
brikkerne endnu en gang præsteret en fortræffelig
vogn, og at den ikke er helt konkurrencedygtig
er ikke vor sag. Renaut 6 skal nemlig ikke alene
konkurrere med Renault 4, men også med Simca
1100, og det er navnlig på det sidste punkt, at det
går helt galt.
Renault 6 er lidt lavere end R 4, hvilket reducerer
frontarealet noget, og i forbindelse med den lidt
kraftigere motor får man den nævnte forøgelse af
tophastigheden og accelerationsevnen. Da hele
bagsiden kan åbnes som en tophængslet dør, og da
bagsædet kan foldes sammen, har man bevaret
den store nytteværdi, som R 4 er i besiddelse af.
Den tanke, der er grundlæggende for enhversta-














































































































