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Fart over feltet
=Sikkerhed og sty
Typisk for G 800
Goodyears
berømte radialdæk
Uovertrufne køreegenskaber,

G-800's kraftige radialmønster giver sikrere

vejgreb. Holder bilen på rette kurs -
uanset føret, sving og kurver.
Større styrke takket være TRACSYN
gummiblanding og 3T karkasse konstruktion.

Uovertruffen økonomi.
G-800 giver Dem optil dobbelt så mange

kilometer som de bedste standarddæk.
G-800 radialdæk giver Deresbil
mere sportsprægede køreegenskaber.

Alt taler for G-800 radialdæk:
Fart - sikkerhed - økonomi. Bevist efter

millioner af kilometer på våd og på tør vej.
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ste række er skabt som blik-

tisk var karosseriet oprindeligt

beregnettil Ferraris Le Mans

Peninfarina's coupé-karosseri

til Alfa Romeo P33 kan må-

ske se ud, som om deti før-

fang på en biludstilling. Fak-

vogne.
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menneskets

SIKKERHED
og Vore

trafikmidler 

I novembernummerets strøtanker omtaltes Inge-
niørsammenslutningens konference om bilsikker-
hed, der skulle afholdes i begyndelsen af decem-
ber, og vi føler derfor en vis forpligtelse til at
orientere læserne om, hvad der faktisk foregik ved

denlejlighed.
Da manefter knapt fire timers forløb hævede mø-
det, takkede en repræsentant for arrangørerne de
fremmødte, og udtrykte samtidig sin glæde over,
at en del af dem på denne måde havde fået en
chance for at se, hvad der skjuler sig bag facaden
i sammenslutningens hus »DomusTechnica«. Skønt
det næppevartilsigtet, dækkede det sidste stort set
også det udbytte, man fik af aftenen. Civilinge-
niør Ole Thorson, Rådet for trafiksikkerheds-
forskning, kom hen imod mødets slutning med et
af de mest relevånte indlæg fra salen, hvori han
spurgte, hvorfor man stadig ikke beskæftiger sig
alvorligt med trafiksikkerhed her i landet. Spørgs-
målet blev naturligvis ikke besvaret af »eksperter-
ne«, men et par af dem havde allerede ved deres
indsats i aftenens løb givet en del af svaret.
Oplægget var ellers pompøst nok, og det skortede
ikke på forhåndsreklame for begivenheden. Kon-
ferencen var den sidste i en række på fire; de tre
første behandlede sikkerhed medskib, jernbane og
fly. Efter en indledning af et »ekspertpanel« på
seks medlemmer var der lejlighed til at stille
spørgsmål fra salen, ligesom der på forhånd kunne
indsendesskriftlige spørgsmål. Listen over de spe-
cielt indbudte gæster så ud til at dække alle inter-
esserede parter, fra justitsministeren til chauffører-
nes fagforbund og forsikringsselskaberne. Panelets
sammensætning rummedeingen overraskelser; ar-
rangørerne af sådanne møder synes at kunne ud-

pege deltagerne i søvne.
Trods en vis skepsis overfor Tordenskjolds sol-
dater fandt SMJ's redaktion det alligevel umagen
værd at møde næsten fuldtallig. Bagefter kunne
man diskutere, om man ikke havde lært lige så
meget om trafiksikkerhed ved at blive på det nær-
liggende værtshus, hvor man havde samlet styrken
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før mødet. Store dele af det, der blev sagt, hævede
sig knapt nok op til niveauet for en almindelig
værtshusdiskussion, og så var der oven i købet kun
servering i pausen.
Bilinspektør Frede Jensen var, skønt han egentlig
også hører til søheltens faste stab, den af panel-
deltagerne, der kom tættest på de væsentlige pro-
blemer. Til gengæld ydede resten af panelet ikke
noget modspil, og bidragene fra salen kom i spredt
fægtning. De private kæpheste blev skamredet, og
alvorlige problemer fik lov at ligge. Svend Berg-
søe, der som eneste deltager havde omdelt sin ind-
ledning til pressen, og hvis bøger kunne købesi
foyer'en, afslørede, at han ikke har lyst til at be-
skæftige sig dybere med problematikken omkring
sikkerhedsselernes montering, som den bl.a. har
været behandlet her i bladet. Selernes korrekte
montering må være bilindustriens sag, mente hr.
Bergsøe, der i øvrigt på de fleste andre punkter
nærede en udpræget skepsis over for industriens
gode vilje. Hvordan manvil få det til at rime,
uden at lovgivningen kommerind i billedet, blev

der ikke givet nogen forklaring på.
Overingeniør Aage Andersen, Vejdirektoratet, teg-
nede sig med et solidt forspring for aftenens re-
kord i udenomssnak. På et skriftligt formuleret
spørgsmål (der først dukkede op fra ordstyrerens
papirer i stærkt beskåret form, da mødet nærmede
sig sin slutning) svarede han i første omgang und-
vigende. Da spørgsmålet derefter blev rejst fra
salen (i sin fulde ordlyd), blev det ignoreret, og
da der tredie gang blev rejst krav om et svar, var
det åbenbart umuligt, selv med teksten på bordet,
at svare fyldestgørende. Men et manglende svar

kan jo også give stof til eftertanke.
Det erklærede formål med mødet var at sætte en
offentlig debat i gang; når det næppe lykkes, kan
der nævnes flere årsager. Emnet er større end de
tre foregående konferencers; mens de henvendte
sig til ret snævre grupper, der i det daglige ar-
bejde har problemerne inde på livet, har lande-
vejstrafikken berøringsflader med store dele af

  



 

 

samfundsmaskineriet. Det kan altså ikke undre, at
debatten blev ført ind på mange sidespor, men det
vil nok være for billigt sluppet, hvis det skulle
være den eneste forklaring.
Ved valget af panelmedlemmerne havde manstort
set udelukket muligheden for nye synspunkter.
Flere af de tilstedeværende havde siddet over for
hinanden ved talrige møderaf lignende art, og de-
res meninger var på forhånd kendt næsten til be-
vidstløshed. Bortset fra nogle få tilløb, hvor det
drejede sig om ret ligegyldige detaljer, kom der
heller ingen diskussion i gang mellem panelets
medlemmer.
Endelig var selve mødeformen problematisk. Ved
at samle spørgsmål fra salen sammen og lade ord-
styreren dele dem ud til de enkelte panelmedlem-
mer gav manalt for gode muligheder for at snakke
udenom. Fremgangsmåden var måske acceptabel,
hvis det drejede sig om ,,uvildige" eksperter (hvor
man så ellers vil finde dem), men uheldig her,
hvor flere i kraft af deres stilling var medansvar-
lige for tingenessørgelige tilstand. Hørings-formen,
som den kendes fra radio og tv, havde været mere
på sin plads. Man kunne havestillet panelet over
for en række spørgere, der havdetilstrækkelig vi-
den og kompeetncetil at tvinge samtalen hen mod
emnets barskerealiteter.
Sådan blev det altså ikke. De, der havde haft et
spinkelt håb om at få sat en debat i gang, kunne
tage forventningerne med sig hjem igen. Repræ-
sentanterne for den bestående uorden kunneatter
lægge hovedet på puden i bevidstheden om at
have gjort noget for sagen. Og de, der mener
noget andet med sikkerheds-debat end fire timers
bekymrede miner med efterfølgende natmad, må
fortsat spørge, hvornår man kommeri gang.
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Montrafikminister Ove Guldberg har gennem-
tænkt konsekvensen af sit forslag med bompenge
på danske motorveje? Hans tanker om at opkræve
kilometerpenge for kørsel på danske motorveje
skulle motiveres med bedre mulighed for en hurtig
finansiering af kommende motorvejsstrækninger,
men forslaget indebærer både en trafikteknisk og
en rent juridisk side af sagen, og ministeren burde
vel være klar over disse perspektiver.
Man behøver blot at se på forholdene i Italien,
hvor motorvejene er bygget og finansieret på pri-
vat basis med klausul om, at de i en ret fjern
fremtid skal overgå til statsejendom. Her opkræves
bompengei det, jeg kalder de lokale udplyndrings-
anstalter, for det er jo temmelig indlysende, at
anlæggene må betales på en eller anden måde, og
når dette ikke sker over bilskatterne, må det selv-
følgelig ske ved hjælp af kilometerpenge. Resul-
tatet er blot, at motorvejsstrækningerne er tyndt

trafikerede, medens de statsejede landeveje er over-
trafikerede visse steder, og nogen større udbygning
af det officielle vejnet synes ikke at finde sted. Det
er den ene side af sagen: Motorvejene skal løse
vore trafikproblemer og ikke forværre dem.
Den andenside af sagen er ganske interessant. Der
er nemlig 7 milliarder kroner i vejfonden, der sta-
dig vokser, og det må vel være rimeligt, at man
først benytter disse penge, der er indbetalt til vej-
formål, før man tænker på bompenge. Hvistrafik-
minister Guldberg medsit forslag vil erkende, at
disse penge kun eksisterer på papiret — at de i
realiteten er borte, fordi de er brugt til andre for-
mål — vil han dermed dømmedenneogflere tid-
ligere regeringer for at have handlet i strid med
grundloven. Man kan nemlig ikke ved lov op-
kræve penge til et bestemt formål, for derefter at
bruge pengene til noget andet. Deter tidligere ble-
vet undersøgt, om der egentlig ikke forelå et
grundlovsstridigt forhold i den ophobning af mo-
torafgifter, der findes i vejfonden, men de høje
jurister kom til den rigtige konklusion, at der ikke
kunne foreligge noget grundlovsstridigt, så længe
de opkrævede beløb indgik i vejfonden, da dettil
syvende og sidst måtte være regeringens afgørelse,
i hvilket omfang vejarbejderne skulle sættes i gang
ud fra statsøkonomiske og beskæftigelsesmæssige
betragtninger. Hvis ministeren med sit forslag der-
imod erkender, at pengene ikke eksisterer, så fore-
ligger der i virkeligheden grundlovsstridige hand-
linger for en lang række skiftende regeringer af
meget forskellig sammensætning og politisk farve.
Dette vil trænede politikere sikkert hurtigt indse,
og derfor er der næppe sandsynlighed for et fler-
tal for et forslag, der også i trafikteknisk hen-
seende er helt tåbeligt. Kom bare i gang med de
motorvejsstrækninger efterhånden som vi national-
økonomisk har råd til det, men vær så venlig at
bruge de penge, de motorkørende gennem årene
har indbetalt til formålet. Det tænkte forslag kan
jo uden videre sidestilles med lejesvindel på den
måde, at man sælger enejerlejlighed på afbetaling,
og derefter forsøger at opkræve regulær husleje.
Monnogen kunneslippe godt fra det? Derfor skal
Guldberg heller ikke slippe godt fra sit forsøg, der
set fra enhver synsvinkel virker tåbeligt.

Mogens H. Damkier

 

udstødnings-
Cd

ebring
anlæg

70.000 km garanti mod gennembrænding

KAAN'S MOTOR CO.
HILLERØDGADE171, 2400 KØBENHAVNN.V.
Tel. (01) GO 8133
 



 

MOGENS H. DAMKIER

MERCED
Bortset fra taxa og lillebiler finder vi ikke mange
diesel-personvogne her i landet, hvilket blandt an-
det skyldes den mere end fordoblede vægtafgift på
dieselvogne og vor høje registreringsafgift. Da
spørgsmålet om luftforurening stadig bliver mere
aktuelt, har vi i forbindelse med denne prøvekør-
sel sat os for at undersøge, hvordan dieseldrift lig-
ger i forhold til benzin set både ud fra et national-
økonomisk synspunkt og fra et privatøkonomisk
synspunkt. Det er imidlertid på forhånd givet, at
man med dieselmotorer får mindre luftforurening
end med benzinmotorer af den nuværende type,
idet udblæsningsgassen fra en dieselmotor er så
godt som fri for kulilte, og er pumper og dyseri
god stand med korrekt justering, vil der være me-
get beskedne mængderaf de lige så uheldige kul-
brinter i udblæsningsgassen. Nogle mener,at diesel-
motorerne er skyld i større luftforurening, hvilket
naturligvis skyldes, at navnlig en del lastvogne
kører med dårligt justerede pumper ogslidte dy-
ser, hvilket kan give en generende røgudvikling,
der også kan forekomme ved hårdt træk.
I anskaffelse er en dieselvogn dyrere end en tilsva-
ae .

 
Modellerne 200/200D, 220/220D og 230 er i det ydre
og indre identiske, og der er kun forskel på mo-

torene.
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rende vogn med benzinmotor, mentil gengæld kø-
rer den på billigere brændstof og med en bedre
brændstoføkonomi målt i liter pr. 100 km. Sætter
vi først tallene op set fra et nationaløkonomisk
synspunkt, må vi regne med udgifterne til frem-
med valuta, og i importpris regnet ab fabrik er en
Mercedes 220 D ca. 900 kroner dyrere end model
220 med benzinmotor. Disse 900 kroner i fremmed
valuta skal vi tjene ind på mindre brrændstoffor-
brug og billigere brændstof. ,
Denstore prisdifference på dieselolie og benzin
ved indkøb på servicestationerne skyldes beskat-
ningen, medens prisdifferencen ved importprisen
kun er godt og vel et par øre pr. liter. Foretager
vi en sammenlignende beregning over 100.000 km,
vil vi se, at benzinvognen på denne strækning bru-
ger 1780 liter brændstof mere end dieselvognen,
og vi skal derfor regne med hele importprisen af
denne brændstofmængde foruden prisdifferencen
på 2,2 øre i importpris for dieselvognens samlede
forbrug. Vi kommerda frem til en så forholdsvis
beskeden besparelse som kr. 525,— pr. 100.000 km,
og for at få vor merudgift i fremmed valuta dæk-

 






























































































































