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ig Kør påFireskorre TE -føgdesk

for én cigaret pr. dag!
Alle ved, hvad en cigaret koster. Så lidt koster det pr. dag at køre
på Firestone TC-pigdæk i stedet for sommerdæk. For at være helt
nøjagtig 38 øre - for 38 km. Dette fremgår af den test, som
Firestone gennemfører i Norden
for øjeblikket med ialt 100 testvogne,
hvis dæk tilsammen Diagonat:

kører 750.000testkilometer radlaldæk Firesto
med ca.
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NORDENS MEST KØBTE PIGDÆK atyderligere
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SKANDINAVISK

MOTOR
JOURNAL
NR. 12

Blandt nyhederne på årets bilud-
stilling i Torino i november var

Alfa Romeo ,Junior Z" med Za-

gato-karosseri. De kan læse me-
re om udstillingens specialvog-
ne, og om en enkelt nyhed, der f

også vil tinde vej til det danske
marked, på side 22—28.
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Som tidligere nævnt er redaktøren ved dette blad
egentlig ikke redaktør, men ypperstepræst for en
menighed, og medarbejderne er at betragte som
en art hjælpepræster — et postulat, der er kommet
fra et område, der ligger udenfor bladet og dets
præsters kontrol. En ting er imidlertid sikker: Vi
får mange læserbreve og mange spørgsmål, men vi
kan konstatere, at der er fornuft i det, vi mod-
tager.
Helt anderledes er det, når man kaster sig ud i de
store oplag og kommeri kontakt medet stort ud-
snit af menneskeheden, for enten er der tavshed,
eller også bliver man præsenteret for meninger og
opfattelser, der ikke blot kan betegnes som sking-
rende sindssyge, men man kommerogså i kontakt
med en indstilling og en livsopfattelse, der kan
virke hårrejsende på sagtmodige personer, der ef-
ter bedste evne søger at kommetil bundsi tingene
for at finde sandheden eller i det mindste en flig
af den.
Dette er navnlig gældende i trafikdiskussioner, i
hvilke man følger det ædle princip, at har man
ikke indsigt i et emne, så skal det ikke afholde
nogen fra at give deres mening til kende. Det er
imidlertid ikke det værste. I mange af disse læser-
breve og indlæg finder man nøjagtig den samme
ufordragelighed og den sammerethaveriskhed, som
mantræffer i trafikken — vel at mærke rethaverisk-
hed på et helt forkert grundlag.
Skriver man f. eks. en velmentartikel, der skal
minde bilisterne om, at de skal overhale motor-
cyklister på en fornuftig måde, men vel vidende,
at kun et fåtal af læserne vil tage denne opfordring
efterrettelig, anbefaler man motorcyklisterne at
lægge sig midt i overhalingsbanen, når de selv skal
overhale. På den måde blokerer man overhalings-
banen og forhindrer, at en bilist skal overtræde
loven ved at overhale i tredje position. Reaktionen
udebliver ikke, for enkelte læsere — en lille pro-
mille — skriver omgående, om forfatteren er sking-
rende sindssyg. Motorcyklisterne skal ud til højre,
hvad enten det er i inderste vognbaneeller i over-
halingsbanen. Man tænkerslet ikke hvorfor eller
med hvilket formål, det skal blot være sådan. Man
vil bare have det på den måde, og desuden mener
manat havelæst i loven, at der skal køres så langt
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til højre, som den øvrige langsommeretrafik til-
lader. Man drømmer overhovedet ikke om for
alvor at sætte sig ind i færdselsloven, og man prø-
ver slet ikke at fortolke lovens bogstav på en prak-
tisk anvendelig måde, så trafikken kan blive af-
viklet så hurtigt og sikkert som muligt. Man mener
at have en ret, og den står man fast på, uden over-
hovedet at undersøge, om man også virkelig har
den ret, eller om den tjener noget fornuftigt for-
mål.
Når manharset en serie af den slags læserbreve,
der ganske vist kun repræsenterer et helt ubetyde-
ligt antal af en stor læserskare, bliver man allige-
vel pessimistisk stemt. For hvad kan det nytte, at
gader og veje med tiden bliver hensigtsmæssigt ind-
rettet, hvad kan det nytte, at store dele af trafi-
kanterne lærer at køre ordentligt, og hvad kan -det
nytte, hvis man en dag tager sig sammentil at
udføre og betale en effektiv trafikforskning, når
man stadig vil have den håndfuld rethaveriske
klovner, der kan få alt til at gå i stå og få selv
den mest dagligdags trafiksituation til at blive et
hasarderet foretagende, uden at nogen vinder no-
get som helst ved det.
For at opdrage disse hjerneløse personer har man
så et propagandaapparat, men hvad hjælper det,
når disse samfundsfjendske personer kun læser
teksten på en måde, der passer i deres kram, for
derefter at fortolke den efter eget forgodtbefin-
dende?
Når man gennem nogle år har været udsat for så-
danne læserreaktioner og supplerer indtrykket med
forskellige lægprædikanters indlæg i form af kro-
nikker, forslag og artikler, kommer man efterhån-
den til den overbevisning, at en mentalundersøgel-
se inden førerbevisets udstedelse sikkert ville være
mere gavnlig end så mange andre sikkerhedsforan-
staltninger. Men noget sådant lader sig næppe
gennemføre, for førerbeviset er en menneskerettig-
hed selv for mentalt afsporede, da også denne ka-
tegori af menneskeheden som bilister kan blive
fortræffelige økonomiske malkekøer for statskas-
sens tolvpattede malkemaskine, og det går selvføl-
gelig frem for alt.
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1885-1969
For første gang i bilismens
historie finder man alle bil-
modeller samlet i een bog.

Specialister fra 24 lande har
under den engelske bileks-
pert G.N.Georgano's ledelse
skabt et enestående værk,
der beskriver samtlige biler,
der er fremstillet gennem 84
år.

Der er mere end 4000 bil-
mærker i denne bog, der er
gennemillustreret med over
2000 billeder, deraf mangei
farver.

Værket er på 640 spænden-
de sider i format 225 X 297
mm,og det er smukt indbun-
det i helbind.

Den engelske presse skrev:

Masseraf illustrationer ...
utrolig viden ... det er en
enestående bog ... et leksi-
kon fra A til Z ... vil blive
slugt af alle, der får den at
se... det er sandelig et fuld-
endt arbejde.

Forordet er skrevet af
Baron J. C. Raben-Levetzau.

Hassings Billeksikon
DE MÅ SE DENNE BOG!
De må se HassingsBilleksikon
hjemme hos Dem selv, så De
i ro og mag kan læse om gam-
le biler og nye biler og om hele
bilismens fantastiske udvikling
gennem 84 år. Derfor tilbyder
vi Dem, at De kan se denne
bog hjemme hos Demselv i 8
dage gratis. De skal blot ud-
fylde og indsende kuponen, så
får De bogentilsendt. Det ko-
ster Dem intet — bogen sendes
portofrit.

bogen for alle

SÆRPRISINDTIL 1. FEBRUAR

Dennestore og meget smukke
bog, der er fyldt med interes-
sante oplysninger og herlige
billeder tilbyder vi Dem til en
særpris, hvis De bestiller bo-
gen inden 1/2 1970. Værkets
normale pris er kr. 228.00, men
indtil ovennævnte dato får De
den for kun kr. 198.00. De kan
spare 30.00 kroner ved omg.
bestilling. Der vil blive rift om
denne bog, send hellere kupo-
nen nu.

bilinteresserede
for kun kr. 33.- pr. md. eller kr. 198.- kontant
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Til HASSINGS FORLAG A/S

Hassings Gård, Vodroffsvej 26, 1900 Kbhvn. V.

Undertegnede,dererfyldt 21 år, bestiller herved
Hassings Billeksikon til gratis gennemsyn i 8
dage. Hvis jeg ønsker at beholde bogen,betaler
jeg den med kr. 198.- (særpris indtil 1/2 1970)
— eller udbet. kr. 33.- + 5 mdl. rater å kr. 33.-.

ØNSKES EVT. LEVERET GENNEM BOGHANDLER:



 

 

MOGENS H. DAMKIER

TEST

Ford 12M er på det danske marked en lidt for-
enklet udgave af Ford 15 M, idet vi udelukkende
benytter 1,5 liter motoren, der selvfølgelig ikke
er dyrere at fremstille endden mindre motor, og
da vi ikke har skat på slagvolumen eller heste-
kræfter, har Ford i Danmark gjort klogt i at
vælge den lidt større motor til det udstyr, der
findes i 12 M.
Det er på mange måder en interessant bil, fordi
den opfører sig noget anderledes, end man egent-
lig havde forestillet sig, og medens manret hurtigt
kan fastslå, at det er en glimrende familiesedan,
der ikke vil byde sin ejer på ubehagelige over-
raskelser hverken med hensyn til køreegenskaber
eller med hensyn til økonomien, så kan man på
den anden side også konstatere, at der er mulig-
hed for forbedringer i denne vogn. Spørgsmålet
er så, om det store publikum i grunden har brug
for disse forbedringer, for det er da ikke usand-
synligt, at den almindelige bilist vil foretrække
at få monteret et elektrisk ur som standardudstyr
i det blinde instrumenthus fremfor at få en for-
bedret baghjulsophængning.

Grundkonstruktionen
Opskriften til denne model er absolut i orden,
idet man har den kompakte V4 motor anbragt
foran foraksellinien, og den trækker tilbage til en
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FORD12M
fire-trins gearkasse, som igen trækker frem til
differenialet, fra hvilket momentet overføres til de
drivende forhjul med kardanaksler monteret med
homokinetiske led. Dette giver en vægtfordeling
på ca. 61 % på forhjulene med tom vogn, og med
fuldt læs på vognen er vægten ligeligt fordelt mel-

lem for- og baghjul.
Uden nogen påviselig grund har vognen et ret
langt forparti, og der er derfor mere end rigeligt
plads i motorrummet. Der er på dette punkt lagt
mere vægt på linier og udseende end på det prak-
tiske, da en beskeden totallængde i dag er af ud-
præget værdi, når man tænker på de ofte ret for-
tvivlede parkeringsforhold.
Der er fortrinlige pladsforhold i kabinen, og
bagagerummeter også så stort, at det vil kunne
tilfredsstille alle blot nøgenlunde rimelige krav.
Forhjulene er ophængt i system McPherson, og
fjederbenene er forneden støttet af meget store
triangelarme, der giver en stabil hjulføring. Tand-
stangstyrehuset ligger over gearkassen et godt
stykke bag foraksellinien, og skønt ratstammen
derfor ligger godt beskyttet, er den alligevel af den
stødabsorberendetype.
Baghjullsophængningen har man ikke gjort så
meget ud af, for den består simpelthen af en stiv
bagbro ophængt i langsgående bladfjedre. Karos-
seriet udføres som både to- og firedørs sedan,
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