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re oaDe bliver verdens lykkeligste NAT-bilist med

DTU
helt fantastiske JOD forlygte-indsatse

med kort og langt JOD-lys

 
Mere end 100 ?[o lysforøgelse

Ja, De føler det virkeligt som bilisten på billedet, når De forærer Dem selv
et sæt CARELLO jod-indsatse. Som om Deres forlygter er blevet 3 gange
større. Hele kørebanen ligger oplyst i det stærke jod-lys. Intet undgår Deres
opmærksomhed. Det bliver en glæde at køre om natten.

.…. Og så kan De selv skifte indsatsene ud på få minutter.

CARELLO fås hos servicestationer og autoforhandlere. |

Import: F. Bulow & Co.
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Med glatte dæk som på forside- a
billedet, fra Dunlops prøvebaner, FSK

kan der optræde aquaplaning alle- &

rede ved 70—80 km/t, men selv om
der er mønster i dækkene, kan Å

man komme ud for fænomenet. MÅ

(Se side 14).
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REDAKTIONELLE
STRØTANKER
Det kan være en spændende og nyttig sport at
samle politikerudtalelser og arkivere dem, for sene-
re at sammenligne ord og gerninger. Måske kan det
forekomme ondt, ikke mindst når regeringsmed-
lemmer konfronteres med udtalelser og forslag fra
deres oppositionstid. Imidlertid er det nok nødven-
digt — og ofrene bør vel selv være de første til at
indse det — hvis politikerord fortsat skal have en
chance for at blive taget for deres pålydende
værdi.
Forhenværendestatsminister J. O. Krag har, siden

hans parti kom i opposition, udfoldet en helt
overraskende iderigdom, og hans udtalelser bør
derfor være et eftertragtet samlerobjekt. Fornylig
har Krag deltaget i et rundspørge i tidsskriftet
”Vindrosen”; heri kan man bl. a. finde følgende
passage om motorskatterne:
”,..Jdeg tror faktisk ikke, det vil være en god
demokratisk-socialistisk politik, hverken at fordyre

bilimporten eller at fordyre trafikken, så de dår-

ligst stillede yderligere må se deres erhvervsmæs-
sige chancer beskåret. I USA findes der næppe

nogen klasse af lavtlønnede, heller ikke blandt
negrene, der må se deres chancer beskåret, fordi de

ikke råder over et bilkøretøj. Det gør der fortsat i

Danmark...”
Så meget om bilskatterne. Udtalelsen kan uden
videre arkiveres. Krag beskæftiger sig derefter med
sikkerhedsproblemerne, og hans bemærkningerher
kan fortjene et par kommentarer; han skriver bl.

a.:
”,.. Derimod ville jeg anse det for en god og
fornuftig bil-politik, hvis en række regeringer i

samarbejde udskrev en konkurrence mellem alver-
dens bilfabrikker om, hvem der billigst kunne
levere en bil, der opfyldte en række nærmere

bestemte og nøje udspecificerede betingelser. Disse
skulle gå ud på, hvordan man får det bedst mulige
sikkerhedsudstyr forpassagererne, sådan at person-
skaderi tilfælde af ulykker bliver begrænsettil det

mindst mulige. Dernæst den højeste holdbarhed
for både motor og chassis. Den mest pålidelige
startevne under skiftende klimatiske betingelser
o.s.v. Alle disse kvaliteter måtte gerne vindes på
bekostning af elegance, komfort og acceleration,
ja, selv marchhastigheden måtte tildeles en lavere
prioritet. De autokyndige læsere kan selv udbygge

og forbedre tankegangen.

Jeg har i den forløbne sommerværet vidne til to
bilulykker, hvor jeg er overbevist om, at biler
konstrueret ud fra sikkerhedshensyn ville have

reduceret ulykkernes omfang betydeligt. Detville
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være godsocialistisk politik, hvis det offentlige gav
biler, der opfyldte de stillede betingelser i en
optimal kombination, et fortrin frem for andre

biler, f. eks. ved lavere skat, ved at muliggøre en

lavere rente til anskaffelseslånet og længere af-
dragsperiode o0.s.v. De selskaber, der vedvarende

ville ønske at fremstille biler efter de nugældende
kommercielle retningslinier, måtte selv finde den

bedste måde at indrette sig på overfor den nye
situation...”

Visse sider af J. O. Krags forslag kan nok fore-
kommelidt ude af trit med bilindustriens hårde
realiteter. Og når man ved, hvorvanskeligt det kan
være, at skabe international ensartethed selv på
ganske små afgrænsede områder af lovgivning og
standardisering, kan man nok være skeptisk med
hensyntil, hvor mange regeringer, der egentlig ville
kunne overtales til at deltage i en ”konkurrence”
som den skitserede. Men bortset fra det rummer
indlægget særdeles positive momenter, specielt ved
påvisningen af, at man gennem beskatningspolitik
og med andre økonomiske midler kan øve ind-
flydelse på bilernes sikkerhedsmæssige udform-
ning.
Nogle lande, deriblandt først og fremmest USA og
Sverige, tvinger gennem deres lovgivning direkte
bilindustrien til at honorere visse elementæresik-
kerhedskrav. Det er naturligvis teknisk og lovgiv-
ningsmæssigt den rigtige måde at gøre tingene på.
Herhjemme er vi mere tilbageholdende. Det kan
desværre resultere i, at de sammefabrikker, dertil
markeder, der stiller sikkerhedsmæssige betingel-
ser, leverer vogne, der opfylder disse, spiser danske
bilkøbere af med sikkerhedsmæssigt ringere køre-
tøjer. Begrundelsen er naturligvis økonomiskfordi
alle besparelser på bilens importpris giver forstær-

ket gevinst i konkurrencen, takket være den høje
beskatning.
Den mest effektive sikring mod denne uheldige
politik vil være ændring af beskatningen, som
foreslået af J. O. Krag, således at der ikke blot
kompenseredes for fordyrelsen på grund af sik-
kerhedsudstyret, men således at de sikkerheds-
mæssigt bedre udrustede vogne oven i købet fik en
prismæssig favørstilling. Det siger sig selv, at en
sådan lempelse af beskatningen skulle baseres på
klare og entydige regler, og de opstillede normer
skulle naturligvis være teknisk velunderbyggede.
Menalt det er tekniske detailspørgsmål, der lader
sig løse, hvis den politiske vilje er til stede.
I den forbindelse kan det måske være uheldigt, at
Krag i sit indlæg så kraftigt har betonet det
socialistiske i en sådan politik. Det kunne i værste
fald skræmmepolitikere fra de borgerlige partier,
der ellers var enige i det rent saglige grundlag, fra
at støtte den. Ordvalget er måsketildels affødt af
det benyttede forum. Vindrosen befindersig poli-

 



 

tisk adskillige streger til venstre for det socialde-
mokratiske nulpunkt. (For at forebygge gisninger
om at Krag's optræden her kan tages som udtryk

for en politisk ”drejning” må det nok med det
sammetilføjes at også udenrigsminister Paul Hart-
ling deltager i rundspørget).
Krag's slutbemærkninger fortjener også opmærk-
somhed:
”,.. Lad mig tilføje, at en politik af den antydede

karakter formentlig vil være en god forretning for
det offentlige. Stat og kommuneville spare på en
enormt voksende hospitalsomkostninger, spare på
invalidepensioner og vinde arbejdsdage, samtidig

med at importudgiften til biler måskeville blive
mindre som følge af bilernes længere hold-
barhed ...”
Egentlig er det jo altsammen meget indlysende.
Når det ligefrem er påkrævet at fremhæve det, er
det fordi politikere alt for ofte slipper denne
helhedsvurdering og opfatter statsfinanserne som
opdelt i små isolerede kasser. En besparelse, der

ikke viser sig indenfor samme budgetområde og
sammefinansår, lades i reglen totalt ude af betragt-
ning.

Hvis der kunneskabespolitisk enighed om nogle af
de af Krag skitserede metodereller i det mindste
om målsætningen bag dem, behøvede manikke at

  
NDomdrejningstællerenfra BoscherDeres omdrejningstal. Modeller til anbringelse

oven på instrumentpaneleteller til indbyg-

ning. Belyst skala. Transistorstyret og med

kontrolinstrumenter
=det er også

BOSCH

kontrol med om motoren arbejder med det

til enhver tid mest sikre og økonomiske

Eneffektiv sladrehank!

nedsætte store og dyre kommisioner for at komme
igang. Andetsteds i dette nummer af SMJ kan De
læse om problemerne med sikkerhedsseler. Her er

man gået så vidt, at man har gjort installation af
seler obligatorisk, hvad der kuner grundtil at være
tilfreds med. Det er mindre tilfredsstillende, at
man samtidig gennem beskatningen frister impor-
tører og forhandlere til at vælge en billig og måske
mindre hensigtsmæssig løsning frem for den sikker-
hedsmæssigt mest fordelagtige. Hvis man ikkelige-
frem ville gå så vidt som at favorisere visse sele-
typer, kunne man da i det mindste fjerne afgiften
på dette obligatoriske udstyr, således at konkur-
renceforholdet mellem de enkelte selekonstruk-
tioner blev mere jævnbyrdigt.
I begyndelsen af december afholder Ingeniørsam-
menslutningen en konference om sikkerhed på
landevejen. Foruden eksperter og repræsentanter
fra. forskellige myndigheder og institutioner vil
også en række politikere være til stede. Man kunne
ønske at debatten, i stedet for at køre tomgangi
de traditionelle baner, bl. a. kom til at dreje sig om
forslag som de her nævnte. Gerne mere konkret og
kontant formuleret. Så var der måske et beskedent
håb om at sikkerheds-debatten ville komme ud af
det dødvande, hvor den snart i nogle år har
befundetsig.

be.
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alle elektroniske dele samlet på en trykt

kredsløbsplade for maksimum nøjagtighed

og modstandsdygtighed mod vibration.

Import: Robert Bosch A/S, Jagtvej 155, 2200 Kbh. N

 



Viprøvekører

OPELADMIRAL
2800 S$ automatic

    
SMJ Mogens H.Damkier

Opel Admiral er en statelig vogn med en totallængde på

4,9 m. Kølergrillen kunne måske være lidt fiksere, men

ellers er linierne gode.

Bortset fra accelerationsevne, tophastighed og benzinforbrug gælder denne

prøvekørsel også for Admiral 2800 og Kaptajn 2800.

Opelhar i virkeligheden en serie forskellige model-
ler baseret på den sammebil, blot med forskellige
motorer og forskelligt udstyr. Modelbetegnelsen
2800 henviser til den seks-cylindrede rækkemotor
på 2784 ccm, der i Kaptajn og Admiral udvikler
148 hk SAE,og der er kun udstyrsmæssig forskel
på disse to biler — der er næsten for 6000 kroner
forskel. I Admiral 2800 S er motorentunettil 158
hk SAE. På sammegrundlag findes Opel Diplomat
med fornemmere udstyr og indsprøjtningsmotor
eller med V8 motor, og så endervi ved en pris der

nærmersig det dobbelte af prisen på en Kaptajn.
Bortset fra præstationerne dækker denne prøve-
kørsel dog i alt væsentligt samtlige modeller.
Den prøvekørte Admiral S var udstyret med auto-
matgear, der på en måde klæder denne vogn

6

ganske godt, men da man bevægersig i den dyrere
prisklasse med den store procentvise afgift, bliver
alt ekstraudstyr uforholdsmæssigt dyrt, og for
automattransmission kommer man til at betale
godt og vel 5000 kronerekstra.
Hvis man er ude efter en nem lille, økonomisk

vogn, er man faktisk kommet i den forkerte
afdeling her. Jeg vil betegne Kaptajn/Admiral som
en kompakt amerikaner med europæiske køreegen-
skaber og tysk kvalitet, hvilket med tiden er blevet
en eftertragtelsesværdig betegnelse.

Motoren
Den seks-cylindrede rækkemotor har syv hovedle-
jer og overliggende knastaksel, der trækkes fra
krumtapakslen med en duplex kæde med automa-

i

 






























































































































