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De taler sa meget om

originaldele, men der findes vel
andre reservedele,
der passer til Volvo!

Ja vist, men hvilke?

De tror maske, at alle reserve-
dele er lige gode, blot fordi de
ser ens ud. Men De kan aldrig
afgore, om f. eks. en styrestang
har indre svagheder, ved at se pa
den. Ikke engang en faguddannet
mekaniker kan se det. De kan
ikke med det blotte gje se, om en
svejsning i udstedningssystemet
giver anledning til udsivning af
kulilte.

Vi ved!

I vore laboratorier prover vi til
stadighed, hvad forskellige dele

kan sté for. Og sammenligner dem
med Volvo originaldele. Vi ved,
at Volvo originaldele taler mere
end de normalt udsattes for i
virkeligheden.

Hvordan skal De kunne vide?
Vist findes der andre dele,
som kan vere gode. Men De kan
aldrig vere sikker p4, hvilken
fremmed reservedel, der noje
holder specifikationerne. En del
varksteder indsatter originaldele
uden videre. Men en del andre
gor det ikke.

Hvordan skal De kunne vide det?
Sig udtrykkelig,

at de vil have originaldele.

Vil De beholde Deres Volvos

kvalitet, skal De altid forlange

originaldele. De koster i

almindelighed ikke mere.

Og sa lgber De ingen risiko.

P4 originale Volvo-dele

ydes 6 maneders garanti.

VOLVO

ORIGINALDELE
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Mercedes-Benz 300 SEL 6.3 i en stejl
SKANBI“ AVISK kurve pd Mercedes-Benz prgvebane i
Stuttgart.
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REDAKTIONELLE

STROTANKER

Hvem kan man egentlig betegnes som eksperter pa
trafiksikkerhedsomradet? Laeger, jurister, politi-
folk, sociologer, vejteknikere og bilspecialister be-
tragter problemerne, hvis de overhovedet interes-
serer sig for dem, ud fra hver deres snevre, faglige
synsvinkel, og de har derfor ofte svaert ved at
komme pa talefod. Det et ikke maerkeligt, at
omradet trafiksikkerhed er blevet en yndet tumle-
plads for debattorer, der i storre eller mindre grad
ma betegnes som amatorer. Det skal man i og for sig
ikke altid beklage, fordi de i bedste fald kan
tilfore debatten nye momenter, som specialisterne
med deres faglige skyklapper er tilbojelige til at
overse. Sagforeren Ralph Nader, der satte skub i
den amerikanske sikkerhedsdebat, har teknisk un-
dertiden bevaeget sig pa gyngende grund, men han
har forstiet at lancere sine synspunkter, s de ikke
kunne overhores, og hans betragtninger, f.eks. over
ingeniorers og teknikeres moralske ansvar for de
ting, de beskeaftiger sig med, fortjener at lases,
ogsé udenfor bilbranchen.

Ogsé i den hjemlige debat har mange folt sig kaldede,
og det har lenge varet ikke-specialisterne,
der dominerede. Man skal dog vaere meget velvilligt
indstillet for at pastd, at de har ydet lige sa positive
bidrag som Mr. Nader. Man ma imidlertid konsta-
tere, at har man erhvervet sig et ’navn” pa et eller
andet felt, der iovrigt slet ikke behover at have
noget med sagen at gore, er dagspressen yderst
villig til at stille spalteplads til rddighed for ens
uforgribelige meninger om trafikproblemer og tra-
fiksikkerhed. Tilmed risikerer man ikke at blive
forvist til laserbrevs-rubrikken pé linie med fru
Hansen fra Bovelse og vrede husejere fra Sengelose;
man kan veaere sikker pa placering i kronikspalten
eller i det mindste i en kommentar” med selv-
steendig overskrift og portrat. I ’Politiken” den
27/8 kommenterede forfatteren Grethe Heltberg
trafikdrabene i et indleeg, der bl.a. rummede fol-
gende passage:

... Der er stadig modstandere af hastighedsbe-
greensning, hovedsageligt vist of uvidenhed. Hvis
man leser ulykkesreferaterne og ikke ngjes med
overskrift og tal, vil man se, at feelles for de fleste
ulykker er, at vognen kom i skred, evt. i skarpt
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sving, og at foreren mistede herredommet over
koretajet. I sd godt som alle tilfeelde har stor fart
veeret den fremherskende eller i hvert fald med-
virkende drsag. . ..”

For alle, der beskaftiger sig med faerdselssikkerhed
ma ovenstiende betegnes som sardeles opsigts-
vaekkende. Efter den seneste forhidndenvzerende
arsstatistik, fra 1966, hvor ulykkerne er opdelt
efter deres hovedarsager”, skete 165 dodsfald i
trafikken som folge af “for stor hastighed efter
forholdene”; det ma i den forbindelse erindres, at
denne gruppe lige s& vel omfatter ulykker, der er
sket med 50 km/t pa en uoverskuelig villavej som
ulykker ved hastigheder over den graense, man
eventuelt kunne teenke sig at traekke. Selv om
denne hovedirsag var den nasthyppigst fore-
kommende (den hyppigste var manglende over-
holdelse af vigepligt) var den det pageeldende é&r

kun ansvarlig for ca. 16 % af samtlige trafikdrab -

(1020). Hvis Grethe Heltberg har faet et andet
indtryk ved at lzese dagspressens referater, hanger
det muligvis sammen med, at man her ofrer mest
plads pa seerlig ’dramatiske” ulykker, mens de, der
har mere trivielle arsager kun far en beskeden
omtale. Det ville gavne debattens kvalitet, hvis
man valgte lidt mere palideligt kildemateriale.
Indlaggets pastande er iovrigt allerede imodegéet i
avisens spalter; nar det traekkes frem her er det
kun fordi det er s& karakteristisk for den hjemlige
feerdselssikkerheds-debat, der lider under en kol-
lossal overvaegt af folelser og fornemmelser, og en
katastrofal mangel pa facts.

Der findes utvivisomt en lang rsekke eksperter —
retsmedicinere, politifolk, vejteknikere og andre,
der kunne tilfore debattten de konkrete oplys-
ninger og forskningsresultater, der skal til for at
bringe den op pad et antageligt plan og give den
chance for at fore til et fornuftigt resultat. Nar de
sjeeldent blander sig, skyldes det méske dels, at de
ikke ma for de institutioner, de tilhorer, dels at
deres viden er begravet i rdd og kommissioner, der
arbejder for lukkede dore og nedrullede gardiner,
og hvis resultater forst kommer frem flere ar efter
at de har tabt al aktualitet.

Nér specialisterne saledes stort set forholder sig




passive er der ikke noget at sige til at andre r&ber
op, og man kan snarere undre sig over, at der ikke
er flere, der gor det. Alt for mange affinder sig
tilsyneladende med, at der hvert ar draebes om-
kring 1000 og kvzestes over 20.000 i trafikken,
som om det drejede sig om en naturkatastrofe,
man ikke kunne stille noget op overfor.
Man kan naturligvis stillet noget op, men en kraftig
forogelse af indsatsen pa trafiksikkerheds-omradet
er ikke gratis. Den ville ikke blot krave, at man i
oget udstreekning trak pa de specialister, der alle-
rede helt eller delvis er inddraget i arbejdet; der
métte traekkes endnu flere ind i arbejder, og det
kan naturligvis ikke gores uden ogede bevillinger.
Pa lidt lengere sigt kunne man imidlertid regne
med at en del af pengene kom ind igen gennem
reduktion af de omkostninger, ulykkerne med-
forer. Dette skal kun neavnes af hensyn til de
kredse, hvor man har storre respekt for penge end
for menneskeliv, for naturligvis skulle pengene
bevilges, ogsa selv om der ikke var udsigt hertil.
Det, der er behov for er ikke et par arlige almisser
til langsigtede forskningsprojekter, men resultater,
der hurtigst muligt kan udmontes i praksis pa
lovgivningsomradet. Det kunne f.eks. blive i form
af skerpede krav til koreundervisningen og til
kontrollen med koretojernes tilstand, @ndringer i
feerdselsloven og strengere straffe for visse kate-
gorier af feerdselsforseelser, oget trafikkontrol og
forbedret kontrol med vejenes tilstand.
Det, der er galt med debatten er naturligvis ikke, at
en masse uvedkommende” mennesker blander sig
i den; det skal de have lov til. Det er heller ikke
deres forargelse over, at der tilsyneladende ikke
gores en alvorlig indsats for at bekempe ulyk-
kerne, for den er yderst forstielig. Det er forst og
fremmest farligt, at en raekke debattorer pa et
seerdeles spinkelt grundlag, og uden at have gjort et
alvorligt forseg pé at satte sig ind i problemerne,
propaganderer for deres egen patentlosning, der
altsd i nogle tilfalde hedder indforelse af generel
hastighedsbegraensning.
Hastighedsgraense er naturligvis en af de mulig-
heder, der ma overvejes i forbindelse med en
systematisk undersogelse. Man skal blot ikke gore
sig helt urealistiske forestillinger om, hvilken ef-
fekt, den vil have pa ulykkestallet, og langt mindre
tro, at den vil lose alle problemer. I vaerste fald kan
det lykkes at afspore debatten i den grad, at
hastighedsbegreensningen bliver en sovepude for
lovgiverne, og de vaelger den som en billig losning
frem for de millionbevillinger, der er nodvendige
til en grundig kulegravning af problemerne og en
effektiv ulykkesbekaempelse. I si fald vil en del af
de velmenende debattorer i virkeligheden have
gjort faerdselssikkerheden en meget darlig tjeneste.
be.

Hvad er myter og overtro omkring
begrebet AQUAPLANING, og hvad er
realiteter ?

I n®ste nummer af SMJ omtales en
rekke af de semeste forsknings=
resultater, der kan kaste nyt lys
over faznomenet.

SMJ 11/69 udkommer lo. november

Specialvaerktoj
til automobiler

TOPNOGLESZAT
11 topneglehoveder -

4 hjzlpeveerktejer i
metalkasse for kun

34,00""

Her er et af vore gode tilbud.
Kom ind og se, hvad vi kan til-
byde Dem af kvalitetsvaerktgj.

E.BUSGH-MBLLER :

Sct. Kjelds Plads 12, Kebenhavn @, (01) 29 12 50
Abent 8-16.30. Lord. 8-12.30




T AUSTIN MARI

MugensH Damkier

Ja, sd er man altsd kommet i en pinlig situation
igen. En ny engelsk bil, der betegner en narmest
genial konstruktion, men i en s& ringe forarbejd-
ning og foraedling, at man ikke kan sige god for
den endnu. Efterhdnden kommer det til at virke,
som om jeg for enhver pris skulle forfolge de
stakkels englendere, der p&d si mange mader star
mit hjerte nar. Men hvad skal man stille op?
Betragter man de engelse produktionstal indenfor
bilindustrien sammenlignet med tallene fra de kon-
tinentale fabrikker og sammenholder engleendernes
forholdsvis beskedne produktion med den sorge-
lige kendsgerning, at England i okonomisk hen-
seende er ret kronisk “’pa den”, og sammenligner
man si Issigonis-konstruktionerne med mange af
de mest solgte kontinentale biler, m& man vel
indromme, at der er noget galt et eller andet sted.
Der burde jo egentlig szlges langt flere “Hunde-
huse” end VW, og Austin/Morris 1800 skulle have
sat en mangde andre biler i skammekrogen, men
sddan er det ikke. Hvorfor? Fordi den engelse
industrimentalitet er helt ude af takt — det gaelder
ledelsen som den enkelte arbejder. Vi er nu efter-
handen kommet si langt, at vi ikke mere taler om
bornesygdomme i forbindelse med en ny bilmodel,
vi kalder det simpelthen engelsk syge. Hvis eng-
leenderne tog sig sammen og ved en kraftanstreng-
else fik banket den gode, gamle engelske kvalitet
ind i industrien, ville England nappe mere komme
i pengenod. Men gider man ikke tage sig sammen,
sa er man kronisk pa spanden.
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Maxi kan ikke lyve sig fra slzgtskabet med model 1800.
For en vogn af denne storrelse er den helt usadvanlig
rummelig, og dens nyttevardi er fantastisk.

Se nu pia Austin Maxi. Mon der nogensinde er
konstrueret en bil med storre nytteverdi indenfor
s& beskedne rammer? Satter man den op ved siden
af en VW, vil man opdage, at den er en bagatel
kortere, og satter man sig si ind i Maxi’en og
underspger de helt fortraffelige pladsforhold i
erindring om, at man ogsd rader over et stort
bagagerum, sa siger man til sig selv: ”Du har set
forkert — det kan simpelthen ikke passe”. Jo vist
passer det! Og rent bortset fra denne nzsten
eventyrhge pladsudnyttelse indenfor en total-
leengde pa 4021 mm (VW er 4070 mm), har man
ekstra transportmulighed som i en stationcar, fordi
hele vognens bagside kan slds op som en top-
hangslet dor (uden at man i ovrigt bemerker
dette, nar doren er lukket), hylden mellem bag-
sede og bagrude kan fjernes, og bagsadet kan slas
sammen og give stor bagageflade. Desuden kan for-
og bagsedernes rygleen faeldes bagover og give
mulighed for et par sovepladser — navnlig hvis man
jeevner lidt ved forseedet med nogle puder eller
lignende.

Til alt dette kommer si en fem-trins gearkasse, der
i de fire lavere gear giver mulighed for en ret lav
totalgearing og folgelig god accelerationsevne un-
der bykersel, medens man pa landevejen opnar den
rigtige okonomi i femte gear. Dette forenet med
gedigne koreegenskaber skulle vel nok kunne give
en bil ud over det almindelige, men s& kommer
bagsiden af medaljen.






























































































































































































