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MOTOR OIL?

Fordz der bruges mindre!

Lavere olieforbrug - lavere benzin-
forbrug - mindre slitage ved koldstart
- flere hestekreefter frigjort til hurtigere
acceleration - storre traekkraft ... kort
sagt: veesentlig bedre karselsokonomi!
Deter, hvad De opnarmed DUCKHAM'S
Q 20-50 MULTIGRADE OIL. Og det er
grunden til, at salget i England af Q 20-

50 stet og roligt fordobles ar for ar, sa
den nu tegner sig for en markedsandel
pa ca. 26°» - dvs. hver 4. bil - ogsa en
fordobling i forhold til aret for!

Her hjemme har salget af DUCKHAM'S
Q 20-50 vist en lignende stigning de
sidste tre ar, og stigningen fortseetter
med uformindsket kraft.

Forlang DUCKHAM'S Q 20-50 neeste gang De far skiftet olie!

De 1&:" bruchuren gratis
- med alle oplysninger om,

SEND mig brochuren »STORT OLIEFORBRUG ?«

hvordan De kan begrznse
Deres olieforbrug. - Send

kuponen ind NU, mens De Navn
har den ved handen!
Sendes til Vilh. Nellemann Adresse

A/S, Randers - eller Vilh.
Nellemann A/S, Postboks
355, Kebenhavn V.
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For forste gang i flere dr kortes der
atter landevejslob for motorcykler i
Danmark. Lobet fandt sted pd Ring
Djursland, og hastigheden er giet
sd meget i vejret siden der sidst kortes .
pd banen, at de hurtigste loftede for-
hjulet ud over den flade bakketop i
begyndelsen af langsiden,
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REDAKTIONELLE

STROTANKER

Muligvis har De lzert latin i skolen, og sandsynligvis
har De glemt det meste igen. Det er ogsd muligt, at
De ikke har leert latin, og i s fald er De ikke giet
glip af noget med hensyn til de guldkorn, der
kunne findes i oversattelserne. Det er ganske
givet, at flere ulykkelige unger har keempet sig
gennem de puniske krige, end der nogensinde har
vaeret krigere pid bemeldte slagmarker, men de
indledende ovelser bar dog prisen. “Kvinderne
deltog ikke i somandenes maltider. Vi keempede
sammen med slaverne pa murene. Folket ma folge
senatorernes bestemmelser”. Visdomsord af den
slags blev tilfort de ulykkelige latinaspiranter. Hvor
kvinderne fik mad fra, og i hvilken rakke vi”
stod pad murene, fik man aldrig noget at vide om.
Men det sidste lille, dumme slogan har dog
abenbart eviggyldig betydning.

Hvadenten det er en rigsdag, der i sin uendelige
visdom eller overdidige sammenspisthed traeffer
afgorelser, eller om det er industrien, der ved en
sammenkomst bestemmer noget, mé og skal “’fol-
ket” folge trop. I reglen godkender man industri-
ens afgorelser ud fra den betragtning, at industri-
ens dispositioner for selv at overleve er ensbety-
dende med arbejde for de ansatte og forbrugergo-
der for folket”, thi uden anstendige varer inge
kobelyst, og uden kobelyst ingen fortjeneste og
altsd heller ikke arbejde for de ansatte.

Pa den anden side bliver man bekymret, nér
industriens store paver — nutidens egentlige her-
skere — ”’senatorerne” om man vil — bliver sa
bange for hinanden, at de begar tabeligheder, der
gar ud over folket, hvilket i nutidig betydning vil
sige forbrugerne. Krig i gammelkendt betydning —
de puniske eller Hitlers — er jo hablest foraldet,
da kun taberen far noget ud af det, hvis han pa
forhand har valgt den rigtige modstander. Men den
industrielle krig mellem lande og koncerner kan fa
vidtreekkende betydning. Muligvis opnar de store
kun en stadig og konstant magtbalance, men det
kommer ofte til at ga ud over folket”.

Jeg taenker her pa den koncentration, der finder
sted indenfor bilindustrien uden dog at kunne ojne
bedre forhold for forbrugeren. Det hele begynder
sd uskyldigt: En amerikansk bilfabrik med succes
opkober nogle mindre heldige fabrikker, der
reddes fra total fallit, og si har vi General Motors, i
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hvilken der sdgar indgdr en gammel fabrik med
speciale i piskeholdere til hestevogne. G M vokser
sig stor og sterk efter gode, rationelle love. Det
hele fungerer perfekt. S begynder man at speku-
lere den anden vej, og si falder der nogen af i
svingene. Eksempelvis skulle GM-Danmark rationa-
lisere pa amerikansk initiativ, og GM-forhandlerne
blev delt i Opel-forhandlere og Vauxhall-forhand-
lere — de amerikanske vogne kunne pa grund af en
kunstig dollarvaerdi og folgende alt for hoje priser
ikke give brodet til nogen som helst. Opel havde
det storste (og velfortjente) salg, hvilket resulte-
rede i, at nogle firmaer, der fik tildelt Vauxhall gik
nedenom og hjem, eller i det mindste matte de leve
af andet end biler. Altsad den samme historie blot i
modsat retning og i mindre malestok.

I England sloges Austin og Morris pa livet lps om
de store salgstal, indtil de to selskaber fandt ud af
at sl sig sammen og gore en felles indsats for
mere rationel drift, der kom forbrugerne til gode.
Darlige fagforeningsledere odelagde gennem utal-

lige strejker de forbrugergoder, der dermed blev
skabt. Da der en overgang var afsetningsvanskelig-
heder, blev der demonstreret i fagforeningernes
iscenesattelse, idet man forlangte fabrikkerne na-
tionaliseret, som om der kunne selges blot en
enkelt vogn mere, fordi fabrikken ejedes af staten
og ikke af en sveerm af private, der tilsammen
udgjorde en meget vaesentlig del af staten.

Yderligere rationalisering ma finde sted pa de
engelske fabrikker, hvis man skal hamle op mod
fagforeningspresset, og BLMC opstar som en sam-
menslutning af BMC og Leyland. Og sa skal der
sandelig ske noget. Markedsforholdene i Europa
skal ordnes. For Danmarks vedkommende vil det
sige, at salget af BLMC-biler skal koncentreres, og
sa skal der vel nok fejes med de nye Kkoste.
Sommer mé selvfolgelig ikke have Jaguar, for han
har et datterselskab, der har Volvo-forhandling.
Ganske vist bliver der solgt flest Jaguarer i Koben-
havn og omegn, men importen bliver lagt i Odense,
og Sommer far allernadigst lov til at have Jaguar-
forhandling i Kebenhavn. Men kan Sommer vare
lige s& kulant over for sine kunder, og kan han
investere lige sd meget i ’Know-how”, nar impor-
toravancen bliver taget fra ham? Spiller ingen
rolle, for vi rationaliserer! Triumph kan ikke



leengere importeres af Isis-Motor, der har SAAB-
import, men Isis-Motor gor selvfolgelig alt, for at
holde pa sine SAAB-forhandlere, hvor de to
meerker findes under samme tag, og det vil sige, at
Triumph skal have mange nye forhandlere og ikke
mindst helt nye mekanikere til at passe vognene.
Tjener det forbrugernes interesse? Spiller ingen
rolle, for vi rationaliserer!

Chrysler finder pludselig ud af, at man vil have
egen importvirksomhed. Simca tages fra Nordisk
Diesel, Hillman o.s.v. tages fra K.W. Bruun, der
ikke uden grund fortzeller sine forhandlere, at
Datsun ikke star tilbage for Hillman og Humber,
medens der er mere fremtid i en DAF-end i en
Sunbeam 900 tidligere kaldet Hillman Imp.
Chrysler skal i hovedsagen have nye Rootes-for-
handlere, ny serviceafdeling, nye mekanikere, men
det spiller ingen rolle, for vi rationaliserer!

I Tyskland slar en del fabrikker sig sammen til
Auto-Union, der i mange ar korer med fornuftig
rationalisering. Efter krigen ma alle skele til
opkomlingen, VW, men man holder skindet pa
naesen, sa lenge eftersporgslen er stor nok. BMW
overlever med nod og naeppe, men finder sé frem
til modeller, der kan banke de andre vogne pa
autobanerne, og man ma have foroeget kapacitet.

Glas forsvinder ind i BMW. Auto Union kobes af
VW. NSU kobes af Auto Union. VW er bange for
GM, Ford og BLMC, og s skal man altsi gore
kunststykket efter. Nu skal der rationaliseres.

De danske NSU forhandlere er alle blevet sagt op,
for ingen ved i dette ojeblik, disse linier skrives,
hvordan det skal ga. Der tales om et importfirma i
Danmark ejet af Audi—NSU, hvilket vil sige, at
man ikke vil unde danske importorer den forret-
ning — man vil selv have hele kagen. I s& fald vil
der igen ske det, at De Forenede Automobilfabrik-
ker i Odense naturligvis holder fast ved de bedste
NSU forhandlere til BLMC-vogne, medens de
gamle Mercedes-forhandlere naturligvis nedig vil
opgive dette maerke til fordel for en forhandling af
kun NSU og Audi. Hvem der kommer ud i den
kolde sne bliver igen forbrugerne, der skal have
nye folk til at passe deres koretojer — og vel at
maerke biler, der er solgt af helt andre forretninger.
Fabrikanterne af NSU og Hundehusene med Au-
stinmerke kan abenbart ikke tale synet af hinan-
den, og derfor ma der frem for alt ikke vaere
samme importor pa disse maerker. Altsa skal der
foretages en kovending, der antagelig giver mindre
salg for de navnte fabrikker og darligere service
for forbrugerne.

M.H.D.

Det er

COLORTUNE2

- der gor forskellen

Disse to biler ser ens ud,
- det er de ogsa! bortset
fra at den ene er justeret
med Colortune 2.

COLORTUNE 2 forbedrer savel

motorens ydelse som gkonomi, den er
nem at anvende, og sikrer Dem fuld ud-
nyttelse af benzinen, og nedsaetter derfor
giftindholdet i udstedningsgassen, samt
reducerer deres veerkstedsregninger.

COLORTUNE 2 anvendes af fo-

rende automobilveerksteder, og gor ogsa
Dem til expert pa f& minutter.

Brug COLORTUNE 2 til perfekt kaburator
justering. Pris kr. 98,- excl. moms.

CARTEC |

H. C. Orstedsvej 59,
1879 Kebenhavn V.
Telf: (01) 358070

Jeg ensker tilsendt. . . .. stk. COLORTUNE 2

NAVN

ADRESSE

BY

Safremt De ikke ensker at klippe i bladet
kan bestillingen fremsendes pa et abent
brevkort. Forsendelsen er portofrit.
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Audi 100 har et ret tidlgst karosseri med en del gode detaljer. Bemark de forreste blinklys, der er bygget ind i
kofangeren. Sidespejlet er derimod anbragt for langt tilbage.

6 5






























































































































































































