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Ved De, hvorfor der
sælges mere og mere af

DUCKHAMS
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MOTOR OIL?
Fordi der bruges mindre!

Lavere olieforbrug - lavere benzin-

forbrug - mindre slitage ved koldstart

- flere hestekræfterfrigjort til hurtigere

acceleration - større trækkraft … kort

sagt: væsentlig bedre kørselsøkonomi!

Deter, hvad De opnår med DUCKHAM'S

Q 20-50 MULTIGRADEOIL. Og det er

grundentil, at salget i England af Q 20-

50 støt og roligt fordobles år for år, så

den nu tegnersig for en markedsandel

på ca. 26% - dvs. hver 4. bil - også en

fordobling i forhold til året før!

Her hjemmeharsalget af DUCKHAM 'S

Q 20-50 vist en lignende stigning de

sidste tre år, og stigningen fortsætter

med uformindsketkraft.

Forlang DUCKHAM'S Q 20-50 næste gang Defår skiftet olie!

De får bruchuren gratis= medalle oplysninger om, SEND mig brochuren »STORT OLIEFORBRUG ?«
 

hvordan De kan begrænse
Deres olieforbrug. - Send
kuponen ind NU, mens De

Navn 
har den ved hånden!
Sendes til Vilh. Nellemann Adresse A/S, Randers - eller Vilh.
Nellemann A/S, Postboks
355, København V.  
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— SKANDINAVISK

MOTOR
JOURNAL
NR. 9 10. SEPTEMBER

For første gang i flere år kørtes der
atter landevejsløb for motorcykler i
Danmark. Løbet fandt sted på Ring
Djursland, og hastigheden er gået
så megeti vejret siden der sidst kørtes gå
på banen, at de hurtigste løftede for-
hjulet ud over den flade bakketop i
begyndelsen af langsiden,

1969 23. ÅRGANG

 

 

UDGIVER
E. SUENSON & CO. FORLAG

ROSENØRNSALLE 18
1970 KØBENHAVN V
TLF. (01) 35 94 09

REDAKTION
BENNY CHRISTENSEN

(ansvarhavende),
MOGENS H. DAMKIER,
LEON ØSTERGAARD,

OEE- BORG
N. THORLACIUS-USSING

ERLING DUELUND

Eftertryk af bladets artikler og
1 gengivelse af illustrationer må
"ikke finde sted uden kildean-
| givelse.

PRODUKTION
ANNONCER

EIGIL BISGAARD

LAY-OUT
Birthe Bruun

SATS
| Scan-Sats

| TRYK
P. Hansen's bogtrykkeri

ABONNEMENTSPRISER
PR. ÅR (12 numre)

Danmark og Norge kr. 41,-

LØSSALGSPRIS
Danmark og Norgekr. 3,85
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Muligvis har De lært latin i skolen, og sandsynligvis

har De glemt det meste igen. Det er også muligt, at
De ikke har lært latin, og i så fald er De ikke gået
glip af noget med hensyn til de guldkorn, der
kunne findes i oversættelserne. Det er ganske
givet, at flere ulykkelige unger har kæmpetsig
gennem de puniske krige, end der nogensinde har
været krigere på bemeldte slagmarker, men de
indledende øvelser bar dog prisen. ”Kvinderne
deltog ikke i sømændenes måltider. Vi kæmpede
sammen med slaverne på murene. Folket må følge
senatorernes bestemmelser”. Visdomsord af den
slags blev tilført de ulykkelige latinaspiranter. Hvor
kvinderne fik mad fra, og i hvilken række ”vi”
stod på murene, fik man aldrig noget at vide om.
Men det sidste lille, dumme slogan har dog
åbenbart eviggyldig betydning.
Hvadenten det er en rigsdag, der i sin uendelige
visdom eller overdådige sammenspisthed træffer
afgørelser, eller om det er industrien, der ved en
sammenkomst bestemmer noget, må og skal ”fol-
ket” følge trop. I reglen godkender man industri-
ens afgørelser ud fra den betragtning, at industri-

ens dispositioner for selv at overleve er ensbety-
dende med arbejde for de ansatte og forbrugergo-
der for ”folket”, thi uden anstændige varer inge
købelyst, og uden købelyst ingen fortjeneste og
altså heller ikke arbejde for de ansatte.
På den anden side bliver man bekymret, når
industriens store paver — nutidens egentlige her-
skere — ”senatorerne” om man vil — bliver så
bange for hinanden, at de begår tåbeligheder, der
går ud over folket, hvilket i nutidig betydningvil
sige forbrugerne. Krig i gammelkendt betydning —
de puniske eller Hitlers — er jo håbløst forældet,
da kun taberen får noget ud af det, hvis han på
forhånd har valgt den rigtige modstander. Men den
industrielle krig mellem lande og koncernerkan få
vidtrækkende betydning. Muligvis opnår de store
kun en stadig og konstant magtbalance, men det
kommerofte til at gå ud over ”folket”.
Jeg tænker her på den koncentration, der finder
sted indenfor bilindustrien uden dog at kunne øjne
bedre forhold for forbrugeren. Det hele begynder
så uskyldigt: En amerikansk bilfabrik med succes
opkøber nogle mindre heldige fabrikker, der
reddes fra total fallit, og så har vi General Motors, i
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hvilken der sågar indgår en gammel fabrik med
speciale i piskeholdere til hestevogne. GM vokser
sig stor og stærk efter gode, rationelle love. Det
hele fungerer perfekt. Så begynder man at speku-
lere den anden vej, og så falder der nogen afi
svingene. Eksempelvis skulle GM-Danmarkrationa-
lisere på amerikansk initiativ, og GM-forhandlerne
blev delt i Opel-forhandlere og Vauxhall-forhand-
lere — de amerikanske vogne kunnepå grundaf en

kunstig dollarværdi og følgende alt for høje priser
ikke give brødet til nogen som helst. Opel havde
det største (og velfortjente) salg, hvilket resulte-
rede i, at nogle firmaer, derfik tildelt Vauxhall gik

nedenom oghjem,eller i det mindste måtte de leve

af andet end biler. Altså den sammehistorie bloti
modsat retning og i mindre målestok.
I England sloges Austin og Morris på livet løs om
de store salgstal, indtil de to selskaber fandt ud af
at slå sig sammen og gøre en fælles indsats for
mere rationel drift, der kom forbrugernetil gode.
Dårlige fagforeningsledere ødelagde gennem utal-

lige strejker de forbrugergoder, der dermed blev
skabt. Da der en overgang var afsætningsvanskelig-
heder, blev der demonstreret i fagforeningernes
iscenesættelse, idet man forlangte fabrikkerne na-
tionaliseret, som om der kunne sælges blot en
enkelt vogn mere, fordi fabrikken ejedes af staten
og ikke af en sværm af private, der tilsammen
udgjorde en meget væsentlig del af staten.
Yderligere rationalisering må finde sted på de
engelske fabrikker, hvis man skal hamle op mod
fagforeningspresset, og BLMC opstår som en sam-
menslutning af BMC og Leyland. Og så skal der
sandelig ske noget. Markedsforholdene i Europa

skal ordnes. For Danmarks vedkommendevil det
sige, at salget af BLMC-biler skal koncentreres, og

så skal der vel nok fejes med de nye koste.

Sommermåselvfølgelig ikke have Jaguar, for han
har et datterselskab, der har Volvo-forhandling.
Ganske vist bliver der solgt flest Jaguarer i Køben-
havn og omegn, men importen bliver lagt i Odense,
og Sommerfår allernådigst lov til at have Jaguar-
forhandling i København. Men kan Sommer være
lige så kulant over for sine kunder, og kan han
investere lige så meget i ”Know-how”, når impor-
tøravancen bliver taget fra ham? Spiller ingen
rolle, for vi rationaliserer! Triumph kan ikke
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længere importeres af Isis-Motor, der har SAAB-
import, men Isis-Motor gør selvfølgelig alt, for at

holde på sine SAAB-forhandlere, hvor de to
mærker findes under sammetag, og detvil sige, at
Triumph skal have mange nye forhandlere og ikke
mindst helt nye mekanikere til at passe vognene.
Tjener det forbrugernes interesse? Spiller ingen
rolle, for vi rationaliserer!
Chrysler finder pludselig ud af, at man vil have
egen importvirksomhed. Simca tages fra Nordisk

Diesel, Hillman o.s.v. tages fra K.W. Bruun, der
ikke uden grund fortæller sine forhandlere, at
Datsun ikke står tilbage for Hillman og Humber,
medens der er mere fremtid i en DAF'end i en
Sunbeam 900 tidligere kaldet Hillman Imp.
Chrysler skal i hovedsagen have nye Rootes-for-

handlere, ny serviceafdeling, nye mekanikere, men
det spiller ingen rolle, for vi rationaliserer!
I Tyskland slår en del fabrikker sig sammentil
Auto-Union, der i mange år kører med fornuftig

rationalisering. Efter krigen må alle skele til
opkomlingen, VW, men man holder skindet på
næsen, så længe efterspørgslen er stor nok. BMW
overlever med nød og næppe, menfinder så frem
til modeller, der kan banke de andre vogne på

autobanerne, og man må have forøget kapacitet.

Glas forsvinder ind i BMW. Auto Union købes af
VW. NSU købes af Auto Union. VW er bange for
GM, Ford og BLMC, og så skal man altså gøre
kunststykketefter. Nu skal der rationaliseres.
De danske NSUforhandlere er alle blevet sagt op,
for ingen ved, i dette øjeblik, disse linier skrives,
hvordan det skal gå. Der tales om et importfirma i
Danmark ejet af Audi—NSU,hvilket vil sige, at
man ikke vil unde danske importører den forret-
ning — man vil selv have hele kagen. I så fald vil
der igen ske det, at De Forenede Automobilfabrik-
ker i Odense naturligvis holder fast ved de bedste
NSU forhandlere til BLMC-vogne, medens de
gamle Mercedes-forhandlere naturligvis nødig vil
opgive dette mærketil fordel for en forhandling af
kun NSU og Audi. Hvem der kommer ud i den
kolde sne bliver igen forbrugerne, der skal have
nye folk til at passe deres køretøjer — og vel at
mærkebiler, der er solgt af helt andre forretninger.
Fabrikanterne af NSU og Hundehusene med Au-
stinmærke kan åbenbart ikke tåle synet af hinan-
den, og derfor må der frem for alt ikke være
samme importør på disse mærker. Altså skal der
foretages en kovending, der antagelig giver mindre
salg for de nævnte fabrikker og dårligere service
for forbrugerne.

M.H.D.

 

Det er

COLORTUNE 2
- der gør forskellen
Disse to biler ser ens ud,

- det er de også! bortset
fra at den ene er justeret

med Colortune 2.

COLORTUNE2 forbedrer såvel
motorens ydelse som økonomi, den er
nem at anvende, og sikrer Dem fuld ud-
nyttelse af benzinen, og nedsætter derfor
giftindholdet i udstødningsgassen, samt
reducerer deres værkstedsregninger.

COLORTUNE 2 anvendesaf fø-
rende automobilværksteder, og gør også
Dem til expert på få minutter.

Brug COLORTUNE 2 til perfekt kaburator
justering. Pris kr. 98,- excl. moms.

CARTEC |

 
H. C. Ørstedsvej 59,
1879 København V.
Telf: (01) 35 80 70

 

 
 

Jeg ønskertilsendt..... stk. COLORTUNE2

NAVN
 

ADRESSE
 

BY

Såfremt De ikke ønsker at klippe i bladet
kan bestillingen fremsendes på et åbent
brevkort. Forsendelsen er portofrit.
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Audi 100 har et ret tidløst karosseri med en del gode detaljer. Bemærk de forreste blinklys, der er bygget ind i

kofangeren. Sidespejlet er derimod anbragt for langt tilbage.
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Mogens H. Damkier

Når man kalder de mindre Audi-modeller for den
lille Mercedes, hvad skal man så i grunden kalde
den store Audi? Den forhjulstrukne Mercedes?
Deter selvfølgelig dejligt at kunne hægtesig op i et
godt gammelt navn, men vi synes nu, at Audi har
været i stand til at stå på egne ben lige fra
begyndelsen.

Audi 100 er en større bil end de øvrige Audi-
modeller, men bortset fra forhjulsophængningens
affjedring er den konstrueret på samme måde. Ved
at benytte skruefjedre i stedet for langsgående
torsionsfjedre har det været muligt at sænke
gulvet, hvilket har givet mere normale, indvendige
pladsforhold, men desuden er Audi 100 længere,
bredere og lavere.

Grundkonstruktionen

"At Audi 100 er bygget på samme måde som de
mindre modeller vil sige, at man foran forakselli-
nien har anbragt en fire-cylindret rækkemotor på

langs i vognen, og af hensyntil byggehøjden er
motoren indbygget i en vinkel på 45. Man
benytter motoren fra model Super 90 ilet nedtunet
stand, og den trækker over en kobling med

kabelforbindelse til pedalen en fire-trins gearkasse,
der trækker frem til differentialet, fra hvilket

momentet overføres til de drivende forhjul ved
hjælp af kardanaksler med homokinetiskeled.
De store skivebremser er anbragt inde ved differen-
tialet, hvor de ligger beskyttet mod snavs fra
forhjulene, medens de samtidig er velkølede, des-

uden er skivediameteren uafhængig af hjulets
størrelse, og hele bremsen indgår i den affjedrede
vægt — eller sagt i den egentlige betydning: Den
uaffjedrede vægt befris for vægten af bremsen. Det
er absolut ikke Audi's opfindelse, for dette system

har Citroén som bekendt benyttet i mange år, men
det er forunderligt, at ikke flere konstruktører har
følt sig fristet af at kunne slå så mange fluer med
ét smæk.
Meddennekonstruktion har mansikret, at tyngde-
punktetflyttes frem i vognen, og dermed har man
sikret retnings- og sidevindsstabilitet.Under almin-
delige driftbetingelser vil tyngdepunktet ligge i
vognens forreste halvdel, og kun når der er fuld
belastning inclusive vægt i bagagerummet, fordeler
vægtensig ligeligt på for- og baghjul.
Med den ret store motor anbragt foran forakselli-
nien kan det naturligvis ikke undgås, at vognen

bliver noget næsetung, men under normale om-
stændigheder virker Audi 100 ikke tung i sine.
bevægelser ved hurtig kørsel rundt i et sving,
ligesom en undvigemanøvre også klares bedre end
forventet, når man tilmed tager det ret store
udvekslingsforhold i styretøjet i betragtning. Unor-
male omstændigheder vil sige en glat vej, hvor
denne model kanvirke lidt mere retningsstabil end
egentlig ønskeligt, når man skal rundt i et sving.
Der er dog ingen grund til at sige nej til fordele
under 95% af kørslen, når man kan klare de sidste
5% (i værste fald) ved at køre med virkelig
beherskelse i svingene i glat føre. Sammenligner
man Audi 100 med f. eks. Opel GT, der har
vægten koncentreret mod midten af vognen, må
man indrømme, at GT-modellen er mere levende
og på sin vis mere charmerende end Audi, mentil
gengæld er Audi 100 under de normale omstæn-
digheder mere klippefast stabil.

Bagakslen nedstammeri lige linie fra DKW, og den
fungerer perfekt. Det skal indrømmes,at jeg fik en
mindre forskrækkelse under den indledende prøve-
tur, fordi vognen i et ret uskyldigt sving omtrent
smed bagenden op om ørerne på mig, men det
skyldtes simpelthen, at vognen var udleveret med

alt for lavt dæktryk — sandsynligvis var dækkene
pumpeti knaldvarm tilstand.
Karosseriet er i sine hovedmål absolut ikke ulig
Mercedes — man har næsten på fornemmelsen, at
manhartaget en tegning til Mercedes og sat den i
et projektionsapparat, der derefter har sat alle mål
en smule ned, hvorefter nogle smådetaljer er blevet
ændret på fri hånd. Det kan nu i øvrigt være helt
ligegyldigt, for der er gode pladsforhold overalt, og
der er et meget stort bagagerum. Måske kan man
sige, at dette bagagerum erfor stort til de bilister,
der ikke tager vægtforholdene i betragtning og kun
stuver hvad som helst ned — lige til randen uanset
vægt.

Interiør

Når man sætter sig ind på førersædet, er man lige
ved at blive imponeret af det meget store rat, og da
der i styretøjet tillige er en ret stor udveksling,

føler man sig til at begynde med som noget i
retning af en sydlandsk dirigent, der med meget

 

udstødnings-ebring
giver Deres vogn en merydelse på 3 HK.

Holdbarhed op til 200.000 km.

KAAN'S MOTOR CO.
HILLERØDGADE171, 2400 KØBENHAVNN.V.
Tel. (01) GO 8133
 

 




























































































































