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Her
. faeller
oliens kvals

Omdrejningstzelleren neermer sig
det kritiske punkt...

Motoren afkraeves alle sine
kraefter. Det gi'r varme - varme,
som ma og skal holdes i ave...

get korsel - s4 vaelg motorolien,
som er specielt »trimmet« til
DERES korsel: - BP Super Visco-
Static SPORT.

BP Super Visco-Static SPORT

Det krzever fuld agtpagivenhed anbefales ikke alene til motorer
og forsigtighed - ogsa med, hvil- med hgjt omdrejningstal og
ken olie man veelger! hgj arbejdstemperatur, men

Har De sportsvogn eller en ogsa til motorer med stort
vogn, der er bygget til sportspree-  olieforbrug...

visco-static

BP Super Visco-Static,
motorolien, som er alle
andre olier overlegen

i kvalitet - f4s ogsa i en
udgave, som anbefales

til alle 4-takts motorer,
hvor fabrikkerne foreskriver
SAE 10 W, 20 W, 30 og 40.

20w=-50
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Graham Hill pa vej mod sin femte
sejr i Monaco Grand Prix. Hill har
tidligere vundet Ipbet i 1963, 1964
og 1965 (i BRM), og sidste &r
(ligesom i &r i Lotus) Mere om
Monaco GP under motorsporten. !
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Det er ganske besynderligt, som vejbyggerne en
gang imellem kan klovne i det planlaeggende
arbejde. De lever op til den pastand, jeg tidligere
kom med, da ieg haevdede, at blandt de muligheder
for en “officiel” losning af et problem var der to
fremherskende — den ene bestdr i slet ikke at gore
noget ved sagen, den anden at foretage noget
forkert.

Jeg taenker her pad det berygtede vejkryds i
Kvistgérd, hvor Humlebaek-Hornbaekvejen krydser
Helsingorvejen. I arevis 14 dette kryds som en ren
trafikfaelde, idet vejkrydset 14 ved en bakketop
med helt umulige oversigtsforhold. Det eneste,
man kunne finde pad som en “forbedring’”, var
opsaetning af tavler, der pdbod en hastighed pa 50
km/t pd hovedvejen, medens der selvfplgelig var
trekantskilte pa sidevejene. De 50 km/t blev langt
fra overholdt, og navnlig svenske turister over-
tridte bestemmelsen ved at kore med 100-120
km/t over krvdset. (Forpvrigt har jeg aldrig for-
stdet den mentalitet, der bevirker en tilsidessettelse
af udlandets faerdselsregler og restriktioner). Af
samme grund hjalp det ikke sidevejstrafikanterne,
at de overholdt fuldt stop ved udkoersel pa hoved-
vej, for de kunne ikke se hovedvejstrafikanterne.
for de var langt ude i krydset — ingen kunne
faktisk se hinanden i rette tid.

S& tog man sig endelig sammen og sendrede pé
forholdene. En overgang vrimlede det med buldo-
zere og andet tungt materiel, en veeldig jorddaem-
ning blev fort op mod Helsingorvejen fra Hornbaek-
siden, men man spejdede forgaeves efter de ind-
ledende ovelser til den viadukt, man ventede matte
komme. Den kom heller ikke, men krydset blev
flyttet, der blev hovlet af bakken, svinget blev
rettet ud, hovedvejens korebane blev delt af
midterrabat, og der kom vigespor for drejende
faerdsel. Tilsyneladende en vaeldig forbedring. men
man skal ikke have stort kendskab til moderne
trafik og vejbygning for at finde ud af, at lgsningen
ikke var god.

Beviset for denne formodning skal man desvaerre
hente i ulykkesstatistikkens mest dystre rubrik, for
efter omlaegningen er fem mennesker blevet draebt
i dette kostbare vejanlaeg.
Det besynderlige er imidlertid, at der er to
neerliggende. rigtige lpsninger. Enten kunne man i
forbindelse med den store omlaegning bygge en
viadukt med snaevre, ensrettede udfletningsveie fra
bivejene til hovedvejen, eller ogséd kunne man have
forbedret oversigtsforholdene ved en afhovling af
bakken og derefter opsat trafiksignaler. Man kunne
jo godt en gang imellem se lidt pa, hvordan den
slags problemer lpses i udlandet, og samtidig kan
man ganske gratis fa et veerdifuldt erfaringsmateri-
ale.
Der hersker en besynderlig skraek for at opsaette
trafiksignaler pa vore landeveje og navnlig pé vore
hovedveje, skont signaler i mange tilfselde betegner
en bade effektiv og billig losning — billig i
sammenligning med store vejomlaegninger og
bygning af broer og viadukter. Den eneste svaghed
ved trafiksignaler er manglende® funktion ved
stromafbrydelse, men et automatisk nedanlaeg
med akkumulatorer kan ogsd etableres for et
overkommeligt belob. Dette vil naturligvis kraeve
regelmassigt tilsyn, men hvad ger man ikke pa
statsbanerne? Er der ikke regelmaessig kontrol med
signaler og skinnelegeme? Hvorfor skal landevejs-
trafikken, der loser langt storre og mere komplice-
rede transportopgaver, si veere ringere stillet?
Det forekommer helt urimeligt, at man sparer pé
skillingen og lader daleren rulle, medens man
tilsyneladende kun opnidr en forveerring af for-
holdene. Et vejkryds af den her naevnte art, vil
altid vaere et faremoment for ikke lokalkendte
folk, medens et trafiksignal er en effektiv sikring,
og der sker ikke det fjerneste ved at opsatte et
trafiksignal pa en hovedvej uden for et byomrade,
da man i reglen kan se det i god tid og regulere sin
hastighed saledes, at hovedvejstrafikken alligevel
bliver glidende.
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Fart over feltet
= Sikkerhed og styrke

Typisk for G800

Goodyears
-

beromte radialdaek G 800

Uovertrufne kereegenskaber, s k‘

G-800's kraftige radialmonster giver sikrere o R\

vejgreb. Holder bilen pa rette kurs - . '8 ) RADIALDEK

uanset fgret, sving og kurver. i [

Storre styrke takket vaere TRACSYN

gummiblanding og 3T karkasse konstruktion.

Uovertruffen gkonomi.

G-800 giver Dem op til dobbelt s& mange

kilometer som de bedste standarddeek.

G-800 radialdeek giver Deres bil

mere sportspreegede kereegenskaber.

Alt taler for G-800 radialdaek :

= GOODFYEAR
Fart - sikkerhed - gkonomi. Bevist efter SN ot
millioner af kilometer pa vad og pé ter vej. L e o= = -FOR SIKKERHEDENS SKYLD
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Vi provekorer

Datsun 1000 er sterkt afstumpet bag
til, og da benzintanken ligger bag
bagsaedets ryglaen, bliver der ikke stor
plads i bagagerummet.

DATSUN 1000

SMJ Mogens H. Damkier

Datsun 1000 herer hjemme i gruppen af mindre
vogne, og dens nzermeste konkurrent i pris og
udformning er en to-ders Kadett. Den er lige
anvendelig til bykorsel og langtur, men fire voksne
personer sidder pakket godt sammen uden storre
bevaegelsesfrihed for bagsaedepassagererne. Der-
imod er det en meget fornugtig vogn til en familie
med to mindre bermn — navnlig nir denne familie
lader okonomi og kvalitet komme frem for kore-
egenskaberne, da vognen unzegtelig er noget side-
vindsfolsom.

6 .

Med en totalleengde pa 3820 mm og konven-
tionel udformning med en langsgiende raekke-
motor foran i vognen kan man nok regne ud, at
pladsforholdene ikke kan veere lige gode over det
hele, og da der er udmeerket plads ved forsaderne,
gar det naturligvis ud over pladsen ved bagszdet,
ligesom bagagerummet herer til de mere beskedne.

Japanernes sans for biade synlige og usynlige
detaljer gor sig ogsd geldende i denne vogn. Det er
en god og okonomisk lille motor ophaengt vibra-
tionsfrit, og til dens hjzlpeudstyr horer en veksel-





























































































































































































