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Hey
, tæller.

oliens kvalitet!

 

Omdrejningstælleren nærmersig
det kritiske punkt…

Motoren afkræves alle sine

kræfter. Det gi'r varme - varme,

som må og skal holdes i ave…
Det kræver fuld agtpågivenhed
og forsigtighed - også med, hvil-
ken olie man vælger!

Har De sportsvogn eller en

vogn, der er byggettil sportspræ-

  
visco-static

GS
SPORT | < hvor fabrikkerne foreskriver
ere ran

20w-50 

get kørsel - så vælg motorolien,
som er specielt »trimmet«. til

DERESkørsel: - BP SuperVisco-

Static SPORT.
BP SuperVisco-Static SPORT

anbefales ikke alene til motorer
med højt omdrejningstal og
høj  sarbejdstemperatur, men

også til motorer med stort
olieforbrug…

BP Super Visco-Static,

motorolien, som er alle

andre olier overlegen

i kvalitet - fås også i en
udgave, som anbefales

til alle 4-takts motorer,
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SAE 10 W, 20 W, 30 og 40.
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SKANDINAVISK

MOTOR
JOURNAL
NR. 7 10. JULI 1969 23. ÅRGANG

Graham Hill på vej mod sin femte

sejr i Monaco Grand Prix. Hill har

tidligere vundet løbet i 1963, 1964

og 1965 (i BRM), og sidste år

(ligesom i år i Lotus) Mere om .
Monaco GP under motorsporten. i
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Det er ganske besynderligt, som vejbyggerne en
gang imellem kan klovne i det planlæggende
arbejde. De lever op til den påstand, jeg tidligere
kom med, da ieg hævdede, at blandt de muligheder
for en ”officiel” løsning af et problem var der to
fremherskende — den ene beståri slet ikke at gøre
noget ved sagen, den anden at foretage noget
forkert.

Jeg tænker her på det berygtede vejkryds i
Kvistgård, hvor Humlebæk-Hornbækvejen krydser
Helsingørvejen. I årevis lå dette kryds som en ren
trafikfælde, idet vejkrydset lå ved en bakketop
med helt umulige oversigtsforhold. Det eneste,
man kunne finde på som en ”forbedring”, var
opsætningaf tavler, der påbød en hastighed på 50
km/t på hovedvejen, medens derselvfølgelig var
trekantskilte på sidevejene. De 50 km/t blev langt
fra overholdt, og navnlig svenske turister over-

trådte bestemmelsen ved at køre med 100-120
km/t over krydset. (Forøvrigt har jeg aldrig for-
stået den mentalitet, der bevirker en tilsidesættelse

af udlandets færdselsregler og restriktioner). Af
samme grund hjalp det ikke sidevejstrafikanterne,
at de overholdt fuldt stop ved udkørsel på hoved-
vej, for de kunne ikke se hovedvejstrafikanterne.
før de var langt ude i krydset — ingen kunne
faktisk se hinandeni rette tid.

Så tog man sig endelig sammen og ændrede på
forholdene. En overgang vrimlede det med buldo-
zere og andet tungt materiel, en vældig jorddæm-
ning blev ført op mod Helsingørvejen fra Hornbæk-
siden, men man spejdede forgæves efter de ind-
ledende øvelser til den viadukt, man ventede måtte
komme. Den kom heller ikke, men krydset blev
flyttet, der blev høvlet af bakken, svinget blev
rettet ud, hovedvejens kørebane blev delt af
midterrabat, og der kom vigespor for drejende
færdsel. Tilsyneladende en vældig forbedring. men
man skal ikke have stort kendskab til moderne
trafik og vejbygning for at finde ud af, at løsningen
ikke var god.

Beviset for denne formodning skal man desværre
hente i ulykkesstatistikkens mest dystre rubrik, for
efter omlægningen er fem menneskerblevet dræbt
i dette kostbare vejanlæg.
Det besynderlige er imidlertid, at der er to
nærliggende. rigtige løsninger. Enten kunne mani
forbindelse med den store omlægning bygge en

viadukt med snævre, ensrettede udfletningsveie fra
bivejene til hovedvejen, eller også kunne man have
forbedret oversigtsforholdene ved en afhøvling af
bakkenogderefter opsat trafiksignaler. Man kunne
jo godt en gang imellem se lidt på, hvordan den

slags problemer løses i udlandet, og samtidig kan
manganskegratis få et værdifuldt erfaringsmateri-
ale.
Der hersker en besynderlig skræk for at opsætte
trafiksignaler på vore landeveje og navnlig på vore
hovedveje, skøntsignaler i mange tilfælde betegner
en både effektiv og billig løsning — billig i
sammenligning med store vejomlægninger og
bygning af broer og viadukter. Den eneste svaghed

ved trafiksignaler er manglende+ funktion ved
strømafbrydelse, men et automatisk nødanlæg
med akkumulatorer kan også etableres for et
overkommeligt beløb. Dette vil naturligvis kræve
regelmæssigt tilsyn, men hvad gør man ikke bå
statsbanerne? Er der ikke regelmæssig kontrol med
signaler og skinnelegeme? Hvorfor skal landevejs-

trafikken, der løser langt større og mere komplice-
rede transportopgaver, så være ringerestillet?
Det forekommerhelt urimeligt, at man sparer på
skillingen og lader daleren rulle, medens man
tilsyneladende kun opnår en forværring af for-
holdene. Et vejkryds af den her nævnte art, vil
altid være et faremoment for ikke lokalkendte
folk, medenset trafiksignal er en effektiv sikring,

og der sker ikke det fjerneste ved at opsætte et
trafiksignal på en hovedvej uden for et byområde,
da man i reglen kan se det i god tid og regulere sin
hastighed således, at hovedvejstrafikken alligevel
bliver glidende.
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GOODØVEAR

  
Fart over feltet
=Sikkerhed og styrke
Typisk for 6800 mr

Goodyears
berømte radialdæk

RADIALDÆK
Uovertrufne køreegenskaber,
G-800's kraftige radialmønster giver sikrere

vejgreb. Holder bilen på rette kurs -

uanset føret, sving og kurver.

Større styrke takket være TRACSYN

gummiblanding og 3T karkasse konstruktion.
Uovertruffen økonomi.
G-800 giver Dem optil dobbelt så mange
kilometer som de bedste standarddæk.
G-800 radialdæk giver Deres bil

mere sportsprægede køreegenskaber.
Alt taler for G-800 radialdæk: LS JNEAR
Fart - sikkerhed - økonomi. Bevist efter sn ES GOOD,

millioner af kilometer på våd og påtør vej. , sæ - FOR SIKKERHEDENS SKYLD
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Viprøvekører

  
Datsun 1000 er stærkt afstumpet bag
til, og da benzintanken ligger bag

bagsædets ryglæn, bliver der ikke stor

plads i bagagerummet.

DATSUN1000
SMJ Mogens H.Damkier

Datsun 1000 hører hjemme i gruppen af mindre
vogne, og dens nærmeste konkurrent i pris og
udformning er en to-dørs Kadett. Den er lige
anvendelig til bykørsel og langtur, men fire voksne
personer sidder pakket godt sammen udenstørre
bevægelsesfrihed for bagsædepassagererne. Der-
imod er det en meget fornugtig vogn til en familie
med to mindre børn — navnlig når denne familie
lader økonomi og kvalitet kommefrem for køre-
egenskaberne, da vognen unægtelig er noget side-

vindsfølsom.
6 .

Med en totallængde på 3820 mm og konven-
tionel udformning med en langsgående række-
motor foran i vognen kan man nok regneud, at
pladsforholdene ikke kan være lige gode over det
hele, og da der er udmærket plads ved forsæderne,
går det naturligvis ud over pladsen ved bagsædet,
ligesom bagagerummethørertil de mere beskedne.
Japanernes sans for både synlige og usynlige

detaljer gør sig også gældende i denne vogn. Det er
en god og økonomisk lille motor ophængt vibra-
tionsfrit, og til dens hjælpeudstyr hører en veksel-
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