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Fart over feltet

= sikkerhed og styrke

Typisk for G800
Goodyears
beromte radialdaek

Uovertrufne kereegenskaber,

G-800's kraftige radialmenster giver sikrere
vejgreb. Holder bilen pa rette kurs -

uanset foret, sving og kurver.

Storre styrke takket veere TRACSYN
gummiblanding og 3T karkasse konstruktion.
Uovertruffen gkonomi.

G-800 giver Dem op til dobbelt s& mange
kilometer som de bedste standarddeek.
G-800 radialdeek giver Deres bil

mere sportspreegede koreegenskaber.

Alt taler for G-800 radialdeek:

Fart - sikkerhed - gkonomi. Bevist efter
millioner af kilometer pa vad og pa ter vej.
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RADIALDEK

GOOD/YEAR
FOR SIKKERHEDENS SKYLD
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HVAD DETERFOREN BIL?

Lejrliv er abenbart ingen
hindring for at passe sit
plejebarn.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det var da helt fortreeffeligt, at vi fik den
forhenvaerende justitsminister K. Axel Nielsen som
formand for ”Radet for storre feerdselssikkerhed’;
for han har den fornedne kontakt med Christians-
borg og med justitsministeriet. Den nye formand
har ganske vist p& forhand sagt, at han ikke vil
patage sig nogen storre arbejdsbyrde, men det er jo
* ogsa veerdifuldt med en god kontaktmand.

Vi kunne nu foresld den nye formand et lille
bitte arbejde, hvor netop kontaktmanden mellem
Radet og justitsministeriet vil kunne gore nytte.
Formand K. Axel Nielsen kunne maske satte skub
i en sag vedrorende trafiksikkerheden — en sag som
justitsminister K. Axel Nielsen syltede pa det
grusomste. Og den nuveerende justitsminister sylter
som bekendt videre. Som bekendt, ja. For det
drejer sig naturligvis igen om blinklysene pa
motorcyklerne. Justitsminister K. Axel Nielsen fik
i sin ministertid lygteudvalgets betenkning, i
hvilken der stod, at blinklys pad motorcykler ville
veere af betydning for ferdselssikkerheden, men
det lod han hant om den gang. Da han nu skal vise
lidt storre interesse for trafiksikkerheden, var der
dog en mulighed for, at han kunne sette lidt skub
i sin efterfolger. Nér alt kommer til alt, skal vi jo
blot ved hjeelp af et cirkuleere have opheevet et helt
miningslest forbud.

Det er abenbart ligegyldigt, hvilken farve eller
hvilket bogstav vor regering har — hver gang man
okonomisk er ”pd den”, kan man altid finde ud af
at smtte prisen pd benzin og vaegtafgift op.
Selvfolgelig er det let at se, at en forhejelse af
momsen vil vende den truge ende ned, medens
man med en forhojelse af de neevnte afgifter
rammer de lidt bedre stillede, der har en bil. Men
man rammer sa sandelig ogsd erhvervslivet og hele
produktionsapparatet, og man kan kun komme til
det resultat, at vor konkurrenceevne, der er blevet
svaekket af for heje lenninger i forhold til vor
produktion, nu yderligere svaekkes pd grund af
forogede ombkostninger. Tilsyneladende er alle
bange for alle indenfor dansk politik, og olprisen
vil man nedig rere ved, for man bryder sig ikke om
at hore Axel Larsen sige endnu en gang, at han
ikke begriber, at det skal gi ud over elprisen, hver
gang landets finanser er dérlige. Han har ganske
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ret, men hvor er si den politiker, der har mod til at
sige, at han ikke begriber, at det skal gi ud over
bilisterne, hver gang vi ved overenstkomst-
forhandlinger bliver enige om at leve over evne?
Teenk hvis man en gang kunne lade den livsvig-
tige motorkersel vere i fred og i stedet regulere
pristallet op eller ned i forhold til vore valutareser-
ver eller i det mindste i forhold til balancen
mellem eksport og import. Og teenk hvis man ville
se lidt forretningsmaessigt pé det og slgjfe ekstrabe-
skatningen for den valutabesparende dieselkorsel.

Det er nu da noget af et stift stykke, ndr man
den ene dag lover nedsettelse af omsaetningsaf-
giften pa biler for pd den made at komme de
udslidte, trafikfarlige keretojer til livs, medens
man si et par dage senere kommer med en
kleekkelig forhojelse af veegtafgiften pa bilerne og
dertil en forhojelse af benzinafgiften.

Da man en gang spurgte det hoje ting om, hvor
pengene i vejfonden i grunden var henne, blev der
svaret, at man selvfolgelig ikke havde sma kasser til
forskellige formal i statsadministrationen. Tror det
hoje ting sé til gengeeld, at bilisterne har smé kasser
til omseetningsafgift, registreringsafgift, veegtafgift
og benzinafgift? Det er muligt, at forretnings-
manden har en konto for sin eller sine biler, og det
er ogsd muligt, at den private familie har en lille
kasse til ”bil”, men om udgifterne hidrerer fra
registreringsafgift eller vaegt- plus benzinafgift
skal nok vise sig at komme ud pé et. Vi kommer
altsd ikke af med de livsfarlige kareter, for den
lonstigning, der kommer i stand ved overenskomst-
forhandlinger under truslen af strejke og lockout,
skal jo tages fra os igen pd en eller anden méde, og
sd veelger man altsd at lade bilisterne og sikkerhe-
den betale gildet — med tilherende konstant
valutaforbrug til dyre reservedele og med stadig
stigende udgifter i administration m.m. til hospita-
ler. Selvfolgelig ville der ogsd ske mange faerdsels-
ulykker, selv om vognparken bestod af udelukken-
de nye biler, men ulykkesantallet ville nok gé
noget ned, hvis en vaesentlig part af bilisterne ogsi
fik rdd til at vedligeholde de nye biler, og hvis de
veerste eksemplarer af den gamle bestand for-
svandt. Men sadan skal det altsa ikke veere.
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Omdrejningstaelleren neermer sig
det kritiske punkt...

Motoren afkraeves alle sine
kraefter. Det gi'r varme - varme,
som ma og skal holdes i ave...
Det kreever fuld agtpagivenhed
og forsigtighed - ogsa med, hvil-
ken olie man valger!

Har De sportsvogn eller en

vogn, der er bygget til sportsprae-

get korsel - s veelg motorolien,
som er specielt »trimmet« til
DERES korsel: - BP Super Visco-
Static SPORT.

BP Super Visco-Static SPORT
anbefales ikke alene til motorer
med hgjt omdrejningstal og
hgj arbejdstemperatur, men
ogsa til motorer med stort
olieforbrug...

BP Super Visco-Static,
motorolien, som er alle
andre olier overlegen

i kvalitet - fAs ogsa i en
udgave, som anbefales

til alle 4-takts motorer,
hvor fabrikkerne foreskriver
SAE 10 W, 20 W, 30 og 40.
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Mogens H.Damkier

Sa vidt man kan forstd, er Ford Capri blevet
modtaget med blandede folelser — det vil sige
udpraget begejstring hos det store publikum og
jeevn surhed hos teknikerne.

Disse folelser lader sig meget let forklare, for
Capri er absolut en smart og sporty vogn af
udseende, men den er da ogsi netop skabt med
henblik pa at falde i publikums smag med hensyn
til linier og udstyr. Og det er selvfolgelig det, der
gor teknikerne sure, for man bryder sig ikke om
den tanke, at et hold studerende som fritidsjob
render rundt ved derene og sporger fru Jensen, Mr.
Brown og Herr Schultze, hvordan en bil skal veere.
Man bryder sig heller ikke om et smart karrosseri
monteret med et ganske konventionelt spillevaerk
— si er tiden inde til at lufte den akademiske
stolthed og sette sig ned halvt bortvendt med et
hinligt Ha!
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For mig at se er det nojagtig lige galt sa at gi ind
og underskrive slutseddel blot pid vognens udse-
ende, som det er at domme den uden et grundigt
studium. Bevares, den er ganske konventionel med
hensyn til motor, hjulophangninger og transmis-
sion — den er faktisk lige s& almindelig som den
vogn, der stir i min garage, men den starter jeg dog
ikke hver gang med alle tegn pa han og foragt. Lad
os bare komme ned pé jorden og ind i bilen, sa vi
kan udtale os med en lidt mere solid baggrund.

Karrosseriet

Karrosseriet synes at veere Alfa og Omega i denne
vogn, men fru Jensen & Co. har nu ikke vaeret helt
alene om udformningen. Selvfolgelig har man forst
og fremmest tilgodeset de smarte linier, hvilket
pladsmaessigt har givet forseederne forste prioritet
pa bekostning af bagsaedet. Forhjulene ligger s






























































































































































































