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Fart over feltet
=Sikkerhed og styrke
Typisk for G 800
Goodyears
berømte radialdæk
Uovertrufne køreegenskaber,

G-800's kraftige radialmønster giver sikrere
vejgreb. Holder bilen på rette kurs -
uanset føret, sving og kurver.

Større styrke takket være TRACSYN
gummiblanding og 3T karkasse konstruktion.
Uovertruffen økonomi.
G-800 giver Dem optil dobbelt så mange

kilometer som de bedste standarddæk.

G-800 radialdæk giver Deres bil

mere sportsprægede køreegenskaber.
Alt taler for G-800 radialdæk:
Fart - sikkerhed - økonomi. Bevist efter
millioner af kilometer på våd og på tør vej.
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HVADDETERFORENBIL?

Lejrliv er åbenbart ingen
hindring for at passe sit

plejebarn.

Det er såmænd en

FORD POPULAR.
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Det var da helt fortræffeligt, at vi fik den
forhenværende justitsminister K. Axel Nielsen som
formand for ”Rådet for større færdselssikkerhed”;

for han har den fornødne kontakt med Christians-

borg og medjustitsministeriet. Den nye formand
har ganske vist på forhånd sagt, at han ikke vil
påtage sig nogen større arbejdsbyrde, men deter jo

" også værdifuldt med en god kontaktmand.
Vi kunne nu foreslå den nye formand etlille

bitte arbejde, hvor netop kontaktmanden mellem

Rådet og justitsministeriet vil kunne gøre nytte.
Formand K. Axel Nielsen kunne måske sætte skub
i en sag vedrørende trafiksikkerheden — en sag som
justitsminister K. Axel Nielsen syltede på det
grusomste. Og den nuværendejustitsminister sylter
som bekendt videre. Som bekendt, ja. For det

drejer sig naturligvis igen om blinklysene på
motorcyklerne. Justitsminister K. Axel Nielsen fik
i sin ministertid lygteudvalgets betænkning, i
hvilken der stod, at blinklys på motorcykler ville
være af betydning for færdselssikkerheden, men
det lod han hånt om den gang. Da han nuskal vise
lidt større interesse for trafiksikkerheden, var der
dog en mulighed for, at han kunne sætte lidt skub
i sin efterfølger. Når alt kommertil alt, skal vi jo
blot ved hjælp af et cirkulære have ophævetet helt

miningsløst forbud.
Det er åbenbart ligegyldigt, hvilken farve eller

hvilket bogstav vor regering har — hver gang man
økonomisk er ”på den”, kan man altid finde ud af
at sætte prisen på benzin og vægtafgift op.
Selvfølgelig er det let at se, at en forhøjelse af
momsen vil vende den tvnge ende ned, medens
man med en forhøjelse af de nævnte afgifter
rammerdelidt bedre stillede, der har en bil. Men
man rammerså sandelig også erhvervslivet og hele
produktionsapparatet, og man kan kun kommetil
det resultat, at vor konkurrenceevne, der er blevet
svækket af for høje lønninger i forhold til vor
produktion, nu yderligere svækkes på grund af
forøgede omkostninger. Tilsyneladende er alle
bange for alle indenfor dansk politik, og ølprisen
vil man nødig røre ved, for man brydersig ikke om
at høre Axel Larsen sige endnu en gang, at han
ikke begriber, at det skal gå ud over ølprisen, hver
gang landets finanser er dårlige. Han har ganske

4

ret, men hvorer så den politiker, der har modtil at

sige, at han ikke begriber, at det skal gå ud over
bilisterne, hver gang vi ved overenstkomst-
forhandlinger bliver enige om at leve over evne?
Tænk hvis man en gang kunnelade denlivsvig-

tige motorkørsel være i fred og i stedet regulere
pristallet op eller ned i forhold til vore valutareser-
ver eller i det mindste i forhold til balancen
mellem eksport og import. Og tænkhvis man ville
se lidt forretningsmæssigt på det og sløjfe ekstrabe-
skatningen for den valutabesparende dieselkørsel.

Det er nu da nogetafetstift stykke, når man
den ene dag lover nedsættelse af omsætningsaf-
giften på biler for på den måde at komme de
udslidte, trafikfarlige køretøjer til livs, medens

man så et par dage senere kommer med en
klækkelig forhøjelse af vægtafgiften på bilerne og

dertil en forhøjelse af benzinafgiften.
Da man en gang spurgte det høje ting om, hvor

pengene i vejfonden i grunden var henne, blev der
svaret, at man selvfølgelig ikke havde småkassertil
forskellige formål i statsadministrationen. Tror det
høje ting så til gengæld, at bilisterne har små kasser

til omsætningsafgift, registreringsafgift, vægtafgift
og benzinafgift? Det er muligt, at forretnings-
manden har en kontoforsineller sine biler, og det
er også muligt, at den private familie har enlille
kasse til ”bil”, men om udgifterne hidrører fra
registreringsafgift eller vægt- plus benzinafgift
skal nok vise sig at komme ud på et. Vi kommer
altså ikke af med de livsfarlige kareter, for den
lønstigning, der kommeri stand ved overenskomst-

forhandlinger under truslen af strejke og lockout,
skal jo tages fra os igen på en eller anden måde, og
så vælger man altså at lade bilisterne og sikkerhe-

den betale gildet — med tilhørende konstant
valutaforbrug til dyre reservedele og med stadig
stigende udgifter i administration m.m.til hospita-
ler. Selvfølgelig ville der også ske mange færdsels-
ulykker, selv om vognparken bestod af udelukken-
de nye biler, men ulykkesantallet ville nok gå
noget ned, hvis en væsentlig part af bilisterne også
fik råd til at vedligeholde de nye biler, og hvis de
værste eksemplarer af den gamle bestand for-
svandt. Men sådan skal det altså ikke være.
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Her
, tæller.

oliens kvalitet!

 

Omdrejningstælleren nærmersig
det kritiske punkt…

Motoren afkræves alle sine
kræfter. Det gi'r varme - varme,
som må og skal holdes i ave…
Det kræver fuld agtpågivenhed
og forsigtighed - også med, hvil-
ken olie man vælger!

Har De sportsvogn eller en

vogn, derer byggettil Porse

 
get kørsel - så vælg motorolien,
som er specielt »trimmet«. til
DERESkørsel: - BP SuperVisco-
Static SPORT.

BP SuperVisco-Static SPORT
anbefales ikke alene til motorer

med højt omdrejningstal og
høj  arbejdstemperatur, men
også til motorer med stort
olieforbrug…

BP Super Visco-Static,

motorolien, som eralle

andre olier overlegen

i kvalitet - fås også i en

udgave, som anbefales

til alle 4-takts motorer,

hvor fabrikkerne foreskriver

SAE 10 W, 20 W, 30 og 40.

 



   
   
viprøvekøre

Mogens H.Damkier

Så vidt man kan forstå, er Ford Capri blevet
modtaget med blandede følelser — det vil sige
udpræget begejstring hos det store publikum og
jævn surhed hos teknikerne.

Disse følelser lader sig meget let forklare, for
Capri er absolut en smart og sporty vogn af
udseende, men den er da også netop skabt med
henblik på at falde i publikums smag med hensyn
til linier og udstyr. Og det er selvfølgelig det, der
gør teknikerne sure, for man bryder sig ikke om
den tanke, at et hold studerende som fritidsjob
render rundt ved dørene og spørger fru Jensen, Mr.
Brown og Herr Schultze, hvordan en bil skal være.

Man brydersig heller ikke om et smart karrosseri
monteret med et ganske konventionelt spilleværk
— så er tiden inde til at lufte den akademiske
stolthed og sætte sig ned halvt bortvendt med et

hånligt Ha!
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FORD CAPRI

For mig at se er det nøjagtig lige galt så at gå ind
og underskrive slutseddel blot på vognens udse-
ende, som det er at dømmeden udenet grundigt
studium. Bevares, den er ganske konventionel med
hensyn til motor, hjulophængninger og transmis-
sion — den er faktisk lige så almindelig som den
vogn, der står i min garage, men denstarter jeg dog
ikke hver gang medalle tegn på hån og foragt. Lad
os bare kommened på jorden og ind i bilen,så vi

kan udtale os med en lidt mere solid baggrund.

Karrosseriet
Karrosseriet synes at være Alfa og Omega i denne
vogn, men fru Jensen & Co. har nu ikke værethelt
alene om udformningen.Selvfølgelig har man først
og fremmest tilgodeset de smarte linier, hvilket
pladsmæssigt har givet forsæderne første prioritet
på bekostning af bagsædet. Forhjulene ligger så

 



 

 

langt fremme i forhold til kabinen, at deres

skærmkasser ikke optager plads inde i vognen, og
derfor har man fortrinlig plads på alle måder ved
forsædet. De meget langbenede kunne måske
ønske sig fodbrædtet og pedalerne lidt længere
fremme, men de almindelig langbenede har ikke
noget at klager over. Når forsæderne er skudt langt
tilbage, bliver der imidlertid ikke alverdens ben-
plads ved bagsædet, på hvilket høje personer også
vil føle lidt kneben plads mellem hoved og tag.
Menendnuer hele menneskeheden ikke fremstillet
i king-size størrelse, så man må altså simpelthen
gøre op med sig selv, om vognen dækker ens
pladsbehov.

Men det er nu ikke hele historien om dette
karrosseri, for nok er der lagt vægt på linier, men
målene er dog udformet på en sådan måde,at ind-
og udstigning er bekvem, og frem for alt har man
afsat plads til hjulophængninger og motor på en
sådan måde, at der er en god vægtfordeling og
balance i vognen — helt nøjagtigt er der ved tom,

køreklar vogn 54 % af vægten på forhjulene, og
med to personer i forsæderne er vægten ligeligt
fordelt på for- og baghjul.

Hos Ford praler man lidt med luftmodstands-

koefficienten, der er den laveste, man nogen sinde
har præsteret på en Ford, men i al almindelighed
kan man sige, at 0,4 — 0,42 er hæderligt uden på
nogen måde at være opsigtsvækkende, men dogca.
50 % bedre end i et hundehus. Derimod har man
givet karrosseriet en sådan udformning,at vindstøj
i vid udstrækning er blevet undgået. Blandt andet
har man sløjfet den forreste del af tagrenderne, der
har tilbøjelighed til at fløjte, men til gengæld kan
man så få lidt regndryp ind i vognen, så længe
døren er åbnet. Ventilationsruderne er man også
lykkeligt blevet fri for, da de er blevet erstattet
med afgangskanaler for ventilationsluften ved bag-
ruden.

Den vulst, der er formet i pladen langs siderne af
vognen tjener flere formål — .den skal styrke
pladen og forhindre ”spræld”, den skal rent
liniemæssigt bryde fladen, og den skal holde
vejstænk og snavs borte fra sideruder og
dørhåndtag. Da vi prøvede vognen på Cypern i
overdådig regn på sølede veje, kunne vi konstatere,
at snavset holdt sig under denne vulst.

Benzintanken er anbragt bag bagsædet, hvor den

 
Til x udstyret leveres bagsæde af denne type

 




























































































































