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Run individualister
oplever denne bil rigtigt...

- og sadan skal det veere !

Man kan egentlig godt forsta det.
Renault 16 bryder jo pa mange mader
med gamle forestillinger om, hvordan
en bil skal veere. Og den har hverken
overfledigt krom, eller former, der far
den til at virke storre.

Den er bare sig selv.

Se blot engang pa dens formgivning!
Det er ikke, fordi den skal veere ander-
ledes, den ser sadan ud. Det er, fordi
den skal kunne bruges til mere — og
veere mere behagelig at kere i.

Derfor blev den p& en gang station-
car og personbil — og derfor blev den s&
stromlinet, at al vindstej er veek.

Men ikke nok med det. Man lavede
ogséa en helt speciel torsionsaffjedring.
Man byggede szederne op pa en helt ny
made. Man lavede en mere effektiv lyd-

isolering. Og sé& fik man indendegrsarki-
tekter til at skabe det rareste interior,
man kunne tenke sig.

Det var det samme, da de tekniske
problemer skulle lgses. Renault 16 skulle
kunne holde en uanstrengt top- og
marchhastighed pa 145 km/t. Og brem-
serne skulle dimensioneres i forhold til
denne hastighed. Den skulle ogs& kunne
kore steerkt i svingene. Og opfyldelsen
af disse krav matte ikke pavirke hver-
ken driftssikkerheden eller -gkonomien.

Alle disse onsker blev opfyldte. Det
kreevede ganske vist en helt ny alumi-
niumsmotor, fordyrende detaljer, som
vekselstromsgenerator, termostatstyret
el-ventilator, nyt forhjulstraek, avanceret
tandstangsstyring — og ekstra kraftige,
selvjusterende skivebremser.

Men det var godt, man gjorde det!
Sporg bare en af de individualister, der
kerer Renault 16. Han er godt tilfreds
med sin bil. Han synes, den er lidt bedre
end de fleste andre.

Og det kan vi godt give ham ret ...
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Et enkelt ord eller en setning kan betyde vidt
forskellige ting — det kommer an pa betoning eller
den mening, man legger i ordene. Hvis man siger:
”Det er godt nok”, sia kan det betyde, at det
virkelig er godt nok, og enhver forbedring vil blot
betyde tidsspilde og pedanteri. Det kan ogsa
betyde, at det ikke er godt, men man gider ikke
gore det bedre. Den gamle skribent, der forst
matte studere arkzeologi for at finde den rigtige
sten til at spidse sin fjederpen med, kom ikke til at
efterlade sig mange veerker, for han fik aldrig leert
sig det rette kriterium for begrebet godt nok. Den
lastbilchauffor der med ordene ’Godt nok’ blot
konstaterer, at laesset er anbragt pa vognen uden
tanke for, hvad der kan ske med det under korslen,
har heller ikke ramt plet i sin bedemmelse af godt
nok.

Desverre bliver det mere og mere almindeligt, at
abne lastvogne laesses sjusket eller direkte forkert.
P4 samme dag var jeg ude for tre tilfeelde. Forst
smed en vogn fra et mejeri en tom traekasse, der
efter megen rabalder blev stiende midt pa vejen.
Derefter gik trafikken pa Kebenhavns ydre ringvej
naesten i sta, da en olvogn smed en serie kasser
fyldt med flasker, da den drejede ud pé ringvejen,
og efter glasskarenes meengde at domme drejede
det sig om ikke si fa knuste flasker. P4 hovedvej 1
over Fyn smed en lastvogn med byggematerialer et
par store ruller glasuldsmétter af pa vejen.

Der skete ikke spor i disse tilfeelde, men det er
kun et sporgsmél om held eller uheld. Den tomme
treekasse kunne veere giet gennem vindspejlet pé
en modgaende vogn, olkasserne kunne have med-
fort alverdens former for ulykker, og selv en rulle
isoleringsmatter kan tage livet af en motorcyklist,
eller de kan ved en undvigemanevre medfore
frontalkollision mellem to biler.

Dette er imidlertid ikke isolerede tilfselde, for
man ser forkert leessede biler hver dag. Ogséa
lastvogne med jord og grus laesses pa en hejst
uheldig made — ofte ser man sten pé storrelse med
en stor nod falde fra lastvognen, ramme korebanen
og hoppe op i hejde med efterfolgende bilers
vindspejl. Hvordan det er at overhale en grusvogn
for en motorcyklist, husker enhver der har provet
det, men blikaffald, der flyver gennem luften er
trods alt veerre.

”Godt nok™ kan ogsé mekanikeren sige, nir han
prover bremser pa en bil og finder, at den fra ca.
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60 km/t kan blokere alle fire hjul, nir han treeder
af fuld kraft pa bremsepedalen. Men det er ikke
godt nok, skont man har provet bremser efter
denne metode i en menneskealder. Bilisten modta-
ger vognen i forvisning om, at bremserne pé hans
vogn er i orden, og han foler med det samme, at
bremserne virker jeevnt og effektivt ved al alminde-
lig korsel. Men sa skal han fra en storre hastighed
foretage en virkelig opbremsning, méske en kata-
strofeopbremsning, og han aktiverer sin bremse-
pedal med det storst mulige tryk uden dog at ville
fremkalde blokering, da bremseleengden som be-
kendt bliver kortest, nir man ikke blokerer hjule-
ne. Si viser det sig imidlertid, at et af hjulene
blokerer for de andre, vognen skrider ud, og
bilisten mé et kort ojeblik slippe bremsen, medens
han retter vognen op, og det koster ham mange
meter i bremseleengde.

Desvaerre er det sidan, at mange har fiet den
opfattelse, at den dag man er udleert i et fag, si er
der egentlig ikke mere at leere bortset fra omsko-
ling til visse nykonstruktioner. Mekanikeren foler
f. eks. at han bliver holdt a jour med alt, nar han
deltager i de kurser, som importererne foranstalter
i forbindelse med nye bilmodeller, men det er kun
rigtigt i ren mekanisk henseende. Betingelserne for
bilkersel, nye bremsekonstruktioner, nye daekty-
per, a@ndrede korevaner og hojst forskellige vejbe-
legninger er alt sammen noget, som mekanikeren
og ikke mindst provemesteren eller verkfereren
mé tage i betragtning og regne for sit omrade. En
provemester ma ikke blot undersoge den meka-
niske side af sagen ved en bremsereparation, han
ma ogsa prove bremserne i en perfekt opbremsning
fra ret stor hastighed. Det kraever sa, at prove-
mesteren virkelig kan kore en bil, men han er ikke
blevet provemester eller veerkforer pa grund af sine
feerdigheder bag et rat, s& mon ikke man burde
tenke lidt koreteknisk og automobilteknisk pé
vore veerksteder, for man med oprejst pande og ud
fra det rette kriterium kan sige ’godt nok” om f.
eks. en bremsereparation. Af en eller anden grund
pahviler der ikke mekanikeren noget juridisk an-
svar for at aflevere en bil med en bremsefejl af
ovennavnte art, men han ma vel have moralsk
ansvar for arbejdets udferelse. Der er imidlertid
ikke noget i vejen med moralen, men der er
noget galt, ndr man ikke holder sin faglige viden og
uddannelse ved lige.




Gor som de ferende motorsportsfolk:
Kur hurtlgt... kor sikkert... kor Dunlop..!

Verdens forste radialdaek
med Aqua-jets.

Dunlops sensationelle, patenterede daek-
konstruktion fjerner effektivt regnvandet
under korsel og opbremsning ... ved at
sprojte overskydende vand vak fra slid-
banen.

Der er korselssikkerhed indbygget i Dunlop daek... og det er een
af mange grunde til, at Dunlop keres af de fleste motorsportsfolk
og rallykerere. Sejre i serievis i internationale rallies viser det klart!
Ogsa udenfor banerne fejrer Dunlop SP. Sport triumfer! Mara-
thonlgbet London-Sydney blev vundet pa Dunlop Radial deek. 16
af de 20 forste korte ligeledes pa DUNLOP.

> DUNLOP
- SPITRT




Vi pravekarer Fiat 125 Special

Mogens H.Damkier

Det er nzeppe overraskende, at Fiat 125 Special er
en videreudvikling af model 125 Berlina — der-
imod er det overraskende, hvad man fér ekstra for
en ret beskeden merpris pa ca. 2500 kroner. Nar
man tager i betragtning, at andre fabrikker forlan-
ger helt op til kr. 7000,- for et overgear fabriks-
monteret som ekstraudstyr, ma det siges at veere
nzsten rorende, niar Fiat og den danske stat
tilsammen kun skal have de naevnte kr. 2500,- for
en fem-trins gearkasse i stedet for fire-trins, 100 hk
DIN fra motoren i stedet for 90 hk DIN, to-kreds
bremsesystem, halogenlamper og i det hele taget
bedre udstyr inclusive bedre lyddeempning. Det ma
indremmes, at man er vant til helt andre prisdiffe-
rencer pa et udstyrsnummer af denne art, navnlig
nar man erindrer, at den ublufeerdige danske afgift
pé biler beskatter fabrikkens prisdifference i den
dyre ende, hvor afgiften er 140%. Med en pris pa
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Fiat 125 Special adskiller sig i det ydre ikke fra

standardmodellen bortset fra de benyttede halo-
genlamper, for hvilke bemaerkningerne om fire-
lygtesystemet anfort i provekorslen af 124 Special ogsa er
galdende.

31.000 kroner star Fiat meget steerkt i konkurren-
cen med bade denne model og med 125 Berlina, da
kun meget fa biler giver si godt et helhedsindtryk,
nar det geelder funktion og kereegenskaber.
Provekorslen med 125 Berlina findes i SMJ nr.
2/1968, og vi skal derfor her kun ridse grundkon-
struktionen op. Karosseriet er udformet som en
fire-dors sedan (ogsé kaldet berlina eller saloon)
med solid kabine og lettere sammentrykkelig for-
og bagende. Forhjulsophaengningens triangelarme
er meget store, og de giver en sikker hjulforing.
Det var i sin tid lidt overraskende, at man til model
125 benyttede stiv bagaksel ophaengt i langsgiende
bladfjedre, efter at man pid model 124 havde
benyttet skruefjedre og panhardstav, men det mé
blankt indremmes, at baghjulsophaengningen fun-
gerer ganske fortreeffeligt. Special-modellen er
monteret med radialdeek som standardudstyr — i






























































































































































































