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De skal til

Motorcykelshow
11.-13. april 1969

| Foyeren,

Bella Centret,
Kobenhavn

Praesentation af 1969-modellerne. Udstilling af veteran-
motorcykler. Motorfilm fra hele verden.

Aben: Fredag den 11. april kl. 14-22, lordag d. 12. & spndag

den 13. april kl. 10-22.

Entre: Voksnekr. 4,-, born og soldater kr. 2,-. Fri parkering.

Alle motorcykelinteresserede gar
fredag, lgrdag og sgndag den 11.
12. & 13. april i Bella Centret i
Kgbenhavn. | den 3500 m? store
foyer i Bella Centret, der med sin
yvinterhavey-stemning og sit hygge-
lige cafeteria danner den helt rigtige
ramme omkring dette show, pree-
senteres de nye motorcykler.

Her f&r De den allerbedste mulighed
for at se, hvilken motorcykel, der

skal veere Deres favorit i 1969, fordi
pa dette show kan De f§ det store
overblik over, hvad der findes pa
markedet af motorcykler.

| Bella Centrets biograf bliver vist
spa&ndende og oplysende motorfilm
fra hele verden, og péd scenen i
foyeren stdr fine veteranmotorcyk-
ler - gamle klenodier fra motorcyk-
lens barndom, fornemt restaurerede
og en fryd for gjet.

Pa gensyn til en interessant, spaendende og billig oplevelse
i foyeren i Bella Centret i Kobenhavn.

Arrangor: Motorcykleforhandlerforeningen.
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til foragelse af sikkerheden indenfor

komponenter fra Ferrari's formel-1

Blandt de mest interessante
nyheder pad drets biludstilling i

Geneve var »Sigma Grand Prix«,

der er blevet til ved samarbejde

mellem Pininfarina, det schweiziske %

tidsskrift Automobilrevue og en
international ekspertgruppe.
Formadlet er at pege pd nye veje

bilsporten og som udgangspunkt
er benyttet de mekaniske

vogn. I neeste nummer af SMJ
vender vi tilbage til de nermeste
konstruktionsdetaljer.

10. APRIL 1969 23. ARGANG

UDGIVER

E. SUENSON & CO. FORLAG
ROSEN@RNS ALLE 18

1970 KOBENHAVN V

TLF. (01) 35 94 09

REDAKTION

MOGENS H. DAMKIER
(ansvarshavende),

BENNY CHRISTENSEN,

LEON @STERGAARD,

OLE BORG og

ERLING DUELUND

(ansvh. for motorsporten).
Eftertryk af bladets artikler og
gengivelse af illustrationer ma
ikke finde sted uden kildean-
givelse.

ABONNEMENTSPRISER
PR. AR (12 numre)
Danmark og Norge kr. 41,-

LOSSALGSPRIS
Danmark og Norge kr. 3.85

TRYK
P. Hansen's bogtrykkeri

I naeste nummer blandt andet: Vi provekorer Fiat 124 Special og
Fiat 125 Special. Interessant dansk lyddsemperkonstruktion. Retningsstabi-
litet og styrefolsomhed. Olie- grundprincipper i motorsmaring. Siden sidst.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

VI PROVEK@QRER OPEL REKORD 1,9 LITER S
COUPE AUTOMATIC

HUSHOLDNINGSBILER AERODYNAMISK SET

FORBEDRET OG TIDSBESPARENDE METODE
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BREMSNINGENS PSYKOLOGI
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LEVENDE VETERANBILER
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SIDE

15

24

26
32
44
49
51
55
60



REDAKTIONELLE STROTANKER

Hvis De prover at finde vort trafikministerium,
vil de faktisk lede forgaves, for det eksisterer
abenbart slet ikke mere. Vi har ganske vist en
trafikminister, men han hersker over ministeriet
for offentlige arbejder, der omfatter Statsbanerne,
luftfarten, Danmarks Gasmateriel Provning, Elek-
tricitetsradet, Post- og telegrafvaesenet, kommissa-
rierne ved Statens ekspropriationer, Statens
breendselsindkeb, Vandbygningsdirektoratet, Vej-
direktoratet, Danmarks geologiske undersogelser
0.5.V.

Selvfolgelig fungerer de forskellige afdelinger
selvsteendigt, men undskyld jeg sperger, hvordan
skal manden i toppen og hans nermeste medarbej-
der have nogen oversigt end sige kontrol med, at
intet glemmes eller syltes.

Det store nummer i dette ministerium er for
ojeblikket Saltholmprojektet, og nar det er over-
staet, skal vi nok til at diskutere broprojekterne
igen, og med Saltholm storlufthavn skal en Qre-
sundsbro antagelig nok fa forsteprioritet frem for
en Storebzltbro, skent man vel nappe kan veere i
tvivl om, at vi har mere brug for en bro over
Storebzelt.

Men bortset fra det, s ligger vort vejvaesen altsd
i en krog af dette gigantforetagende, der hedder
ministeriet for offentlige arbejder, og samtidig er
trafikken pi vore veje stort set underlagt justits-
ministeriet, der er mindre kompliceret, men tilsy-
neladende kompliceret nok, siden to ministre
abenbart har mistet folingen og kontrollen med
ministeriets arbejde — jeg teenker péd den efterhan-
den totalt skandalese sag med motorcyklernes
blinklys. Det var allerede en skandale i den forrige
justitsministers tid, og den er med et tilleeg pé ca.
13 maneder i den nuveerende ministers tid kun
blevet storre. Ogsd biltilsynet og bilinspektorerne
sorterer under justitsministeriet, og finansministe-
riet fungerer meget naturligt som skatteopkraever.

Nar man ved, hvor vanskeligt det er at presse en
sag gennem et ministerium eller blot gennem et
enkelt departement, hvor treegt mé forhandlinger-
ne sa ikke ga pa tveers af disse ministerier.

Hvis man f.eks. kunne onske sig at tillade
sekstendrige at kore 50 ccm indregistrerede motor-
cykler, skulle der vel nedsattes et udvalg i justits-
ministeriet, der efter to ars arbejde — eller i det
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mindste ventetid — vil afgive en betaenkning,
hvorefter ministeriet vil tage en del af udvalgets
medlemmer og placere dem i en arbejdsgruppe, der
sd i lobet af andre to &r (minimum — maksimum-
veerdien kendes endnu ikke) skal finde ud af, om
det arbejde, de udferte i udvalget, kan fores ud i
livet. Det er som bekendt forelpbig det, der er sket
med motorcyklernes blinklys. Sidelgbende skulle
man si nedsette et udvalg i finansministeriet, der
skulle finde ud af, om det ville veere forsvarligt at
afvige fra den hidtidige beskatning, der i fornuftige
menneskers ojne ikke alene er tibelig, men ogsa
temmelig blakket i kanten, nar en 50 ccm motor-
cykel ekstrabeksattes som knallert hos toldvaesenet
ved importen, hvorefter den palignes fuld moms og
registreringsafgift.

Tilsyneladende fungerer det hele meget godt,
idet hver passer sit, men det kunne blive bedre,
hvis alle interesser for gade- og landevejstrafik
kommer ind under samme ansvarlige myndighed.
Hvis vi tenkte os et sddant “vejdepartement,”
skulle der vel ikke veere spor til hindring for, at
faerdselspolitiet kom til at sortere direkte under
dette departement sammen med bilinspektorerne,
og enhver form for vejskilte og lyssignaler skulle
ligeledes veere et anliggende for dette departement
alene. Sé slap man for uoverensstemmelser mellem
Kebenhavns politi og Kebenhavns magistrat, man
slap for den uensartede opstilling af skilte bestemt
af lokale politimestre, og man ville utvivlsom fa et
mere smidigt samarbejde med hurtigere resultater.

Men det er selvfolgelig kun en onskedrem fra os,
der gerne vil se resultater og forbedringer ikke
mindst i sikkerhedens tjeneste fremfor endelose
spekulationer i langsomt arbejdende udvalg, der
ikke viser sagerne den fornedne interesse. Som det
er nu, skal det ene ministerium vente endelost pa
afgerelsen i det andet uden at have mulighed for at
fremskynde sagen i veesentlig grad. Man kan som
nevnt rationalisere pa forskellige mader, men
hvilken mand repreaesenterer de motorkerendes
interesser og landevejstrafikken i dag? Kan trafik-
ministeren (for offentlige arbejder) sige Saltholm
uden ogsi at sige @resundsbro? Vil Statsbanernes
overste chef nedlaegge Storebeeltfaergerne, der giver
et keempeoverskud, til fordel for en bro?




- nu store 2-cyl. fabriksnye
Triumph 4-takter pa 350 cc »Tiger 90«
til kr. 6.990, - (ikke dyrere end mange 250 cc)
udbetaling fra kr. 2.300, -

TRIUMPH forhandlere i alle storre byer, med fabriks-
uddannede mekanikere, reservedelslagre og forste klasses
service. 4
Se den nye »3 pipede 3 cyl. TRIUMPH TRIDENT«
750 cc samt de andre 1969 modeller i »Bonneville« og
»TROPHY« 650 cc samt 500 cc »DAYTONA« Tiger.

M GL. KONGEVEJ 11
1610 KBHVN. V, TELF. (01) 312355

- et 1009, motorcykelfirma der er selvfinancierende.
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Wog?

Der er ganske elegante linier over Rekord Coupe, og
pladsforholdene er ogsdbedre, end man er vant til i
nutidens coupe-modeller.

Vi provekeorer
Opel Rekord 1,9 liter S
Coupé Automatic

Et supplement til prevekerslen med Opel Rekord 1,9 Sedan i SMJ

nr. 1/1967.

Grunden til, at vi foretager denne provekersel, er
hovedsagelig den, at Opel har fremstillet en ny
automatisk transmission med tre udvekslingsfor-
hold imod tidligere kun to. Dette kan i sig selv
ikke vaere helt afgorende, men det nye transmis-
sionssystem betegner et meget godt gennemsnit af
den amerikanske type eller den europaeiske udgave

af Borg-Warner, selv om sidstnavnte navn ikke mé

knyttes til Opel. Den egentlige grund er altsa den,
at mange bilister begynder at spekulere i automat-
gear, og de vil gerne vide, hvilke fordele og
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ulemper, dette indebeerer. Derfor bliver det hoved-
sagelig transmissionens funktion, vi skal beskeftige
os med, og da vi har provekort den tilsvarende
sedan med manuelt betjent gear, har vi et udmeer-
ket sammenligningsgrundlag.

Forst vil vi dog sammenligne sedanen med
coupeen. En coupe af denne i ovrigt nu alminde-
lige udformning, er slet ikke det, vii gamle dage
forstod ved en coupe — og det er ikke fordi, de
romantiske begreber er blegnet, efterhanden som
arene er skredet frem. Som tidligere skrevet var en






























































































































































































