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Volvo har
den rigtige
indstilling
til komfort.

Se bare pa forsderne. Forbilledlige. Individuelt
indstillelige. P alle tenkelige mader. Frem. Tilbage.
Op. Ned. Sadets h=zldning. Ryglenets haldning. Des-
uden trinlest regulerbar lzndestette. Anatomisk rigtigt.
De sidder godt i en Volvo. Fordi De sidder rigtigt.
Komfortabelt.

Oplagt til at nedlegge kilometer efter kilometer.
Uden at blive tret. Det er sikkert!

Fabriksmonterede 3-punkts sikkerhedsseler til begge
forsmder. Og beslag for sikkerhedsseler bagtil.
Naturligvis.

Volvo har en sikker forerplads, nir det galder
komfort. Ogsé nir det grelder passagererne. Bagsdet,
Dybt og bredt. Tre har det komfortabelt. To luksuriost.

Det effektive varmeanleg sorger for behagelig tem-
peratur. Konstant, I hele vognen. Gennem separat
varmluftkanal til bagsaedet. Plus en masse andet, der
befordrer komforten.

Det er altsammen et sporgsmél om indstilling.

Qg Volvo har den helt riglige!

De kan {3 en Amazon fra kr. 29.456 og en 142 fra

kr. 34,686 cxcl. lev. omk.
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Ford har med sin Capri-model
skabt en vogn med fortrindelige
ingen tvivl om, at det hovedsageligt

fotografer skrev forleden slut-

uden at have kert en meter i den.

Ford Capri 1600 GT

koreegenskaber, men der er

er pd udseendet, den selges.
En bekendt til en af vore

seddel, 5 minutter efter han
havde set vognen forste gang,

Der er ajeblikke, hvor vi
foler, vi har levet forgeves.
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Det kan vacre fristende at fare i skrivemaskinen for
at kommentere e¢n begivenhed aldeles omgiende,
men det kan ogsd vacre ganske interessant at lytte
til andres meninger og udsagn. Jeg tacnker her pa
den beremmelige TV-udsendelse, "Retten er sat”,
der pd fortrinlig mide viste bedemmelsen af en
absolut realistisk faerdselssag. Det er cfterhanden
lang tid siden nu, og indtrykkene har sat sig, men
da sagen var aktuel skortede det ikke pa diskussion
og indleg om emnet. Juristerne péapegede, at
retsformanden bar sig forkert ad, da han under
voteringen ikke forst herte domsmandenes me-
ning, medens ikke-jurister fik en lettere kvalme af
hele atmosfzeren i retssalen, hvor man dbenbart har
meget vanskeligt ved at tage stilling til noget som
helst, men ma rode tilbage i de juridiske tidsskrif-
ter for at se, "hvilken praksis der tidligere er
anlagt”.

Mand og mand imellem kunne der hurtigt skabes
enighed om, at Volvo-koreren i den forulykkede
bil overhovedet ikke havde begreb om at kere. For
det forste lettede han ikke foden fra gaspedalen,
skont han 1 god tid ser en holdende vogn ved
udkerslen fra sidevejen, for det andet udferte han
en helt ynkelig og misforstaet undvigemanovre i
klar modstrid med de fysiske love. Det vacrste ved
hele sagen er, at han er i sin gode ret til begge dele.
Han kerer pa en hovedvej, og han er i sin gode ret
til at holde sin hastighed i bevidsthed om, at trafik
fra sideveje skal holde tilbage for ham. Om dette
synspunkt er juridisk holdbart, vil jeg tillade mig at
satie ct sporgsmalstegn ved, da hastigheden altid
skal afpasses til forheoldene. Jeg har talt med
mange udmearkede og rutinerede bilister, der ikke
er bange for de store hastigheder, og de siger som
jeg, at man uvagerligt vil sette hastigheden ned,
hvis der holder en vogn ved udkerslen til en sidevej
— nir man klart kan se kererens ansigl og har
-sikkerhed for, at han har set den kommende bil pa
hovedvejen, kan man satte hastigheden op igen.
Dette spergsmél blev overhovedet ikke berort
under sagen. Man papegede blot Volvo’ens hastig-
hed ganske lct og lagde faktisk op til en debat med
emnet: Er 90 km/t for hurtigt cller ikke for hurtigt
pd en hovedvej. '

Det blev fra forsvarets side ganske let berert, at
Volvo-kereren nok kunne have undgiet ulykken,
hvis han havde kert pa en anden méde, men det
4

var ct vagt indlacg, der ikke sencre blev taget op til
yderligere droftelse, fordi det faktisk ikke ville
fore til noget. Det er nemlig fuldstacndig legalt og
straffrit at sld andre mennesker ihjel pé grund af
manglende korefaerdighed, pa grund af andelig og
legemlig dovenskab, der har forhindret en udbyg-
ning af de mangelfulde kundskaber, man er i
besiddelse af, nidr man erhverver et forerbevis.
Merc cnd noget andet i denne retssag blev den
ukyndiges faerdselsdrab legaliscret som en borger-
rettighed.

Ikke desto mindre var det VW-kereren, der blev
hangt op pa vagtsomt manddrab, og der blev lagt
¢t tagesler ud over de faktiske og afgerende
kendsgerninger ved samtidig at gore ham til flugt-
bilist. Selvfelgelig forctog han en helt forkert
manovre ved at kere frem pid hovedvejen, for han
havde tilstreekkeligt udsyn, og det kan nzppe
angribes, at han blev frademt sit forerbevis.

Derimod mé ansvaret for dedsulykken placeres
lzengere tilbage. Uagtsomt manddrab burde egent-
lig den lovgivende forsamling tilbage i tiden og
frem til nutiden haenges op pa, for det er der
grundstenen til mange feerdsclsulykker er lagt. Det
er der, man skal sege arsagen til, at mange danske
motorcyklister stadig ikke har laert at bremse en
motorcykel, idet den gamle motorlov op til 1955
klart forklarede, at en motorcykel skulle vare
monteret med mindst én bremse, og var der kun
&n, skulle den sidde pa baghjulet. Det er der, man
har ansvaret for, at den nybagte bilist eller
motorcyklist aldrig har kert pd en motorvej,
medmindre kereleereren har vacret si ansvarsbe-
vidst, at han har overtridt loven som siger, at
enhver form for skolekersel er forbudt pa motor-
veje. Det er der, man ikke rejser spergsmalct om
hele korcundervisningen, der ligger nede pa et
niveau, som ikke svarer til nutidens krav. Man kan
forbyde springknive og skydevaben, men noget si
almindeligt som motorkeretejer tillader man be-
nyttet pd cn absolut uforsvarlig méde, idet det
overlades til den enkelte at blive dygtig nok og
klog nok.

Men hvordan skulle det i grunden blive bedre i
{wrdselssituationen, nar vore domstole og vore
lovgivende myndigheder gir i spidsen med forsem-
melser og uvidenhed?
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Ved accelerationspraver over 500 m tog to Ford en balydalig foring med Champion Turbo-Action. Alle prever blev godkendt al United
States Auto Club, som er en autoritet inden for bilprevning.

En officiel preve beviste...

Ford, Opel, Volvo og Fiat

accelererede hurtigere med

Champion Turbo-Action tendrer!

Kan taendrerskonstruktionen have indvirkning pa motorydelsen 7 Ja, det kan den rigtignok!
Dette er, hvad der skete i en serie omhyggeligt udferte prever med Ford, Opel, Volvo og Fiat.
Hvert enkelt af disse bilmaerker fik gennemsnitligt bedre acceleration ved brug af Champion
Turbo-Action end ved brug af den konventionelle konstruktion. | virkeligheden blev 16 popu-
leere europeeiske, japanske og amerikanske bilmzrker afprovet - hvoraf hvert fabrikat blev re-
praesenteret med 4 nye vogne.Qg alle 16 bilmzerker fik gennemsnitligt bedre acceleration ved
brug af Champion Turbo-Action teendrer | Andre prever beviste ogsa, at

disse Champion rer gav en bedre benzingkonomi! Turbo-Action teend-

ror er nejagtigt tilpasset de enkelte motortypers krav og denne konstruk- m

tion anbefales til de fleste motorer. Forlang Turbo-Action til Deres vogn,

VERDENS FORETRUKNE TENDR@R TIL LANDS, TIL VANDS OG | LUFTEN
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Den store SAAB har spogt lenge, fordi den blev
prasenteret offentligt et ar fer den gik i salgspro-

duktion. Denne utraditionelle fremgangsmide
skyldtes, at man onskede at provckere vognen i
fuld offentlighed i dens endelige udseende. Tidlige-
re havde man navnlig i Sydeuropa kert med
camouflerede vogne forsynet med et opdigtet,
japansk navn, men nu byggede man en sikaldt
nulserie og sendte dels 25 vogne ud pa langvarige
provekorsler, dels udleverede man biler til en
razkke privatpersoner med forskelligt korselsbehov
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H.Damkier

for at se, hvordan bilerne klarede sig, ndr de ikke
var i henderne pa professionelle teknikere.

Men nu er den altsi i serieproduktion, og hvad
er det s for en bil, SAAB har tiltenkt os? I
automobiltcknisk henseende er den gennemtarnkt
og vellykket uden egentlig at vare opsigtsvaek-
kende. Det er absolut cn kompakt vogn, der trods
en forholdsvis beskeden totallengde pd 4354 mm
giver god plads til fem voksne personcr, idet den
har en lang og bred kabine med et kort motorrum
og et kort bagagerum. Den aerodynamiske facon er
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bedre end gennemsnittet med en luftmodstands-
koefficient pd 0,37, hvor den nye Ford Capri til
sammenligning ligger pi ca. 0,41 (den er malt til
0,40 i Stuttgart og 0,42 i England). Trods vognens
totalbredde pd 1676 mm og en hejde pa 1450 mm
og en cgenvaegt pd 1030 kg skal motoren altsd kun
udvikle ca. 24 hk ved 100 km/t med to personer,
og ved denne hastighed kerer man 10,5 km pd
literen med en motor, der kun lige akkurat er
tilkert til 6.000 km. Motorens tilsvarende omdrej-
ningstal er 3510 o/m, si det mé alt i alt siges at
vaere fornuftigt (der er i ovenstiende udregning
taget hensyn til et krafttab i transmissionen pé ca.
10%). Det skal i den forbindelse nzevnes, at et
“Hundehus” har en luftmodstandskoefficient pé
0,6.

Selviolgelig holder SAAB fast ved forhjulstraek-
ket, og med korercn bag rattet hviler 61% af den
samlede vegt pd forhjulene, hvilket gor vognen
retnings- og sidevindsstabil.

Et solidt karosseri

Ved hjzlp af meget kraftige vanger, forsteerk-
ninger og vindspejlssprosser er selve kabinen gjort
meget modstandsdygtig overfor pavirkninger i alle
retninger. Man stillede det som mal, at vognen
skulle kunne rulle om péa taget, uden at dette blev
trykket ned mod kabinen. En af de mange
*’smadreprever”, prototypen blev udsat for, bestod
i, at vognen blev ophzngt med taget nedad to
meter over ct betongulv, hvorefter man lod den
falde. T sammenstodsejeblikket ramte bilens tag
gulvet med en hastighed pa 22,5 km/t, og som det
fremgar af billederne, kunne tagkonstruktionen
klare denne pivirkning, og derene sprang ikke op.
Den meget kraftige profil, der ligger langs taglinien
er da ogsd udformet i 2,5 mm plade. Der er i dette
karosseri tenkt pd bade primer, sekundzr og
ekonomisk sikkerhed, idet der ogsd péi fabrikken
er foretaget en usadvanlig grundig rustbeskyttelse
af hele karosseriet og navnlig af undervognen. Her
benytter man sig af to nye metoder, idet grundfar-
ven tilfores karosseripladen i et bad efter samme
princip, som benyttes ved galvanisering eller elek-
trostatisk lakering. Den rust- og stenslagbeskytten-
de masse paferes ikke mere undervognen med
trykluftpistoler, men sprojtes pa uden trykluft,
medens karosseriet i en serlig ramme kan drejes
med bunden til siden cller op. P4 den méde kan
der arbejdes i en bekvem stilling, og man kan i ro
og mag komme til overalt, medens laget samtidig
er befriet for luftblerer. Efter pasprojtningen af

undervognsmassen bliver karosseriet lakeret og
kommer i terrecovnen, hvor undervognsbeskyttel-
sen sa at sige bliver bagt fast p karosseripladen.

Man har dog ogsa tenkt pd det praktiske ved
karossericts udformning, Man har f. eks, varmeka-
naler i gulvet ikke alene til bagsedets fodplads,
men ogsd som defrosterkanaler til bagruderne.
Reguleringshindtag til disse kanaler er anbragt
mellem forstolene saledes, at man kan nd dem
bide fra for- og bagsede. Sidstnmvnte har ned-
fweldbart ryglen, hvis bagside i nedfaldet stand
flugter med bagagerummets gulv, og da der ikke er
nogen anden form for skillevaeg mellem bagagerum
og kabine, rader man pa den made over en ladflade
med en lengde pd 1,75 m.

En anden praktisk detalje, der vidner om, at
bilen kommer fra et land med sne i sterrc
mengder, er skarmen over ventilationsanlaggets
luftindtag. Denne kan ikke alene opsamle fartvin-
den og sende den gennem varme- og ventilations-
anlzg, men den kan ogsd forhindre, at luftindtaget
blokeres af sne, nir vognen star parkeret i fri luft.

En halv V8 fra Triumph

At fremstille en ny motor er en temmelig
kostbar speg, der kraever en kollosal investering i
vaerktejsmaskiner. Derfor optog SAAB forhandlin-

.ger og senere samarbejde med Triumph fabrikker-

ne i England, da man der var i sving med et nyt
motorprojekt. Det er nok Triumphs grundkon-
struktion, men SAAB har stillet bestemte krav
med hensyn til kvalitet og kontrol — det er i dag
svenske funktionerer, der kontrollerer delene og
de ferdige motorer, der afsendes i samlet og
afprovet tilstand til fabrikken i Sverige. Der er
altsd tale om en ny motor og ikke blot om en
modificeret motor fra den tidligere produktion. I
virkeligheden er det en halv V8 motor, da man af
hensyn til varktejsmaskinernes fulde udnyttelse
har konstrueret en motorserie, der kan variere fra
1000 cem til 2000 cem fire-cylindrede rakke-
motorer og samtidig kan benyttes til V8 motorer
— man kan altsd med kort varsel prestere en V8
4-liter motor, hvis det skulle blive aktuelt.
Cylinderblokken helder derfor i en vinkel pad
45° fra lodret, hvilket naturligvis ogsd reducerer
kravet til indbygningshejde. Af hensyn til fremtidi-
ge udviklingsmuligheder har man foretrukket en
overliggende knastaksel, der lige som krumtap-
akslen er lejret i fem lejer. Ventilerne aktiveres
direkte af knasterne med mellemlag af cylindriske
knastfolgere og afstandsregulerende underlags-

-



SAARB 99 er en kompakt vogn med stor indvendig plads og en fornuftig, nutidig konstruktion. Bemark skarmen over
luftindtaget foran vindspejlet.

_skiver. Indsugningsmanifolden med en Zenith-
Stromberg horisontalkarburator er anbragt pd den
side af motorblokken, der vender opefter, og
udblasningsmanifolden pd topstykkets modsatte
side, og knastakslen trakkes fra krumtapakslen af
en enkelt kede.

Motoren er bygget sammen med transmissions-
systemet efter samme menster, som kendes fra
Triumph 1300, blot er hele motoraggregatet vendt
en halv omgang saledes, at koblingen vender
fremad. Den udgiende koblingsaksel (i forlzngelse
af krumtapakslen) treekker den indgiende gearkas-
seaksel over et mellemhjul. Den udgiende gearkas-
seaksel trazkker differentialets kronhjul. Trods
sammenbygningen har motor og gearkasse hver sin
oliebeholdning. .

Dette lay-out af motoraggregatet bevirker, at
man ikke uden videre kan anvende et konventio-
nelt kelesystem med vandpumpe og ventilator
trukket af en rem fra krumtapakslen. Man har da
taget den fornuftige konsekvens og monteret en

8

termostatstyret, elektrisk drevet ventilator som en
selvstendig enhed bag radiatoren. Knastaksel-
keeden lader man si drive en selvstzndig aggregat-
aksel, der ved snekkedrev driver bade vandpumpe
og stromfordeler. I stedet for at fremstille et eller
andet Storm-P apparat, har man ved en lille ckstra
omkostning til den elektriske blaser fjernct venti-
latorstejen, og samtidig sparer man nogle heste-
kreefter til at drive ventilatoren.

I transmissionssystemet indgir de kardanled,
SAAB benytter pi sine ovrige modeller, samt
homokinetiske led ude ved hjulene. Ogsi frilobet
har man beholdt pd denne model.

Hjulophangninger, bremser og styretoj

Forhjulsophzngningen kender man igen, for
den bestar af korte og lange, tvaerstillede triangel-
arme med en skruefjeder indskudt i hver side
mellem den everste arm og den barende konstruk-
tion.
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Bortset fra, at der ikke er drivende kraft pa
baghjulene, kender vi ogsd baghjulsophzngningen,
der bestar af en stiv bagbro ophangt i bagudret-
tede, langsgiende svingarme, skruefjedre og en
Panhardstav. Desuden er der to momentarme
rettet bagud fra bagbroen — som det fremgar af
skitsen er disse arme monteret til lodretstiende
tappe pi bagbroen. Morsomt nok har SAAB ikke
haft mod til at tage skridtet fuldt ud og ophaenge
baghjulene uafthangigt i langsgiende svingarme,
hvilket de franske fabrikker ikke er bange for. Det

Her ses resultatet af et frit fald fra to
meters hgjde. Nok bliver taget defor-
meret, men det trykkes ikke i naevne
vaerdig grad ned mod personerng i
vognen.

ville nok give sterre krangning i svingene, men for
si vidt ogsi endnu bedre koreegenskaber. Pa det
punkt har BMC alle tiders fordel i de bagudrettede,
uafhaengige svingarme i forbindelse med Hydrolas-
tic-affjedringen, der borteliminerer den deraf for-
ogede krzngning. Indskudte gummibesninger giver
den fornedne bevagelsesfrihed mellem den stive
bagbro og oph®ngningsarmene pa SAAB-konstruk-
tionen.

Der er skivebremser pi alle fire hjul, servofor-
steerker er standardudstyr, og fra de tidligere
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modeller har man overtaget to-kreds systemet med
diagonalforbindelse, Nir hejre forhjul og venstre
baghjul horer til samme kreds, far man ved brud pa
den ene kreds ikke nogen kovending af vognen,
men 50% i bremseeffekt. Hvis man er rap nok i en
sidan situation, kan man imidlertid fa langt sterre
bremseeffekt, fordi hidndbremsen virker pa to
separate tromler pa forhjulene. Hiandbremsen er
derfor en effektiv nedbremse, der ikke giver
komplikationer — man kan altsd med denne vogn
ikke foretage en sikaldt hindbremsevending.

Styretojet bestfr af ct tandstangsstyrehus skudt
ind pa sporstangen, der ligger bag foraksellinicn og
derfor ogsi bag motoren, hvor den er godt
beskyttet., Alligevel er ratstammen to-delt med et
indskudt kardanled — antagelig for at fa den rigtige
placering af rattet — og ogsa dette giver en ckstra
sikkerhed. Da man kerte en forsegsvogn op i en
fast betonmur med 48 km/t, blev det godtgjort, at
pavirkningerne pi provedukken var af en sidan art,
at en kercr ikkc ville blive skadet af rat eller
ratstamme,

Interigr

Som ventet er interipret bide pznt og funktio-
nalistisk. De to scparate forstole har indstillings-
mulighed i lengderctningen, i hejden og i vinkel-
stilling af bade szede og ryglan — sidstnavnte er
trinles. 1 rygleenene er der indbygget besninger til
1in

Et snit gennem motoren og transmis-
sionssystemet. Svinghjulet og koblin-
gen vender frem mod korselsretnin-
gen, og en udskaring i svinghjuls-
d®kslet giver bekvem og sikker ad-
gang til tendingsjustering med stro-
boskop.

montering af nakkestotter, der er en betydende
sikkerhedsforanstaltning, nar de vel at merke er
fast monteret som i dette tilfaxlde. Saederne er
bertrukket med vwvet stof pid nylonbasis med
plastic pi siderne.

Foran rattet er der tre store, runde instrumenter
med speedometeret i midten. Til venstre for dette
er der kolevandstermometer og benzinstandsmaler,
og til hojre er kontrollamperne samlet. Disse
omfatter ladestrom, olietryk, fjern- og blinklys,
antrukket handbremse og fodbremse — sidstnavn-
te lyser ved for stor pedalvandring, hvilkct kan
skyldes brud pid den enc kreds. Til venstre for
spcedometeret sidder en kontakt med indbygget
kontrollampe for advarselslyset (samtlige blinklys i
funktion), og til hejre er cn drejekontakt (il
regulering af lysstyrken i instrumentemnc.

Midt pa lorpanclet sidder tre reguleringshindtag
for varme- og ventilationsanlacg, og over disse har
vi bla:serkontakten (to hastigheder) og en kontakt
til ekstraudstyr. Til venstre pd forpanelet sidder
chokerhindtaget og under detle en tangentkontakt
til positionslys og hovedlys. Omskiftning mellem
fjern- og neerlys sker over ot relae ved at trackke
afviserkontakten til venstre under rattet op mod
rattet. Nar lygterne ikke er taendt, tendes overha-
lingslyset pa samme made. Til hojre under rattet
sidder en lignende kontaktarm med tre stillinger og
hvilestilling. Den betjener viskerne med forskellig
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hastighed i de to forste trin, og tredje trin satter
den clektriske vasker i gang, medens viskerne
samtidig arbejder med storste hastighed. Nar denne
kontaktarm trekkes op mod rattet, giver hornet
cn uskoen lyd fra sig.

I centralreret midt i vognbunden er den korte
gearstang anbragt. Som i de tidligere SAAB-mo-
deller tyverisikres vognen pa den made, at ten-
dingsneglen (anbragt bag gearstangen) kun kan
fjerncs, nfr gearstangen er sat i bakgear, og nir
neglen er fjernet, er gearstangen fastlist i denne
stiliing. Bag gearstangen cr handbremsen og de to
reguleringshiindtag for varm luft til bagsardet og
bagruden anbragt. Nar en af derene dbnces, tendes
den indvendige belysning, og samtidig tzndes en
lampe ved tendingslasen, si man kan finde nogle-
hullet. Mellem saderne er der en bejle til hurtig
fastgerelse af sikkerhedsselerne.

Til hajre pa forpanelet er indbygget et aflaseligt
handskerum med klamrehandtag pd lemmen, og i
hver side af forpanelet findes en indstillelig frisk-
luftsdyse. Med en vis tilfredshed kunne det kon-
stateres, at endnu en af ideernc fra vort gamle

Forhjulsophangningen med skrue-
fjedre over pverste triangelarm ken-
des bl.a. ogs3 fra Simca.

projekt FUO er bragt i anvendelse: Til defrostersy-
stemet er tilsluttet kanaler, der udmunder i en
udskering i selve deren, og pa den maide kan
sideruderne holdes fri for dug.

Pladsforholdene er overraskende gode bide i
leengden og bredden. Skeermkasserne ved forsaeder-
nes fodbradt slipper vi ikke for, men ogsi her
finder vi et af vorc gamle forslag, idet der er
anbragt cn lille fodplade pi den venstre skeermkas-
se siledes, at kerercn kan finde en bekvem stilling
tor sin venstre fod.

Funktioner og koreegenskaber

Det er indlysende, at motoren starter omgaende,
selv nar det er koldt. Pi de nordligere breddegrader
kan man endda yderligere hjelpe starten ved at
sende lidt benzin til karburatoren ved hjelp af
pumpcens manuelle pumpearm,

Chokeren kan hurtigt seettes ud af funktion med
undtagelse af det sidste lille stykke, der hovedsage-
lig virker som handgas, men denne funktion skal
holdes usadvanlig laenge. Selv nar motoren i lang
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