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DATSUN

Den japanske preecisionsbil, der i kvalitet og luksus er
langt forud for sin klasse og er ekstra godt rustbeskytiet

A,’\/ 52

DATSUN 1000

4-cylindret, topventilet motor 988 cc,
62 hk (SAE) - topfart 135 km/t - vek-
selstromsgenerator - tor enkeltplade-
kobling - venderadius 4 m - 4 fremad-
gdende gear fuldsynkroniseret
sportsgear - helstalskarrosseri

Kr. 18.415 excl. lev.

DATSUN

IMPORT:

DATSUN - DANMARK A/S -

DATSUN 1600

4-cylindret, topventilet motor 1595 cc,
96 hk (SAE) - topfart 160 km/t -
overliggende knastaksel veksel-
stromsgenerator - venderadius 4,8 m -
4 fremadgéaende gear - fuldsynkroni-
seret - sportsgear - helstalskarrosseri -

Kr. 26.197 excl. lev.

— et navn, De vil leegge meerke til
et meerke, vi vil leegge navn til

KVISTGARD - TLF. (03} 23 93 11
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Disse linier forteller, at man stér
overfor noget rigtigt

0g noget meget kosthari.

Det er Ferrari Dino GT

1 O JAN UAR 1 969 23 AR GAN G med karosseri af Pininfarina.
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Morgenavisen betyder noget forskelligt for os alle.
I mit hjem udveksles der om morgenen betragt-
ninger pa den made, at den ene siger til den anden,
at der pa side det eller det sikkert er noget af
interesse. Min kone far avisen forst, simpelthen
fordi hun er den mest vagne, og hun forkynder
f.eks., at jeg endelig ma leese dronningens tale ved
overreekkelsen af nogle sonderjydske rejsestipen-
dier, og min datter meddeler, at der pé side sddan
og sidan star noget om kompostbunker, som
sikkert vil interessere mig. Jeg er en stor beundrer
af vor dronning, der er veesentlig klogere end de
fleste kvinder, jeg har medt, og den kemiske
proces i en kompostbunke er ogsa ganske interes-
sant, men for klokken otte om morgenen accep-
terer jeg fuldt ud alt, hvad dronningen har sagt
uden min personlige censur, og jeg er til fulde
overbevist om, at alt, hvad der skrives om kom-
postbunker, er noget, jeg ved i forvejen. Derimod
er jeg hundereed for at laese min morgenavis.

Det, jeg er bange for, er trafikulykkerne. Sma
notitser, der kun optager en beskeden procentdel
af avisens spalter, men alt det andet kan jeg
alligevel ikke gore ret meget ved, medens jeg foler,
at jeg pa en eller anden méde ma kunne medvirke
til at bringe ulykkernes antal ned. Cirka en time
for dette skrives, var jeg under en provekorsel med
en motorcykel for gud ved hvilken gang ved at
blive kort ned pa Helsingorvejen ,fordi en bilist
maste sig {rem, medens jeg 14 i overhalingsbanen,
si der er forskelligt, man aldrig vil kunne gore
noget ved.

Det jeg frygter at lese i morgenavisen er
referatet af de ulykker, som kunne have veret
undgaet. Jeg tenker blandt andet pa den ulykke,
hvor nogle unge mennesker med en personvogn
korte ind i en langtommervogns forbindelses-
bjelke, medens langtommervognen stod pd tvaers
af vejen under indbakning til en ejendom. Denne
ulykke kunne have varet undgdet, hvis blot
forbindelsesbjeelken mellem motorvognen og de
langt bagved liggende baghjul havde veeret forsynet
med reflekser af en eller anden art.
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Nir jeg s teenker pd, at der ligger mere end 5,5
milliarder ubrugte kroner i den sikaldte vejfond
opkraevet til og beregnet for vejformal, medens
refleksskiltene pa vore veje for manges vedkom-
mende har staet fem ar lngere end den beregnede
levetid, si ma man greemmes. Ogsa her kunne man
gore noget effektivt, men man gor det ikke. Man
kunne gore vejarbejderformeendene, kommunen
eller den pégeldende entreprenor ansvarlig for
korrekt afmeerkning ved vejarbejder inclusive op-
hevelse af hastighedsbegreensning og andre restrik-
tioner efter arbejdsstedet, men man gor det ikke.
Man kunne skerpe kravene til koreproven og man
kunne indkalde overtradere af loven til et omsko-
lingskursus inclusive lidt skraekpropaganda, men
man taler i det uendelige om dette emne, uden at
handle.

Der gores uhyre meget for at opna sterre
effektivitet fra ulykkesojeblikket at regne — mere
hensigtsmaessige ambulancer, glimrende uddannel-
se af redningsmandskabet og en meget hoj stan-
dard pi hospitalerne — men det er som om man
kun kan handle, nar man skal beskeeftige sig med
alt det, der kommer efter ulykken. Nar det geelder
handling for at forhindre ulykker, preeges billedet
af en opsigtsveekkende passivitet. Det kan da ikke
vaere samfundsokonomisk gavnligt, at man skal
opretholde hospitalsplads til en stor del af de
25.000 personer, der kvastes arligt — cirka halv-
delen kvestes alvorligt og mé regne med langt
hospitalsophold — nar man pa den anden side ikke
vil ofre nok penge pa at forhindre ulykker, og man
handler ikke, hvor handling bade er nodvendig og
mulig. :

Man stiller sig blot op og taler om hastigheds-
begreensning, mere politi, bedre propaganda, mere
sikre biler 0.s.v., men skal man se realistisk pa det,
méd man give trafikken de bedst mulige betingelser,
der kan skaffes ved omtanke og ved hjlp af penge
— penge som de motorkorende allerede har betalt
til formalet — og desuden mé man forlange noget
af trafikanterne. Ved de tvungne arlige bilsyn i
Sverige geeldende biler, der er mere end tre ar
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gamle, har man opgjort tallene for forste halvar
1968, hvor man besigtigede 775.926 personvogne
og 91.718 lastvogne. Af de fremstillede person-
vogne gik kun 25% igennem synet uden videre,
45% gik igennem med patale af mindre vaesentlige
fejl og 29% mitte stille til nyt syn eller aflevere
nummerpladerne (den ene forsvundne procent
drejer sig antagelig om decimaler). Der er vel ingen
grund til at tro, at forholdene her i landet er bedre
— altsd nasten hver tredje vogn med alvorlige og
farlige defekter. P4 grund af vore hoje afgifter pa
biler med den deraf folgende hojere gennemsnits-
alder pa vor vognpark er der kun grund til at tro,
at forholdene i Danmark er endnu vaerre, si mon

man ikke kunne forege sikkerheden i veasentlig
grad ved tvungent syn, nér bilisterne beviseligt ikke
har forstand pé eller lyst til at holde koretojerne i
forsvarlig stand.

Der kunne gores si meget, men der gores sa lidt,
og derfor ser jeg med mismod hen til mit daglige
mode med morgenavisen, der ogsd svigter pa sit
punkt ved at lade en politireporter eller anden
tilfeeldig journalist behandle feerdselsulykker pa en
fuldstendig misvisende made ved for eksempel at
tale om ”sandsynligvis et ildebefindende”, nir en
vogn er kommet over i modgéende korebane pa
grund af aquaplaning eller skaevbremsning. Hvor-
dan skal det blive bedre under disse forhold?

Tillaeg til Redaktionelle Strotanker

De kan vel neppe have undg3et at
l2gge maerke til, at SMJ ser lidt
anderledes ud end sadvanlig. Vi har
det lige som VW — vi vil ngdig have
forandringer blot for forandringens
skyld, men dels m3 vi modvirke pris-
forhgjelser, dels gnsker vi at skabe et
bedre blad og endelig vil vi gerne
fremstille et panere blad. Vi mener,
at vi kan sld bade tre og fire fluer med
et smak, selv om det i en overgangs-
periode vil bringe os pd sindssygens
rand, men det er vor havedpine og
ikke lasernes.

Nu skal De se, hvad der er sket. For
det fgrste er vi gaet lidt op i format,
og det giver os mulighed for at gere
visse illustrationer lidt stgrre. Des-
uden er den sdkaldte ‘‘satsklumme”’
(hedder p3 rigsdansk kolumne) blevet
lidt storre, hvilket vil sige, at vi endda
kan give laserne lidt mere for pen-
gene. For det tredje er vi gdet over til
IBM-sats (og det er maske naesten det
varste — for os) og for det fjerde
trykker vi nu i offset.

Alt det siger Dem maske ikke s§
meget, men vi kunne sddan set godt

give et storhedsvanvittigt bevs fra os
og fortzlle Dem, at SMJ nu er det
mest moderne fagblad i Danmark,
hvad trykmetode, sats og fremstilling
angédr, men det er slet ikke pointen i
det hele. Vi mener, at vi er sprunget
ind i en udvikling, netop som bgrne-
sygdommene er overstiet. Vi vil ikke
med et maegtigt spring hoppe ud i en
fuldsteendig omlaegning af SMJ, der
s@tter os (og dermed vore lasere) pé
siden af langt smukkere, men ogsd
mere popbetonede blade, men vi vil
fortsat bevare den kvalitet og tilmed
udbygge den kvalitet i stoffet, som
har bevirket, at SMJ er og bliver det
&ldste (hvad eksistenstid angdr) af
samtlige motormagasiner, der ikke har
rygdzkning i en kiub eller anden
form for organisation. Dermed menes
ikke nulevende blade, men tidsskrifter
af motormaessig karakter, der har set
dagens lys ikke alene i Danmark, men
ogsd i Skandinavien. Man kan nemlig
kun overleve i denne hardt betrangte
branche, ndr man virkelig har noget at
give laeserne, og meningen med det
hele er, at vi ikke alene fortsat vil give

leserne saglig og faglig orientering,
men vi vil ogsd forspge at skabe et
bade bedre og sterre blad, for vi ved
nu, at der er behov for det.

Der vil altsd ske en — méaske lang-
som , men ogsa sikker — udbygning til
et bedre blad, og vi vil tage alle
vanskeligheder med oprejst pande. Vi
vil ogsé trodse alle besverligheder, og
det er saledes lykkedes os at f& frk.
Nielsen hjem fra Afrika — hvis vi
kunne f& Collecteur tilbage fra
Canada, sé ville det selvfplgelig ogsd
vaere en fordel.

Frem for alt vil vi ikke vare med til
en laden sta til i inflationen. Hvis vi
stadig kan holde prisen — selv om det
her drejer sig om smapenge — s3 foler
vi, at vi trods alt har givet et lille
bidrag til en mere fornuftig udvikling,
og kan vi samtidig skabe et bedre, og
et panere blad, s8 mé vi trods alt tage
hatten af for en teknisk udvikling,
som ikke direkte kommer ind under
vort stofmassige omrdde, men som
dog vedkommer vort daglige arbejde.



Vi provekeorer

VW41l L

Den ”Helt store” Folkevogn har faet en ret

SMJ ensartet modtagelse i presse og branche — den
betegnes som et efterladenskab fra professor Nord-
TEST hoff’s tid. Den tyske fagpresse har vaeret temmelig
hard, men ogsd korrekt i sin bedommelse ved

1 simpelthen at skrive, at si stor en fabrik ikke
Mﬂgens H'Damkler vedblivende kan tillade sig at ignorere automobil-

teknikkens grundliggende principper.

Det er sandsynligt, at der virkelig er tale om et
produkt gennemtrumfet af den tidligere VW-direk-
tor, for alt tyder pa, at man med vold og magt vil
vise den hele verden, at man kan bygge en
haekmotorvogn uden overstyringstendens og med
virkelig solid kurvestabilitet, og s& er man havnet i
en helt anden groft med det resultat, at vognen
betegnes som ikke s& slem som ventet, hvilket ikke
er helt det samme som en god bil.

Det merkelige er imidlertid, at der ikke er noget
som helst VW tilbage bortset fra motortypen og
motorens placering. Det geelder karosserikonstruk-
tionen, hjulophangningerne, styretojet og endda
differentialet, der har fiet hypoidfortandet kron-
og spidshjul. Torsionsstavene er blevet udskiftet
med: skruefjedre, og den store bagrude har givet en






























































































































































































