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DATSUN
Den japanske præcisionsbil, der i kvalitet og luksus er

langt forud for sin klasse og er ekstra godt rustbeskyttet

  S
SEER :
SÆ==
DATSUN 1000| DATSUN 1600
4-cylindret, topventilet motor 988 cc,

|

4-cylindret, topventilet motor 1595 cc,
62 hk (SAE) - topfart 135 km/t - vek-

|

96 hk (SAE) - topfart 160 km/t -

    

 

| ==

selstrømsgenerator - tør enkeltplade-

|

overliggende knastaksel - veksel-
kobling - venderadius 4 m- 4 fremad-

|

strømsgenerator - venderadius 4,8 m -
gående gear - fuldsynkroniseret 4 fremadgående gear - fuldsynkroni-
sportsgear - helstålskarrosseri seret - sportsgear - helstålskarrosseri -

Kr. 18.415 excl. lev. Kr. 26.197 excl. lev.

 

=— et navn, De vil lægge mærketil

DATSUN et mærke, vi vil lægge navn til

 

IMPORT: DATSUN - DANMARK. A/S - KVISTGÅRD - TLF. (03; 23 93 +41

 

 

 



SKANDINAVISK

Disse linier Forleller carat manstår

overfor noget rigtigt

og noget meget kostbart.

Det er Ferrari Dino GT
1 0. JAN UAR 1 969 23: ÅR GAN G med karosseri af Pininfarina.
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Morgenavisen betyder noget forskelligt for os alle.

I mit hjem udveksles der om morgenen betragt-

ninger på den måde,at den enesiger til den anden,

at der på side det eller det sikkert er noget af

interesse. Min kone får avisen først, simpelthen

fordi hun er den mest vågne, og hun forkynder

f.eks., at jeg endelig må læse dronningens tale ved

overrækkelsen af nogle sønderjydske rejsestipen-

dier, og min datter meddeler, at der på side sådan

og sådan står noget om kompostbunker, som

sikkert vil interessere mig. Jeg er en stor beundrer

af vor dronning, der er væsentlig klogere end de

fleste kvinder, jeg har mødt, og den kemiske

proces i en kompostbunkeer også ganske interes-

sant, men før klokken otte om morgenen accep-

terer jeg fuldt ud alt, hvad dronningen har sagt

uden min personlige censur, og jeg er til fulde

overbevist om, at alt, hvad der skrives om kom-

postbunker, er noget, jeg ved i forvejen. Derimod

er jeg hunderædfor at læse min morgenavis.

Det, jeg er bange for, er trafikulykkerne. Små

notitser, der kun optager en beskeden procentdel

af avisens spalter, men alt det andet kan jeg

alligevel ikke gøre ret meget ved, medensjeg føler,

at jeg på en eller anden måde må kunne medvirke

til at bringe ulykkernes antal ned. Cirka en time

før dette skrives, var jeg under en prøvekørsel med

en motorcykel for gud ved hvilken gang ved at

blive kørt ned på Helsingørvejen ,fordi en bilist

maste sig frem, medensjeg lå i overhalingsbanen,

så der er forskelligt, man aldrig vil kunne gøre

noget ved.
Det jeg frygter at læse i morgenavisen er

referatet af de ulykker, som kunne have været

undgået. Jeg tænker blandt andet på den ulykke,

hvor nogle unge mennesker med en personvogn

kørte ind i en langtømmervogns forbindelses-

bjælke, medens langtømmervognen stod på tværs

af vejen under indbakning til en ejendom. Denne

ulykke kunne have været undgået, hvis blot

'forbindelsesbjælken mellem motorvognen og de

langt bagved liggende baghjul havde været forsynet

medreflekser af en eller anden art.

4

Når jeg så tænker på, at der ligger mere end 5,5

milliarder ubrugte kroner i den såkaldte vejfond

opkrævet til og beregnet for vejformål, medens

refleksskiltene på vore veje for manges vedkom-

mende har stået fem år længere end den beregnede

levetid, så må man græmmes. Også her kunne man

gøre noget effektivt, men man gør det ikke. Man

kunne gøre vejarbejderformændene, kommunen

eller den pågældende entreprenør ansvarlig for

korrekt afmærkning ved vejarbejder inclusive op-

hævelse af hastighedsbegrænsning og andre restrik-

tioner efter arbejdsstedet, men man gør det ikke.

Man kunne skærpe kravenetil køreprøven og man

kunne indkalde overtrædere af loven til et omsko-

lingskursus inclusive lidt skrækpropaganda, men

mantaler i det: uendelige om dette emne, uden at

handle.

Der gøres uhyre meget for at opnå større

effektivitet fra ulykkesøjeblikket at regne — mere

hensigtsmæssige ambulancer, glimrende uddannel-

se af redningsmandskabet og en meget høj stan-

dard på hospitalerne — men det er som om man

kun kan handle, når man skal beskæftige sig med

alt det, der kommerefter ulykken. Når det gælder

handling for at forhindre ulykker, præges billedet

af en opsigtsvækkende passivitet. Det kan da ikke

være samfundsøkonomisk gavnligt, at man skal

opretholde hospitalsplads til en stor del af de

25.000 personer, der kvæstes årligt — cirka halv-

delen kvæstes alvorligt og må regne med langt

hospitalsophold — når man på den anden side ikke

vil ofre nok penge på at forhindre ulykker, og man

handler ikke, hvor handling både er nødvendig og

mulig. É

Manstiller sig blot op og taler om hastigheds-

begrænsning, mere politi, bedre propaganda, mere

sikre biler 0.s.v., men skal manse realistisk på det,

må mangive trafikken de bedst mulige betingelser,

der kan skaffes ved omtanke og ved hjælp af penge

— penge som de motorkørendeallerede har betalt

til formålet — og desuden må man forlange noget

af trafikanterne. Ved de tvungne årlige bilsyn i

Sverige gældende biler, der er mere. end tre år
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gamle, har man opgjort tallene for første halvår
1968, hvor man besigtigede 775.926 personvogne
og 91.718 lastvogne. Af de fremstillede person-
vogne gik kun 25% igennem synet uden videre,
45% gik igennem medpåtale af mindre væsentlige
fejl og 29% måtte stille til nyt syn eller aflevere
nummerpladerne (den ene forsvundne procent
drejer sig antagelig om decimaler). Der er vel ingen
grundtil at tro, at forholdene heri landet er bedre
— altså næsten hver tredje vogn med alvorlige og
farlige defekter. På grund af vore høje afgifter på
biler med den deraf følgende højere gennemsnits-
alder på vor vognpark er der kun grundtil at tro,
at forholdene i Danmark er endnu værre, så mon

man ikke kunne forøge sikkerheden i væsentlig
grad ved tvungentsyn, nårbilisterne beviseligt ikke
har forstand på eller lyst til at holde køretøjerne i
forsvarlig stand.

Der kunnegøres så meget, mendergøresså lidt,
og derfor ser jeg med mismodhentil mit daglige
møde med morgenavisen, der også svigter på sit
punkt ved at lade en politireporter eller anden
tilfældig journalist behandle færdselsulykker på en
fuldstændig misvisende måde ved for eksempel at
tale om ”sandsynligvis et ildebefindende”, når en
vogn er kommet over i modgående kørebane på
grund af aquaplaning eller skævbremsning. Hvor-
dan skal det blive bedre under disse forhold?

 
 

 

Tillæg til Redaktionelle Strøtanker

De kan vel næppe have undgået at

lægge mærke til, at SMJ ser lidt

anderledes ud end sædvanlig. Vi har

det lige som VW — vi vil nødig have

forandringer blot for forandringens

skyld, men dels må vi modvirke pris-

forhøjelser, dels ønsker vi at skabe et

bedre blad og endelig vil vi gerne

fremstille et pænere blad. Vi mener,

at vi kan slå både tre og fire fluer med
et smæk, selv om det i en overgangs-

periode vil bringe os på sindssygens
rand, men det er vor havedpine og

ikke læsernes.

Nuskal Dese, hvad der er sket. For

det første er vi gået lidt op i format,

og det giver os mulighed for at gøre

visse illustrationer lidt større. Des-

uden er den såkaldte ”satsklumme”

(hedder på rigsdansk kolumne) blevet
lidt større, hvilket vil sige, at vi endda

kan give læserne lidt mere for pen-

gene. For det tredje er vi gået overtil

IBM-sats (og det er måske næsten det

værste — for os) og for det fjerde
trykkervi nu i offset.

Alt det siger Dem måske ikke så

meget, men vi kunne sådan set godt

give et storhedsvanvittigt bøvs fra os

og fortælle Dem, at SMJ nu er det

mest moderne fagblad i Danmark,

hvad trykmetode, sats og fremstilling

angår, men det erslet ikke pointen i

det hele. Vi mener, at vi er sprunget

ind i en udvikling, netop som børne-

sygdommeneeroverstået. Vi vil ikke

med et mægtigt spring hoppe ud i en

fuldstændig omlægning af SMJ, der

sætter os (og dermed vore læsere) på
siden af langt smukkere, men også

mere popbetonede blade, men vivil

fortsat bevare den kvalitet og tilmed

udbygge den kvalitet i stoffet, som

har bevirket, at SMJ er og bliver det

ældste (hvad eksistenstid angår) af

samtlige motormagasiner, der ikke har

rygdækning i en klub eller anden

form for organisation. Dermed menes
ikke nulevende blade, mentidsskrifter

af motormæssig karakter, der har set

dagenslys ikke alene i Danmark, men

også i Skandinavien. Man kan nemlig

kun overleve i denne hårdt betrængte

branche, når manvirkelig har noget at

give læserne, og meningen med det

hele er, at vi ikke alene fortsat vil give

læserne saglig og faglig orientering,

men vi vil også forsøge at skabe et

både bedre og større blad, for vi ved

nu, at der er behovfor det.

Dervil altså ske en — måske lang-

som , menogså sikker — udbygningtil

et bedre blad, og vi vil tage alle

vanskeligheder med oprejst pande. Vi

vil også trodse alle besværligheder, og

det er således lykkedes os at få frk.
Nielsen hjem fra Afrika — hvis vi

kunne få Collecteur tilbage fra

Canada, så ville det selvfølgelig også
være en fordel.

Frem foralt vil vi ikke være medtil

en laden stå til i inflationen, Hvis vi

stadig kan holde prisen — selv om det

her drejer sig om småpenge — så føler

vi, at vi trods alt har givet et lille

bidrag til en mere fornuftig udvikling,

og kan vi samtidig skabe et bedre, og

et pænere blad, så må vi trods alt tage
hatten af for en teknisk udvikling,

som ikke direkte kommer ind under

vort stofmæssige område, men som

dog vedkommervort daglige arbejde.
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Den ”Helt store” Folkevogn har fået en ret i

SMJ ensartet modtagelse i presse og branche — den

betegnes som et efterladenskab fra professor Nord- |

TEST hoff's tid. Den tyske fagpresse har været temmelig É

hård, men også korrekt i sin bedømmelse ved '  I simpelthen at skrive, at så stor en fabrik ikke

Mogens H. Damkier vedblivende kan tillade sig at ignorere automobil-

teknikkens grundliggende principper.
Det er sandsynligt, at der virkelig er tale om et

produkt gennemtrumfet af den tidligere VW-direk-
tør, for alt tyder på, at man med vold og magt vil
vise den hele verden, at man kan bygge en
hækmotorvogn uden overstyringstendens og med

virkelig solid kurvestabilitet, og så er man havneti
en helt anden grøft med det resultat, at vognen
betegnes som ikke så slem som ventet, hvilket ikke

er helt det samme som engodbil.
Det mærkelige er imidlertid, at der ikke er noget

som helst VW tilbage bortset fra motortypen og
motorens placering. Det gælder karosserikonstruk-

tionen, hjulophængningerne, styretøjet og endda
differentialet, der har fået hypoidfortandet kron-
og spidshjul. Torsionsstavene er blevet udskiftet
medskruefjedre, og den store bagrude har givet en
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motorhjelm af så beskedne dimensioner, at den i

forvejen kompakte og ret utilgængelige motor nu
er omtrent komplet utilgængelig. Og der er absolut
heller ikke noget Folkevogn i prisen — man må
være ganske overordentlig stædig, når man gen-
nemfører et sådant projekt, der på forhånd sætter
fabrikken ude af stand til at konkurrere medsin
egen datterfabrik, Auto Union, der i Audi har
bedre biler til acceptable priser. Spørgsmåleter så,
om de forventede nye Audi modeller bevidst skal
gøres så kostbare, at VW 411 får en chance, men
hvad så med de mange andre fabrikker, der ikke
kontrolleres af VW?
For os at se består den eneste chance for VW

411 deri, at man kan levere tidligere VW-ejere en
større og også bedre bil af samme mærke, og så
skal det vise sig, om trofasthed mod ogtillid til
mærketbliver den afgørende faktor.

Grundkonstruktionen
Man harforladt platformchassiset til fordel for

et selvbærende karosseri af en noget usædvanlig

Forpartiet gør sig bemærket med det store udhæng foran

forakslen. Benzintanken er anbragt i et særligt rum

mellem forbrædt og bagagerum. Bemærk pedalernes facon
og placering.

 

udformning. Man har tilstræbt en nogenlunde
ensartet vægtfordeling på for- og baghjul, og
midlet har været et stort udhæng foran forakslen,
og her har man anbragt reservehjulet vandretliggen-
de. Derved får man ganske vist flyttet sidevinds-
kræfternes trykcenter længere frem, hvilket man
til en vis grad kompenserer for med den brat
afsnuppede bagende.
Overstyringstendensen er man kommetbort fra

dels på grund af den nye baghjulsophængning, dels
på grund af de ensartede slipvinkler på for- og
baghjul og dels på grund af den meget kraftige
krængningsstabilisator på forhjulene. Man harfak-
tisk opnået en svag understyringstendens, der
sammen meddenstore retningsstabilitet fremkaldt
af udhænget foran forakslen kan give indtrykaf et
ret sløvt styretøj.
Sidevindsfølsomheden er absolut ikke fjernet,

men bevægelserne er blevet undertrykt,hvilket der
gøres nærmere rede for under køreegenskaberne.

Manbenytter den snart alment udbredte kombi-
nation af hjulophængninger indført af BMW —
altså system McPhersontil forhjulene og skråtstil-
lede triangelarme til baghjulene. Ved at benytte
denne forhjulsophængning opnår mantillige mulig-

  

    




























































































































