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Et stort træ og en lille
vogn kan godt skabe
broblemer.
De havde dog været
løst så let, hvis blot
man havde husket tag-
bagagebæreren.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Et af de emner, der har mest interesse, er »samfundet og
jeg« — eller sagt på en anden måde: »Hvilken stilling
indtager jeg i hele gøjemøget?« Jeg kom til at tænke på
dette en dag, da jeg for forvildet rundt på en motorcykel,
som jeg prøvekørte. Jeg måtte blankt indrømme, at jeg
havdefat i en meget tynd ende af en megetlille stump af
samfundets noget blakkede særk. Transport og motorkør-
sel er kun en megetlille del af livet, og den mere hobby-
betonede og fornuftige del af motorkørslen er igen kun
nogle meget få linier i det kapitel. Alligevel følte jeg mig
ikke helt tilovers, fordi jeg trods alt var mig bevidst, at
jeg var til nytte for nogle få — bevares væsentligt flere,
end Forum eller Roskilde Ring kan rumme, men i det
store sammenhængtrods alt nogle få. Alligevel bliver der
en tanke hængende: Der, du her udretter, er ikke særlig
vigtigt. Det er selvfølgelig en lidt deprimerende tanke,
når man gerne vil udrette noget eller i det mindste føle,
at man gør nogen nytte, for i det øjeblik, man i ophøjet
ro sætter sig til at meditere, at læse bøger for tidsfordriv
eller at snitte modelskibe, sætter man i virkeligheden kun
'sig selv på »ventelisten« — man har det meget behageligt,
men maner i grunden færdig.

Derfor landede jeg mit fartøj i en noget halvtrist stem-
ning, indkøbte på vejen et par koteletter hos slagteren
— jeg ville helst have haft en enkelt stor, men han havde
to små tilbage, og kunne jeg gøre ham lykkelig ved at
tage dem, så gik der jo ingen stykker af mig — og så ind-
tog jeg mit måltid sammen med en flaske overbeskattet
rødvin, efter at jeg i almindelig kedsomhed havde trykket
på en eller anden knap på radioen, der sendte en form for
organiseret støj skiftende med koncentreret pubertetssen-
timentalitet (prøv engang at skrive det ord på en skrive-
maskine med seks-fingers se-skrift) ud over min person.
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Dajeg én gang for alle har knyttet mig
til den overbvisening, at kun en enkelt
ting kan være dummere end patriotisme,
nemlig lokalpatriotisme, kunne jeg end
ikke føle mig opløftet over, at det var en
svensk station, der sendte den musikalske
kompostbunke ud i æteren, men da klok-
ken var præcis 18, spidsede jeg alligevel
øre, for da serverede man de sidste ny-
heder. Det blev først oplyst, at man i
Moskva havde udarbejdet en liste over de
politikere og intellektuelle, der burde ud-
renses i Czekoslovakiet, og Dubceks navn
skulle være iblandt (hvem kan mere for-
arges over Nero?). Derefter blev det op-
lyst, at U.S.A. havde optaget de diploma-
tiske forbindelser med Ægypten, efter at
disse ved Israel-krisen (sådan kalder man
nu en bastant skududveksling med pan-
servåben og flystøtte) var blevet afbrudt
af Nasser himself, og i samme åndedræt
meddelte oplæseren noget om bordtennis-
mesterskaberne af en eller anden art, som
jeg ikke fik fat på, for det var mit store
øjeblik. Når man inden for 60 sekunder
kan nævne Moskvas diktat, Nasser/USA
og bordtennis i samme åndedræt, så kan
det ikke være helt forkert og omsonst,
hvad jeg beskæftiger mig med, for mit
arbejde må uvægerlig kommeindet eller
andet sted mellem disse yderpunkter.

Efter en sådan opløftende konstatering
føler man sig igen som menneske og
herre i sit eget hus, hvilket manifesterer
sig på så tilpas beskeden måde, at man
går ned og sparker en skade ud fra den
ene nøddebusk, og optager et skænderi
på lige fod — sådan da — med et egern i
den anden nøddebusk, hiver en snegl af
en dalila og smider den ind i mosen og
afleverer sit visitkort netop der, hvor
ræven vil komme om et par timer for at
udgydesit, inden den graver de rejeskal-
ler op, som jeg har gravet ned.

Moralsk rustet vender man tilbage til
sit udgangspunkt for derefter at henfalde
til en vis melankoli over, at man trods
alt tildels lever forgæves, fordi man gang
på gang skriver om de sammeting, gang
på gang giver man ikke alene velmente,
men også videnskabeligt underbyggede
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advarsler om specielle forhold, der kan
føre den uindviede ud i noget ganske for-
færdeligt, og ikke desto mindre ser man
næsten dagligt det helt negative resultat
af sine anstrengelser i avisernes overskrif-
ter.

For at bortlede tankerne lidt fra så
triste emner går man så ud for at repa-
rere sit WC, der har rendt som Niagara i
modvind i et par døgn, hvilket blandt
andet tilkendegives af uroligt vand i
»marmorbækkenet« — var det ikke i Hjor-
tens Flugt, man kunne læse de uforglem-
melige strofer: »Jeg sidder her så stille
med hånden under kind, mensstore drå-
ber trille i marmorbæk'net ind. Jeg ville
noget mere, jeg ville noget stort, det blev
til luft det hele, og jeg fik intet gjort«.
Og igen er man glad og tilfreds, fordi
manslipper for at se på en blikkenslager,
der iført nogle gigantiske rørnøgler og en
klar bevidsthed om akkordens velsignel-
ser kaster sig ud i noget, som udelukken-
de på grund af det rod, han laver, kan
minde om en reparation, for derefter at
forlade huset med et »Så er den i orden«,
medens WC'et render videre og en reg-
ning på 45 kronerer på vej.
Og således redder man endelig dagen

ude på det lille hus, hvor man omhygge-
ligt får kalken af ventilen og får samlet
det hele pænt og i orden medettilfreds-
stillende resultat. Sandelig om jeg mere
har ondt af mig selv, for jeg har arbejds-
glæden i behold — også med de opgaver,
der ifølge min sideakkord næppe kan
bringe 3 kroner hjem i timen. Der er
også en vis glæde ved at kunne hjælpe
en del mennesker ganske gratis, men jeg
har ondt af de håndværkere, der har givet
afkald på håndværksmæssige traditioner
og faglig stolthed til fordel for et jasket
akkordjageri og rovdrift på de uheldige,
der ikke selv kan klare småreparationer
af enhver art. Det er den mand, der er
tilfreds med sin lønningspose, uden at
føle sig overbevist om, at han har gjort
gavn for pengene, man må have ondtaf,
for han har nok snydt sine medmenne-
sker, men han har frem for alt snydt sig
selv for noget meget væsentligt.
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Da man i sin tid strøg navnet, Tau-
nus, fra de tyske Ford-modeller, skyldtes
det antagelig, at dette navn for mange
bilister stod for ret små biler, og en 20 M
er så sandelig ikke nogen lille bil. Til
gengæld er det en bil, der giver anled-
ning til mange tanker og betragtninger.
Der er ganske tydeligt lagt et stort

arbejde og megen omtanke i udformnin-
gen og i detaljerne, der er indført meget
væsentlige forbedringer, men stadig har
man tabt helheden af sigte, idet vognen
er udpræget sidevindsfølsom. Dens for-
gængere havde samme skavank, og så er
det ubegribeligt, at man ved fremstillin-

Ford 20 M er en temmelig stor bil efter euro-
. pæisk målestok. Som tidligere nævnt i SMJ

kan der leveres forskellige motorer.

gen af en ny model med nyt karosseri
ikke tillægger dette meget væsentlige
punkt større betydning. Det er meget
godt med sikkerhedsrat og andre detaljer
i den sekundære sikkerheds tjeneste, men
den primære sikkerhed i form af stabili-
tet under alle betingelser forekommer at
være nok så vigtig.

Mankansige, at det til en vis grad er
gået på den måde, som jeg med bange
anelser forudsagde, da Ralph Naderstar-
tede sin store heksejagt. Man skynder sig
at vende kritikken til en fordel ved at
indføre iøjnefaldende indre sikkerheds-
foranstaltninger og bruge disse som salgs-
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argumenter, medens man går lidt lettere
hen over stabiliteten og navnlig side-
vindsstabiliteten.

Det er absolut heller ikke nogen let
opgave at ændre en bestående, sidevinds-
følsom model til en sidevindsstabil mo-
del, medmindre der kan foretages meget
radikale ændringer. I forbindelse med
prøvekørslen af en tidligere 17 Meller
20 M foreslog jeg at trække motoren
længere frem, hvilket der er plads til,
men det er da muligt, at man ville få en
meget træg styring i snævre sving, når
man fik den store vægt helt frem i næsen
på vognen. Hvis man kunne have skabt
plads til reservehjulet fremmei eller un-
der motorrummet og derefter havdeflyttet
benzintanken op på reservehjulets plads
forrest i motorrummet, havde man sikkert
fået en bedre løsning, men så skulle der
også foretages så radikale ændringer at,
man lige så godt kunne sætte et frisk
stykke papir på tegnebrædtet.

Motoren
V6 motoren er en ganske fortræffelig

maskine, der arbejder vibrationsfrit og
lydløst. Den går villigt op på store om-
drejningstal uden mislyde, og den er ab-
solut smidig. Allerede ved 1000 omdr/
min udvikler den et drejningsmoment på
12,8 kpm ifølge DIN, og det maksimale
drejningsmoment på godt og vel 15 kpm
udvikles ved 2800 omdr/min. Disse vær-
dier villeendda let kunne forbedres, hvis
man ofrede en termostatstyret, elektrisk
blæser.

Dette kunne måske endda være med-
virkende til at løse problemet med denne
vogn, for idet man fjernede den faste
ventilator og satte en radiator ud i ven-
stre side af motorrummet (den måtte
ganske vist udformes specielt, og akku-
mulatoren måtte flyttes over i den anden
side), kunne manfå plads til reservehju-
let foran motoren.

Motorkonstruktionen følger den prak-
sis, som oprindelig blev anlagt af Ford
i Kåln, hvilket vil sige, at cylindrene står
som skorstene i motorblokken, og de om-
gives derfor i fuld udstrækning af køle-
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vandet. Den højtliggende knastaksel gi-
ver korte stødstænger og dermed en let
ventilmekanisme. Der benyttes en dob-
beltkarburator med automatisk choker,
som dirigeres af en kølevandstermostat,
og luftfilteret har omstilling til sommer-
og vinterkørsel — i sidstnævnte tilfælde
hentes forbrændingsluften ind gennem en
slange med udmunding direkte over det
venstre udblæsningsrør. Vandpumpen ud-
gør en separat, påboltet enhed, der træk-
kes af kileremmen fra krumtapakslen sam-
men med den højt monterede veksel-
strømsgenerator og den ret store ventila-
tor.

Motorens udluftning sker ved hjælp af
en slangeforbindelse mellem det højre
ventildæksel og luftfilteret (indenfor fil-
terpatronen) og med en anden slangefor-
bindelse fra det venstre ventildæksel til
karburatoren — sidstnævnte er ventilstyret
således, at der lukkes for systemet ved
tomgang og meget lav belastning, hvor
der er meget stort undertryk i indsug-
ningskanalen under gasspjældene.

Transmissionen
Transmissionssystemet er for så vidt

ganske konventionelt, men med en for-
trinlig mekanisk funktion. Den korte ge-
arstang med det »håndrigtige« greb giver
en hurtig, let og præcis skiftning. Når
der er fuldt læs på vognen virker total-
gearingen i topgear ret høj, og vognen
bliver derfor lidt død i accelerationen,
hvilket man lynhurtigt kan kompencere
for ved at gå ned i tredje gear, som kan
anvendes helt op til 130 km/t. Bakgearet
er spærret af en kraftig fjeder, og det
ligger til venstre for andet gear. Ud-
vekslingsforholdene er godt afstemt, men
i glat føre skal man noktagelidt fortig-
tigt på første gear, da man ved maksimal
acceleration uden vanskelighed kan frem-
bringe et kraftigt hjulspin.

Karosseri og interiør
Med en totallængde på 4721 mm og

en bredde på 1756 mm er 20 M en stor
bil efter europæisk målestok. Den er rum-

 

 






































































































































