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En nyhedderikkeertil at
Colsalsals udenom...

LC)

Ny motorpå liter. 90 eller 118
hk. Deter stærkt. Og den er stærk.

DI] Accelerationsglad.  Overhalings-
sikker. Med højt drejningsmo-

ment. Som sikrer maksimal ydeevne. En
stærk nyhed. Medflere nye finesser. Som
vekselstrømsgenerator, forvarmning af
indsugningsluften og et epokegørende an-
læg for rensning af udstødningsgassen.
Giver renere udstødning. Mere effektiv
forbrænding. Bedre benzinøkonomi.

Og nu 2-kreds bremserpå alle 1969-mo-
deller. Altså også på Amazon! Hverkreds
går til begge forhjul og hver sit baghjul.
Selvom den ene kreds eventuelt skulle
svigte, har De den anden. Og næstenfuld
bremsekraft tilbage. Ca. 80%! Skive-

KNEEelere]el

bremser på alle hjul i 140-serien. Fortil
på Amazon. Som har velkølede tromle-
bremserbagtil.
Nyt indtræk i 140-serien. Stof! Slidstærkt.
Elegant. Lunt om vinteren. Svalt om som-
meren.
Men de mange nyheder må ikke få Dem
til at glemmealle de andre vigtige Volvo-
kvaliteter. Driftsikkerheden. Økonomien.
Holdbarheden.
Kig ind til Volvo-forhandleren og se det
brede 140-program. Amazon-modellerne.
Se det hele. Prøv det. Alle nyhederne. De
er ikke til at komme udenom!

OLYWO

Hold Dem til Volvo. den hoider til Dem! 
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Billedet er hentet fra
den afgørende finale i
Guldbarreløbet.
Forrest ses vinderen
Kurt W. Petersen og
bag ham svenskeren
Bjørn Knutsson. som
besatte andenpladsen.

REDAKTIONELLE STRØTANKER

En ikke uvæsentlig del af de alvorligste trafikulykker
sker i vejkryds, og det skyldes naturligvis ikke, at en
del trafikanter tager en gammel spøg alvorligt. Så vidt
jeg husker, var det en af de gamle italienske racerkørere,
der udviklede den spøgefulde teori, at jo hurtigere man
kører over i et vejkryds, des mindre chance er der for
at støde sammen med nogen. Det er ubestrideligt, men
der er næppe ret mange, som vil forlade sig på systemet.
Når trafikanterne kører for hurtigt frem i et kryds,

skyldes det utvivlsomt, at de har overset et advarende
skilt, hvadenten de er blevet blændet af en lavtstående
sol eller simpelthen har været uopmærksomme. Derfin-
des stadig både vejudmundinger og vejkryds med en så
uheldige placering, at man ikke i tide ser den tværgående
vej, og i sådanne tilfælde må man helt forlade sig på
afmærkningen, Vi har tidligere bragt det forslag, at man
ved farlige korsveje maler et stort, hvidt X på selve
vejbanen, da en sådan advarsel vil være vanskelig at
overse. Desværre har vi jo efterhånden fået så mange
skilte, at det næsten ikke kan undgås, at man før eller
senere overser en velment og påkrævet advarsel. Mon
ikke de fleste bilister og motorcyklister har været ude for
at møde skiltet, der ophæver en hastighedsrestriktion,
uden at have bemærket det første skilt, der. påbød ha-
stighedsnedsættelsen. Det sker der imidlertid sjældent
noget alvorligt ved, da man uvægerligt indretter sin ha-
stighed til forholdene, medens hastighedsbegrænsningen
trods revision stadig er ret lav og. ofte indrettet på spe-
cielle forhold på særlige tidspunkter. Men hvad nu hvis
det havde været en advarselstavle med vejkryds?

Selvfølgelig er der de stiplede linier, men har man
overset advarselstavlen, vil man i de fleste tilfælde op-
dage de stiplede linier for sent, medens et stort kryds
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malet på vejen et godt stykke foran vej-
krydset næppe lader sig overse.

Desværre er det jo sådan, at nærlig-
gende ideer »ude fra« først skal syltes i
en lang årrække således, at de kommertil
at se ud som en tanke »inde fra« — altså
fra myndighederne selv. Eller også er
den på forhånd droppet.

Blandt andet kom jeg for ca. 15 år
siden med det forslag, at man ved ind-
køring af roer, der som bekendt lægger
en del fedtet markjord ud over en ellers
tør kørebane, skulle opsætte et treben med
en roe ophængt. Med den fornødne pro-
paganda, ville trafikanterne på den måde
få en rimelig varsel, og det fornødne
materiale ville være for hånden på en-
hver gård med roekørsel. Navnlig mange
motorcyklister har brækket arme eller
ben, når de blev overrasket af det lumske
ælte midt i et sving eller ved indgangen
til et sving. Ideen blev aldrig taget op,
men »Større Færdselssikkerhed« brugte
kort efter en del penge på at forklare
landmændene, at de skulle tildække dam-
pende kartofler, når de kørte fra kartof-
felkogeriet, skønt de dampende kartofler
næppe nogensinde har været til ulempe
for trafikken.
Og må jeg så endnu en gang slå til

lyd for korrekt opførsel på en motorvej.
Når en trafikant er ved at køre ind på
en motorvej, kan man i defleste tilfælde
give ham mulighed for at komme frem
ved at trække over i overhalingsbanen.
Der er jo ingen grund til at blokere for
sidevejene ved sløvt at klæbe til højre
vognbane, når der er masser af plads i
overhalingsbanen. På de tyske autobaner
har man brugt denne teknik i lang tid,
for ellers ville det simpelthen være umu-
ligt at afvikle trafikken.
Endnu har vi kun få tilløbsramper på

vore motorveje, men en sådan er f. eks.
med stor bekostning blevet fremstillet,
hvor den nye Isterødvej ledes ind på Hel-
singørvejen. Tilløbsrampen er en forlæn-
gelse af tilkørselsvejen formet som en
ekstra vognbane til højre for motorve-
jens højre vognbane. Meningen med den-
ne foranstaltning er naturligvis ikke at
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skabe mulighed for, at en længere række
biler kan holde og afvente indkørsel —
med stærk trafik på motorvejen kan det-
te dog af og til blive tilfældet. Menin-
gen er, at man ved indkørsel på motor-
vejen kan oparbejde normal marchhastig-
hed på tilløbsrampen, så man på natur-
lig måde kan flette ind i motorvejstra-
fikken. Denne manøvre bliver imidlertid
betragtet som en fornærmelse eller lige-
frem en grim streg af en del motorvejs-
trafikanter, der giver sig til at bruge
både horn og. lygter, skønt den tilkørende
overhovedet ikke kan genere dem. Andre
sætter ligefrem hastigheden op for at
spærre for den tilkørende.

Alt for mange trafikanter har haget
sig fast i det forældede begreb »forkør-
selsret« — et ord der overhovedet ikke
anvendes mere i færdselsloven. Vi må
ganske simpelt hjælpe hinanden i trafik-
ken, hvor det er muligt, for ellers kom-
mer vi før eller senere til at lide af
den helt store trafikprop. Det er me-
ningsløst, når en lang og ret langsomt-
kørende kolonne i motorvejens højre
vognbane er i stand til at blokere tilkør-
selsvejene på en sådan måde, at trafikken
hober sig op der. Det må vel også siges
at være rimeligt, om vi lærer at udnytte
det eksisterende vejnets kapacitet, før vi
råber op om savnet af endnu bredere ve-
je. Selvfølgelig må alle de her omtalte
manøvrer på og ved en motorvej udfø-
res med omtanke og forsigtighed, men
det er vel heller ikke noget urimeligt
krav.

I årenes løb har jeg skrevet så meget
under »Redaktionele Strøtanker«, der
først mange år senere har givet resultat,
og da næppe som en funktion af den for-
længst rejste kritik. Kunne man virkelig
ikke gøre lidt for at fjerne de værste
urimeligheder lidt hurtigere? Jeg kan her
minde om beskatningen af 50 ccm mo-
torcykler, der beskattes med knallerternes
store toldafgift ved import, men når de
er kommet ind gennem toldvæsenets port,
bliver de igen til motorcykler og pålig-
nes derfor den store omsætningsafgift.
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— FIAT850
nuiZ2

versioner:

   
= den lynhurtige Berlina og den nye
FIAT850 Specialmedendnu
kraftigere motor.
De kender den eminente FIAT 850 meddefine køre-

egenskaber, den økonomiske kraftige motor og den
lækre praktiske indretning. Pris excl. lev. kr. 15.381.

Nu skal De også lære FIAT 850 Special at kende.
Den gode 850 tradition er videreført med en lang
række raffinementer. Ekstra stærk 47 HK (DIN)
sportsmotor med en dobbeltkarburator og -manifold.
Elegante ydre linier og en lækkert udstyret kabine:
sportsrat, overskueligt veludstyret instrumentbord,

nyudformede sæder. Skivebremser på forhjulene. Top-
fart på 135 km/t. En sporty vogn for en erfaren bilist.
Pris excl. lev. kr. 16.495. Sg

IMPORTØR: NORDISKFIAT A/S, GL. KØGE LANDEVEJ 78-80 'S/P/E/C/1/A/LI
2500 VALBY, TLF. (01) 30 48 00

 
 

625  



 

AUSTIN
1300

I tre udgaver:
& MANUELT GEAR

% AUTOMATGEAR
TUNET TIL STAGEI
 

Ganske kort beskrevet er Austin 1300 en
Austin 1100 monteret med en nedtunet
Cooper S motor på 1275 ccm meden ef-
fekt på 62 hk, gearkassen er synkronise-
ret på alle fire fremadgående gear og
1300 har bedre udstyr. For en ordens
skyld skal vi fastslå, at Austin 1300 er
nøjagtig det samme som Morris Marina
GT. Nogle enkelte vil ganske vist hæv-
de, at de to vogne ikke er helt identiske,
men når der rigtig har været fødselsdag
ved samlebåndet, kommer der undertiden
biler til Danmark med Austin-mærket
foran og Morris-mærket bagpå.
En prøvekørsel af Austin 1300 kan

hensætte prøvekøreren i uforfalsket glæ-
de og nydelse over den fremragende
grundkonstruktion, men samtidig optæn-
des hans raseri over den ødelæggelse af
helhedsindtrykket, som billige, dårlige
detaljer bevirker. Hvis man sammenlig-
ner den originale vogn med den italien-
ske udgave bygget hos Innocenti i Itali-
en, kommer man uvægerligt til at tænke
på en eller anden, der engang har sagt,
at det næppe har været Guds mening,
at englænderne skulle bygge biler. Det,
der er så rædsomtirriterende, er, at man
for et meget beskedent beløb ville kunne
rette op på disse kvalitetsmæssige mang-
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ler, og så kunne de fleste andre mellem-
klassevogne godt pakke sammen.

Lad os hellere få kritikken overstået
med det samme. Jeg tænker ikke så me-
get på, at der falder noget af her og der
under en prøvekørsel, for det kan ske
på alle biler. På fire-dørs modellen med
automatgear faldt klappen over radio-
rummet af, og det viste sig, at samme
klap blot var klistret til et par metalpla-
der, der er nittet til bolte — det kunne
nok gøres både fiksere og bedre uden at
virke fordyrende. Tillige faldt navnepla-
den bag på vognen af, men det er vel
kun en fordel. Da den forkromedeskrift
på min egen vogn begyndte at rasle, tog
jeg den simpelthen af, ud fra den be-
tragtning, at bagved kørende trafikanter
næppe vil savne denne inskription, som
kun samler snavs.

I to-dørs modellen med manuelt be-
tjent gear havde jeg fornemmelse af at
sidde i en gyngestol. Hele stolen vippes
forover ved indstigning til bagsædet, og
hængslingen består af to små bolte skru-
et sammen med to tilsvarende små mø-
trikker og låst med Locktite eller lignen-
de. I dette arrangement var der allerede
efter ca. 7.000 km kommet så megetslør,
at hele stolen rokkede ved hver opbrems-

 

 






























































































































































