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En nyhed der ikke er til at
komme udenom...

Volvo’s nye B20-motor!

Ny motor pa 2 liter. 90 eller 118
hk. Det er steerkt. Og den er steerk.
51 Accelerationsglad.  Overhalings-
sikker. Med hejt drejningsmo-
ment. Som sikrer maksimal ydeevne. En
steerk nyhed. Med flere nye finesser. Som
vekselstromsgenerator, forvarmning af
indsugningsluften og et epokegorende an-
leeg for rensning af udstedningsgassen.
Giver renere udstodning. Mere effektiv
forbrending. Bedre benzingkonomi.
Og nu 2-kreds bremser pa alle 1969-mo-
deller. Altsé ogsa pa Amazon! Hver kreds
gar til begge forhjul og hver sit baghjul.
Selvom den ene kreds eventuelt skulle
svigte, har De den anden. Og nzaesten fuld
bremsekraft tilbage. Ca. 80 %! Skive-

bremser pa alle hjul i 140-serien. Fortil
pd Amazon. Som har velkolede tromle-
bremser bagtil.

Nyt indtraek i 140-serien. Stof! Slidsteerkt.
Elegant. Lunt om vinteren. Svalt om som-
meren.

Men de mange nyheder ma ikke f& Dem
til at glemme alle de andre vigtige Volvo-

kvaliteter. Driftsikkerheden. @konomien.
Holdbarheden.

Kig ind til Volvo-forhandleren og sedet
brede 140-program. Amazon-modellerne.
Se det hele. Prov det. Alle nyhederne. De
er ikke til at komme udenom!

VOLVO

R

Hold Dem til Volvo...den hoider til Dem!
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REDAKTIONELLE STROTANKER

En ikke uvasentlig del af de alvorligste trafikulykker
sker i vejkryds, og det skyldes naturligvis ikke, at en
del trafikanter tager en gammel speg alvorligt. S& vidt
jeg husker, var det en af de gamle italienske racerkorere,
der udviklede den spogefulde teori, at jo hurtigere man
korer over i et vejkryds, des mindre chance er der for
at stode sammen med nogen. Det er ubestrideligt, men
der er neppe ret mange, som vil forlade sig pd systemet.
Nar trafikanterne kerer for hurtigt frem i et kryds,
skyldes det utvivlsomt, at de har overset et advarende
skilt, hvadenten de er blevet blendet af en lavtstiende
sol eller simpelthen har varet uopmarksomme. Der fin-
des stadig bide vejudmundinger og vejkryds med en sd
uheldige placering, at man ikke i tide ser den tvzrgdende
vej, og i sidanne tilfelde m& man helt forlade sig pd
afmarkningen. Vi har tidligere bragt det forslag, at man
ved farlige korsveje maler et stort, hvidt X pd selve
vejbanen, da en sidan advarsel vil vare vanskelig at
overse. Desvarre har vi jo efterhinden fdet si mange
skilte, at det nwsten ikke kan undgds, at man for eller
senere overser en velment og pakraevet advarsel. Mon
ikke de fleste bilister og motorcyklister har varet ude for
at mede skiltet, der ophaver en hastighedsrestriktion,
uden at have bemazrket det forste skilt, der pabed ha-
stighedsnedszttelsen. Det sker der imidlertid sjeldent
noget alvorligt ved, da man uvzgerligt indretter sin ha-
stighed til forholdene, medens hastighedsbegransningen
trods revision stadig er ret lav og ofte indrettet pd spe-
cielle forhold pé szrlige tidspunkter. Men hvad nu hvis
det havde varet en advarselstavle med vejkryds?
Selvfglgelig er der de stiplede linier, men har man
overset advarselstavlen, vil man i de fleste tilfzlde op-
dage de stiplede linier for sent, medens et stort kryds
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malet pd vejen et godt stykke foran vej-
krydset nappe lader sig overse.

Desvarre er det jo sidan, at nerlig-
gende ideer »ude fra« forst skal syltes i
en lang drrekke siledes, at de kommer til
at se ud som en tanke »inde fra« — altsd
fra myndighederne selv. Eller ogsi er
den pi forhdnd droppet.

Blandt andet kom jeg for ca. 15 ir
siden med det forslag, at man ved ind-
keoring af roer, der som bekendt legger
en del fedtet markjord ud over en ellers
tor korebane, skulle opsatte et treben med
en roe ophzngt. Med den forngdne pro-
paganda, ville trafikanterne pd den mide
fd en rimelig varsel, og det forngdne
materiale ville vere for hinden pi en-
hver gird med roekorsel. Navnlig mange
motorcyklister har braekket arme eller
ben, nér de blev overrasket af det lumske
xlte midt i et sving eller ved indgangen
til et sving. Ideen blev aldrig taget op,
men »Storre Fardselssikkerhed« brugte
kort efter en del penge pd at forklare
landmandene, at de skulle tildekke dam-
pende kartofler, ndr de korte fra kartof-
felkogeriet, skont de dampende kartofler
nzppe nogensinde har veret til ulempe
for trafikken.

Og mi jeg sd endnu en gang sl til
lyd for korrekt opfersel pd en motorvej.
Niér en trafikant er ved at kere ind pd
en motorvej, kan man i de fleste tilfzlde
give ham mulighed for at komme frem
ved at trekke over i overhalingsbanen.
Der er jo ingen grund til at blokere for
sidevejene ved slovt at klebe til hgjre
vognbane, ndr der er masser af plads i
overhalingsbanen. P4 de tyske autobaner
har man brugt denne teknik i lang tid,
for ellers ville det simpelthen vare umu-
ligt at afvikle trafikken.

Endnu har vi kun f4 tillgbsramper pa
vore motorveje, men en sidan er f. eks.
med stor bekostning blevet fremstillet,
hvor den nye Isteradvej ledes ind pd Hel-
singorvejen. Tillgbsrampen er en forlen-
gelse af tilkorselsvejen formet som en
ekstra vognbane til hejre for motorve-
jens hejre vognbane. Meningen med den-
ne foranstaltning er naturligvis ikke at
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skabe mulighed for, at en lengere rekke
biler kan holde og afvente indkersel —
med stzerk trafik pd motorvejen kan det-
te dog af og til blive tilfzldet. Menin-
gen er, at man ved indkersel pd motor-
vejen kan oparbejde normal marchhastig-
hed pi tillobsrampen, s& man pd natus-
lig mdde kan flette ind i motorvejstra-
fikken. Denne mangvre bliver imidlertid
betragtet som en fornermelse eller lige-
frem en grim streg af en del motorvejs-
trafikanter, der giver sig til at bruge
bdde horn og lygter, skont den tilkgrende
overhovedet ikke kan genere dem. Andre
setter ligefrem hastigheden op for at
spatre for den tilkgrende.

Alt for mange trafikanter har haget
sig fast i det forazldede begreb »forker-
selsret¢ — et ord der overhovedet ikke
anvendes mere i ferdselsloven. Vi mi
ganske simpelt hjlpe hinanden i trafik-
ken, hvor det er muligt, for ellers kom-
mer vi for eller senere til at lide af
den helt store trafikprop. Det er me-
ningslest, ndr en lang og ret langsomt-
korende kolonne i motorvejens hgjre
vognbane er i stand til at blokere tilkor-
selsvejene pd en sddan méde, at trafikken
hober sig op der. Det ma vel ogsd siges
at vere rimeligt, om vi lerer at udnytte
det eksisterende vejnets kapacitet, for vi
raber op om savnet af endnu bredere ve-
je. Selvfglgelig ma alle de her omtalte
mangvrer pd og ved en motorvej udfo-
res med omtanke og forsigtighed, men
det er vel heller ikke noget urimeligt
krav.

I drenes lgb har jeg skrevet s& meget
under »Redaktionele Stretanker«, der
forst mange r senere har givet resultat,
og da nazppe som en funktion af den for-
leengst rejste kritik. Kunne man virkelig
ikke gore lidt for at fjerne de varste
urimeligheder lidt hurtigere? Jeg kan her
minde om beskatningen af 50 ccm mo-
torcykler, der beskattes med knallerternes
store toldafgift ved import, men ndr de
er kommet ind gennem toldvasenets port,
bliver de igen til motorcykler og palig-
nes derfor den store omswtningsafgift,




FIAT 850
nui2
versioner:

- den Iynhurtige Berlina og den nye
FIAT 850 Special med endnu
kraftigere motor.

De kender den eminente FIAT 850 med de fine kore-
egenskaber, den skonomiske kraftige motor og den
leekre praktiske indretning. Pris excl. lev. kr. 15.381.

Nu skal De ogsa lere FIAT 850 Special at kende.
Den gode 850 tradition er viderefort med en lang
reekke raffinementer. Ekstra sterk 47 HK (DIN)
sportsmotor med en dobbeltkarburator og -manifold.
Elegante ydre linier og en leekkert udstyret kabine:
sportsrat, overskueligt veludstyret instrumentbord,
nyudformede saeder. Skivebremser pa forhjulene. Top-
fart pa 135 km/t. En sporty vogn for en erfaren bilist.

Pris excl. lev. kr. 16.495.
IMPORTOR : NORDISK FIAT A/S, GL. KOGE LANDEVEJ 78-80 EEEEME
2500 VALBY, TLF. (01) 30 48 00
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