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- den lynhurtigeBerlina og den nye
FIAT850 Specialmed endnu
kraftigere motor.
De kender den eminente FIAT 850 meddefine køre-

egenskaber, den økonomiske kraftige motor og den
lækre praktiske indretning. Pris excl. lev. kr. 15.381.

Nu skal De også lære FIAT 850 Special at kende.
Den gode 850tradition er videreført med en lang
række raffinementer. Ekstra stærk 47 HK (DIN)
sportsmotor med en dobbeltkarburator og -manifold,
Elegante ydre linier og en lækkert udstyret kabine:
sportsrat, overskueligt veludstyret instrumentbord,
nyudformede sæder. Skivebremser på forhjulene. Top-
fart på 135 km/t. En sporty vogn for en erfaren bilist.
Pris excl. lev. kr. 16.495.

IMPORTØR: NORDISKFIAT A/S, GL. KØGE LANDEVEJ 78-80 'S/P/E/C/1/A/LI
2500 VALBY,TLF. (01) 30 48 00
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Jochen Rindt passerer
for fuld fart ned mod
fotografen. Billedet er
taget på Tulln banen
nær Vienna i Østrig,
hvor der den 14. juli
blev køre om det
Europæiske mesterskab
for Formel 2. Jochen
Rindt blev sikker
vinder med. en første
blads i begge heat.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER

Til tider må man undres over den mangel på sammen-
hæng, der kan være i de trafikimplicerede myndigheders
tanke og væremåde. Ikke uden grund gør Københavns
politi vrøvl over, at magistraten eller kommunenikkevil
revidere de lokale hastighedsbegrænsninger på samme
måde, som mani det øvrige land har gennemgået de lo-
kale hastighedsbegrænsninger og foretaget fornødne re-
visioner. Lad os nu f. eks. tage Østbanegade i København.
Der har altid været en 60 km/t-begrænsning, og den vir-
kederet rimelig i myldretimerne, da der var trafik i begge
retninger. Udenfor myldretimerne var hastigheden sat
rigeligt lavt, men det er en forholdsvis kort strækning, og
det betyder ikke alverden bortset fra, at mange har følt
sig fristet til at overskride den fastsatte hastighed, når der
ikke var trafik. Det skal lige oplyses, at Østbanegade går
langs banevolden, og når man kører mod nord, er der
ingen gader fra højre hånd undtagen to viaduktgennem-
kørsler til havnen, og de er nu ikkeså lette at overse.

Så sker der det, at Østbanegade bliver ensrettet i nord-
lig retning, men ikke tale om, at man reviderer hastig-
hedsbegrænsningen. Er der nogetat sigetil, at ikke så få
trafikanter regner med, at det må være en forglemmelse
og derfor kører med noget større hastighed. Men bevar
os vel — to gange i løbet af en uge mødte jeg Københavns
politi med fiskesnøre, tidtagningsapparat, et par mand i
en parkeret bil til at kontrollere hastigheden og fem-seks
betjente på motorcykel til at fange synderne ind, når de
gennem radioen fik at vide, hvem der havde kørt for
hurtigt.

Jeg var heldig begge gange, for jeg kørte ikke for hur-
tigt, og anden gang så jeg tilmed de to modbydelige led-
ninger i god tid. Ærlig talt, man fristes i et sådanttil-
fælde til at blokere vognen solidt og godt på alle fire
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hjul, lige inden man når ledningerne, for
så ryger nemlig hele fiskeanlægget, og
man kan da altid undskylde sig med, at
der løb en mus over vejen, og den ville
man nødig køre over. Tænke sig en ud-
rykning af mandskab for absolut ingen

ting. Om enbilist skulle finde på at køre

80 km/t det pågældendested, så ville det
ikke betyde det fjerneste.
Men hvad mener Københavns politi i

grunden med sin misfornøjelse over de
bestående hastighedsgrænser, hvis ikke
netop Østbanegadeer et typisk eksempel?
Hvis det var forsvarligt at køre op til 60
km/t, da der var trafik i begge retninger,
så må det da være helt forsvarligt at køre
80 km/t med ensretning i nordlig retning.
Mon ikke Københavns politi kunne sætte
trumf på overfor magistraten ved simpelt-
hen kun at kontrollere de strækninger
med hastighedsbegrænsning, som politiet
— med væsentlig større erfaring end ma-
gistraten — finder korrekte?

Ikke fordi man skal gøre sig forhåb-
ning om, at Københavns magistrat reage-
rer på noget som helst. I magistraten får
man på en eller anden måde truffet en
afgørelse i en sag — til tider har man på
fornemmelsen, at det foregår ved hjælp af
pilespil eller lignende — og derefter er det
umuligt at rokke ved afgørelsen. En æn-
dring vil jo betyde yderligere arbejde, og
det er jo ikke ligefrem noget, man søgeri
en offentlig institution.

Det siges nok, at SMJ har for beske-
dent et oplag til at have nogen slagkraft,
men når det gælder Københavns magi-
strat, findes der vist ikke i hele verdens-
pressen nogen publikation medtilstrække-
ligt stort oplag til at gennemføre en æn-
dring, når samme magistrat har foretaget
en af sine fejldispositioner. Eksempelvis
gjorde man Fiolstrædetil gå-gade, hvilket
i sig selv er udmærket, men samtidig ens-
rettede man det sidste lille stykke på ca.
6 meter fra Dyrkøb til Skindergade. Den-
ne ensretning af 6 meter komplet lige-
gyldig gadestrækning bevirker, at såfremt
man befinder sig på Nørregade eller i
den vestlige del af byen, så skal man i
stedet for at køre små 200 meter til Ny-
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gade nu køre en omvej på 2,8 km gen-
nem de mest trafikerede og mest håb-
løse, smalle gader for at kommetil sit
bestemmelsessted, og på denne rute møder
man syv trafiksignaler, men ingen parke-
ringspladser. Dette forhold skrev jeg om
i Berlingske Tidende, men det skete der
absolut ikke noget ved. Hvorfor? Køben-
havns magistrat! Jeg vil for øvrigt gerne
se, hvordan en ikke stedkendt mand fra
provinsen skal finde den omtalte rute
selv ved hjælp af et kort — det er muligt,
at hans familie får ham at se igen en
gang, men han kom ganske afgjort ikke
til sit bestemmelsessted, medmindre han
parkerede sin egen vogn, hvor dette var
muligt, for derefter at lade en taxa klare
labyrinten.

x

For nogle år siden berettede jeg med
nogen forargelse om tyskernes misbrug
af overhalingslyset, idet jeg fandt det
ganske urimeligt, at andre trafikanter om-
trent skulle kaste sig ud i grøften, fordi
en grønthandler fra Hamburg skulle
skynde sig at besøge sin tante eller noget
i den retning i Frankfurt. Allerede i en
kilometers afstand blinkede han som en
gal med lygterne for at få den øvrige
trafik ind til siden.

Dette forhold har siden forbedret sig
ganske gevaldigt — i Tyskland. Til gen-
gæld har en del danske bilister taget trå-
den op, og de blinker som gale så snart
de ser en vogn i overhalingsbanen foran
sig. Det er helt i orden at give en advar-
sel med overhalingslyset i visse situatio-
ner, og det kan også bruges til at vække
en trafikant, der helt solo er faldet i sta-
ver i overhalingsbanen på en motorvej el-
ler anden firesporet vej, men så er mulig-
hederne også udtømt.

Lad os tænke os en ganske almindeligt
forekommendesituation på en motorvej.
I den højre vognbane kører to lastbiler
og en langsom personvogn, og dennelille
kortege er en hurtigere personvogn ved at
overhale. Bag fra kommer så i overha-
lingsbane en af hystaderne medvildt blin-
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Manerikke i tvivl om, at det er en Mercedes, og alligevel er karosseriet ændret betydeligt gennem

   
årene. Det er en meget rummelig og let håndterlig bil, men anskaffelsesprisen indskrænker an-
tallet af danske Mercedes-ejere.

PRØVE
KØRSEL

MOGENS H. DAMKIER

 

 

 

 

  
    
Mercedes-

Biler i prisklassen over 50.000 kroner
har naturligvis ikke så stor almen inter-
esse som de mere beskedne mellemklasse-
vogne, men da der i mangebilister ligger
nedfældet en ønskedrøm om en gang at
eje en Mercedes, kan det være meget in-
teressant at vide lidt om, hvad der egent-
lig skjuler sig bag den tretakkede stjerne,
som så ofte fræser forbi de mindrebiler
på de tyske autobaner. De sure rønnebær
avler ofte mange øgenavne — i dette til-
fælde fra Bonner Volkswagen til Die
grossdeutsche Gemiissehåndlermaschine —
men når de mere automobilteknisk ind-
stillede bilister har set lidt hånligt efter en
Mercedes, skyldes: det hovedsagelig, at

Benz 200
den så typisk har været en autobanevogn
med noget problematiske køreegenskaber,
når mere krævende prøver skulle bestås.
Dette skyldtes først og fremmest pendul-
akslen, som Daimler-Benz så hårdnakket
har holdt fast ved. Desuden kunne disse
biler tidligere ikke leve op til hastigheden,
når det drejede sig om bremseevne, men
alt det er nu rettet. På den anden side var
Daimler-Benz foregangsmænd med hen-
syn til sikkerhed i bilerne, og før den
store, amerikanske heksejagt begyndte,
smadrede man Mercedes'er for et godt
ord i forsøg på at finde frem til den sik-
reste form for karosserikonstruktioner og
sikker teknisk indretning.
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Den overordentlig
hensigtsmæssige in-
strumentering og den
fornuftige indretning i
Mercedes 200 fremgår
af dette billede. Som
en undtagelse fra reg-
len holder Mercedes
fast ved trykbeholde-
ren til varmemåleren i
stedet for den elektri-
ske føler.

I forbindelse med prøvekørslen af
Mercedes 190 i 1962 skrev jeg: »— men
man kunne ønske sig, at fabrikken ville
overvinde sin konservatisme og finde på

en mere formålstjenlig baghjulsophæng-

ning«. Dette er nu sket, selv om manvel
ikke ligefrem kan sige, at Daimler-Benz
har »fundet på« en ny baghjulsophæng-
ning, for skråtstillede triangelarme har
man jo før set. Det er imidlertid ganske

underordnet, for der er alverdens forskel

i køreegenskaberne på de tidligere model-

ler og den nuværende.

Det, der kendetegner en Mercedes og
som retfærdiggør den forholdsvis høje
pris, er en gennemarbejdet konstruktion,
lydløs og komfortabel kørsel, tilstrække-
ligt kraftoverskud til alle normale ønsker

både med hensyn til accelerationsevne og

tophastighed samt en god driftsøkonomi.
Dertil kommer så i denne model en for-

træffelig indretning og. gode køreegen-

skaber.
Mange smådetaljer rundt omkring vid-

ner om, at man fra konstruktørernes side
også har interesseret sig for det, man ikke
umiddelbart kan se. Dette gælder Strom-
berg karburatoren medreturløb til tanken,

store lokaliseringstappe i dørene og et

virkelig godt og hensigtsmæssigt ventila-
tionssystem.

I forhold til den tidligere model har
man nok bibeholdt linierne i karosseriet,
men vognen er blevet 45 mm kortere
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(dog den rigtige vej), 25 mm smallere og
55 mm lavere, uden at dette er gået ud
over de indvendige pladsforhold.

Motoren

Motoren har man overtaget fra model
190, blot har man forøget boringen med
2,0 min, og kompressionsforholdet er sat
op fra 8,7:1 til 9:1. Maksimaleffekten er
kommet op på 105 hk SAE ved 5200
omdr/min, medens egenvægten samtidig
er gået 60 kg op. Da imidlertid vægten
pr. hk er gået ned, da drejningsmomentet
er forbedret og frontarealet noget redu-
ceret, har man ganske naturligt fået bedre

accelerationsevne, da totalgearingen er
nogenlunde uændret. Med den større
maksimaleffekt er tophastigheden natur-
ligvis også gået i vejret, og dette er af ret

afgørende betydning for de tyske fabrik-
ker, fordi top- og marchhastighed på de
lange autobanestræk har direkte indfly-
delse på salget. Mercedes var i mange år
dominerende som autobanens hurtige
vogn, Peugeot 404 fik blandt andet på
grund af sin ret høje marchhastighed et
godt indpas i Tyskland, så overtog Tau-
nus 20 M (TS) en tid føringen, og for
øjeblikket er BMW ret dominerende, men
Mercedes følger med igen. Der er for
tyskerne et betydeligt salgsargumenti et
stort antal vogne, der kører med så stor

hastighed, at de tilsyneladende overhaler
alt og alle, men man overser i reglen, at

 






























































































































































