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FIAT 850

nui2

versioner:

- den lynhurtige Berlina

og den nye

FIAT 850 Special med endnu

kraftigere motor.

De kender den eminente FIAT 850 med de fine kore-
egenskaber, den wkonomiske kraftige motor og den
leekre praktiske indretning. Pris excl. lev. kr.15.381.

Nu skal De ogsé laere FIAT 850 Special at kende.
Den gode 850 tradition er viderefort med en lang
raekke raffinementer. Ekstra staerk 47 HK (DIN)
sportsmotor med en dobbeltkarburator og -manifold.
Elegante ydre linier og en lekkert udstyret kabine:
sportsrat, overskueligt veludstyret instrumentbord,
nyudformede sader. Skivebremser pa forhjulene. Top-
fart pa 135 km/t. En sporty vogn for en erfaren bilist.
Pris excl. lev. kr. 16.495.

JF/1/A|T[F/1/A/T]

18/5/0}

IMPORTOR : NORDISK FIAT A/S, GL. KOGE LANDEVEJ 78-80
2500 VALBY, TLF. (01) 30 48 00
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Til tider md man undres over den mangel pd sammen-
heng, der kan vare i de trafikimplicerede myndigheders
tanke og varemdde. Ikke uden grund ger Kebenhavns
politi vrgvl over, at magistraten eller kommunen ikke vil
revidere de lokale hastighedsbegransninger pd samme
mide, som man i det gvrige land har gennemgget de lo-
kale hastighedsbegrensninger og foretaget forngdne re-
visioner. Lad os nu f. eks. tage Ostbanegade i Kebenhavn.
Der har altid varet en 60 km/t-begrensning, og den vir-
kede ret rimelig i myldretimerne, da der var trafik i begge
retninger. Udenfor myldretimerne var hastigheden sat
rigeligt lavt, men det er en forholdsvis kort strekning, og
det betyder ikke alverden bortset fra, at mange har folt
sig fristet til at overskride den fastsatte hastighed, ndr der
ikke var trafik. Det skal lige oplyses, at Ostbanegade gér
langs banevolden, og ndr man kerer mod nord, er der
ingen gader fra hgjre hind undtagen to viaduktgennem-
korsler til havnen, og de er nu ikke s lette at overse.

Sa sker der det, at Ostbanegade bliver ensrettet i nord-
lig retning, men ikke tale om, at man reviderer hastig-
hedsbegrensningen. Er der noget at sige til, at ikke si fi
trafikanter regner med, at det md veere en forglemmelse
og derfor korer med noget storre hastighed. Men bevar
os vel — to gange i lobet af en uge modte jeg Kebenhavns
politi med fiskesnore, tidtagningsapparat, et par mand i
en parkeret bil til at kontrollere hastigheden og fem-seks
betjente pd motorcykel til at fange synderne ind, nir de
gennem radioen fik at vide, hvem der havde keort for
hurtigt.

Jeg var heldig begge gange, for jeg korte ikke for hur-
tigt, og anden gang sé jeg tilmed de to modbydelige led-
ninger i god tid. Arlig talt, man fristes i et sddant til-
felde til at blokere vognen solidt og godt pd alle fire
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hjul, lige inden man ndr ledningerne, for
si ryger nemlig hele fiskeanlegget, og
man kan da altid undskylde sig med, at
der lob en mus over vejen, og den ville
man nedig kere over. Tenke sig en ud-
rykning af mandskab for absolut ingen
ting. Om en bilist skulle finde pd at kere
80 km/t det pigzldende sted, s ville det
ikke betyde det fjerneste.

Men hvad mener Kebenhavns politi i
grunden med sin misfornojelse over de
bestiende hastighedsgraenser, hvis ikke
netop Dstbanegade er et typisk eksempel?
Hvis det var forsvarligt at kere op til 60
km/t, da der var trafik i begge retninger,
sa mi det da veere helt forsvarligt at kere
80 km/t med ensretning i nordlig retning.
Mon ikke Kebenhavns politi kunne sztte
trumf p& overfor magistraten ved simpelt-
hen kun at kontrollere de straekninger
med hastighedsbegrensning, som politiet
— med vesentlig storre erfaring end ma-
gistraten — finder korrekte?

Ikke fordi man skal gore sig forhdb-
ning om, at Kebenhavns magistrat reage-
rer pd noget som helst. I magistraten far
man pd en eller anden midde truffet en
afgorelse i en sag — til tider har man pd
fornemmelsen, at det foregdr ved hjlp af
pilespil eller lignende — og derefter er det
umuligt at rokke ved afggrelsen. En zn-
dring vil jo betyde yderligere arbejde, og
det er jo ikke ligefrem noget, man sgger i
en offentlig institution.

Det siges nok, at SM] har for beske-
dent et oplag til at have nogen slagkraft,
men nir det gelder Kobenhavns magi-
strat, findes der vist ikke i hele verdens-
pressen nogen publikation med tilstreekke-
ligt stort oplag til at gennemfore en n-
dring, ndr samme magistrat har foretaget
en af sine fejldispositioner. Eksempelvis
gjorde man Fiolstraede til gd-gade, hvilket
i sig selv er udmerket, men samtidig ens-
rettede man det sidste lille stykke pd ca.
6 meter fra Dyrkeb til Skindergade. Den-
ne ensretning af 6 meter komplet lige-
gyldig gadestrakning bevirker, at sifremt
man befinder sig pd Norregade eller i
den vestlige del af byen, sd skal man i
stedet for at kere smd 200 meter til Ny-
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gade nu kere en omvej pd 2,8 km gen-
nem de mest trafikerede og mest hab-
lose, smalle gader for at komme til sit
bestemmelsessted, og pd denne rute meder
man syv trafiksignaler, men ingen parke-
ringspladser. Dette forhold skrev jeg om
i Berlingske Tidende, men det skete der
absolut ikke noget ved. Hvorfor? Kaben-
havns magistrat! Jeg vil for gvrigt gerne
se, hvordan en ikke stedkendt mand fra
provinsen skal finde den omtalte rute
selv ved hjalp af et kort — det er muligt,
at hans familie fir ham at se igen en
gang, men han kom ganske afgjort ikke
til sit bestemmelsessted, medmindre han
parkerede sin egen vogn, hvor dette var
muligt, for derefter at lade en taxa klare
labyrinten.
*

For nogle &r siden berettede jeg med
nogen forargelse om tyskernes misbrug
af overhalingslyset, idet jeg fandt det
ganske urimeligt, at andre trafikanter om-
trent skulle kaste sig ud i groften, fordi
en gronthandler fra Hamburg skulle
skynde sig at besgge sin tante eller noget
i den retning i Frankfurt. Allerede i en
kilometers afstand blinkede han som en
gal med lygterne for at f& den evrige
trafik ind til siden.

Dette forhold har siden forbedret sig
ganske gevaldigt — i Tyskland. Til gen-
geld har en del danske bilister taget trd-
den op, og de blinker som gale sd snart
de ser en vogn i overhalingsbanen foran
sig. Det er helt i orden at give en advar-
sel med overhalingslyset i visse situatio-
ner, og det kan ogsd bruges til at vakke
en trafikant, der helt solo er faldet i sta-
ver i overhalingsbanen pé en motorvej el-
ler anden firesporet vej, men s er mulig-
hederne ogsd udtemt.

Lad os tenke os en ganske almindeligt
forekommende situation pd en motorvej.
I den hejre vognbane korer to lastbiler
og en langsom personvogn, og denne lille
kortege er en hurtigere personvogn ved at
overhale. Bag fra kommer sd i overha-
lingsbane en af hystaderne med vildt blin-
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Man er ikke i tvivl om, at det er en Mercedes, og alligevel er karosseriet endret betydeligt gennem

drene. Det er en meget rummelig og let handterlig bil, men anskaffelsesprisen indskraenker an-

tallet af danske Mercedes-ejere.

PROVE
KORSEL

MOGENS H. DAMKIER

Mercedes -

Biler i prisklassen over 50.000 kroner
har naturligvis ikke sd stor almen inter-
esse som de mere beskedne mellemklasse-
vogne, men da der i mange bilister ligger
nedfzldet en onskedrem om en gang at
eje en Mercedes, kan det vare meget in-
teressant at vide lidt om, hvad der egent-
lig skjuler sig bag den tretakkede stjerne,
som sd ofte fraser forbi de mindre biler
pd de tyske autobaner. De sure renneber
avler ofte mange sgenavne — i dette til-
feelde fra Bonner Volkswagen til Die
grossdeutsche Gemiissehindlermaschine —
men ndr de mere automobilteknisk ind-
stillede bilister har set lidt hdnligt efter en
Mercedes, skyldes det hovedsagelig, at

Benz 200

den sd typisk har veret en autobanevogn
med noget problematiske koreegenskaber,
ndr mere kreevende prover skulle bestis.
Dette skyldtes forst og fremmest pendul-
akslen, som Daimler-Benz si hardnakket
har holdt fast ved. Desuden kunne disse
biler tidligere ikke leve op til hastigheden,
ndr det drejede sig om bremseevne, men
alt det er nu rettet. P4 den anden side var
Daimler-Benz foregangsmend med hen-
syn til sikkerhed i bilerne, og for den
store, amerikanske heksejagt begyndte,
smadrede man Mercedes’er for et godt
ord i forseg pa at finde frem til den sik-
reste form for karosserikonstruktioner og
sikker teknisk indretning.
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