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Verdens storste bilfabrik-
ker gav stodet til, at BP
fremstillede denne motor-
olie, som er alle andre
olier overlegen i kvalitet.

BP Super Visco-Static
mere end opfylder de
skaerpede krav, som bl.a.
Ford og General Motors
har stillet til motorolie
grundet motorernes nye-
ste udvikling!

BP Super Visco-Static an-
befales til alle bilmotorer
- gamle savel som nye -
hvor fabrikkerne foreskri-
ver SAE10W, 20W, 30 0g 40.
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Der er mange grunde
til, at »Supersmoring«
idag er pakravet!
Mindre bundkar og
oliepafyld. Hojere om-
drejningstal. Motorer-
ne arbejder varmere.
- Mindre koleanleeg. -
Stadig flere motorer
sammenbygges med
gearkasserne. En del
nye motorer har for-
braendingskammer i
stemplet... Der kores
hurtigere pa de bedre
veje-og langsommere
i den stadigt teettere
bytrafik.

uper i
iIsco-static

BP Super
Visco-Static
SPORT
Anbefales il
sportspraegede
vogne og til
motorer med
stort  oliefor-
brug. - Super
Visco-Static
SPORT 20W-50
er en fremra-
gende special-
olie til biler
med hejt om-
drejningstal og
hej arbejds-
temperatur.

BP OLIE-KOMPAGNIET A/S
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Politi og motorjournalister har det ikke altid lige lystige
privilegium at & beretninger om andre menneskers fard-
selsuheld — beretninger der i reglen er farvet lidt i for-
tellerens faver, og som afslutning stilles i reglen sporgs-
mélet: »Var det ikke ham, der skulle holde tilbage for
mig?« eller noget i den retning. Fezlles for disse faerd-
selshistorier galder det, at man ikke bliver meget klogere
af at here pd dem, for man fir ikke dea fuldstendige
beretning, og man kender ikke de narmere omstendig-
heder.

Jeg skal her soge at gore en undtagelse fra denne
regel, idet jeg har vearet ude for et tilfzlde, der netop
beviser, at et uheld ofte skyldes flere faktorer, og fjerner
man blot en enkelt af disse, ville uheldet eller ulykken
ikke ske. P4 flere andre punkter kan der i den felgende
beretning vaere noget at lere eller i det mindste noget til
eftertanke.

Den ene og endda den fordrsagende part i uheldet var
mig selv — for forste gang indenfor ca. 1,2 millioner
kilometer i og pd alle mulige former for koretojer. Jeg
betegner tilfeldet som et uheld, men det kunne lige si
godt vare blevet en ulykke, da det endelige udfald nz-
sten altid dikteres af smi tilfeldigheder, som ingen af
de implicerede er rigtig herre over.

Det skulle naturligvis ske i Italien, hvor sagen uve-
gerligt kompliceres en del af sprogvanskeligheder. Jeg
var med min bil pd vej fra Sct. Bernhardstunnelen gen-
nem Aostadalen med kurs mod Turin pd den to-sporede
landevej. Nogle store lastbiler havde samlet en ret lang
ko, og pd den snoede vej mdtte en enkelt vogn ad gan-
gen forsgge at komme forbi lastbilerne, ndr der var mu-
lighed for det — lastbilerne karte mellem 40 og 55 km/t.
Det var efterhinden blevet min tur til at overhale den
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sidste af lastbilerne, hvilket indtil videre
var umuligt pd grund af modgdende tra-
fik.

Lastbilen foran mig overhalede en
scooterkorer pd en 50 ccm Vespa, og der
var ikke megen luft mellem de to keare-
tojer. Blandt andet pd grund af min ve-
sentlig smallere vogn kunne jeg tillade
mig at give betydelig mere plads mellem
scooterkgreren og min overhalende vogn.
Jeg blev si ude ved vejmidten for at
kunne holde gje med overhalingsmulig-
hed af lastvognen — altsd lidt ude til
venstre for lastvognen. Vi gér ind i en
ret bled hgjrekurve, og jeg skal altsd ba-
re tage den med ro, indtil jeg igen kan
se frit frem pd en lige vejstrekning.
Pludselig og tilsyneladende for mig uden
varsel stir der en stor markeringskegle
ud for mit venstre forhjul afslgret af
lastbilen, der lige netop gik indenom den.
Der havde ikke vearet striber pd vejen
bortset fra visse sving, men i dette sving
var man altsd ved at male en stiplet stri-
be, og keglen stod ved den forste streg.
Jeg har altid veret godt tilfreds med
min narmest abnormt lave reaktionstid,
men i dette tilfeelde kunne jeg godt have
undveret denne egenskab, for jeg slog et
slag tilhgjre om keglen, som jeg ogsd
undgik, men jeg ramte scooterkoreren el-
ler han ramte mig; gummiet pa hans ven-
stre hdndtag satte en stribe over min hgj-
re bagskerm som tegn pd en berering,
der givetvis har skubbet sd meget til sty-
ret, at han mistede herredommet over ma-
skinen og ramlede af.

Jeg kan godt love Dem, at man ikke
har det ret godt, for man har konstateret,
hvad der skete med manden. Han var al-
lerede pd benene omgivet af vejarbejdere,
da jeg kom hen til ham, og han slap
med et flekket gjenbryn og — efter hvad
der senere blev oplyst — en mindre hjer-
nerystelse. Han kerte uden styrthjelm,
men en sidan havde neppe reduceret ska-
den 1 dette tilfeelde. Scooteren havde en
lille bgjning af hejre side pd forskjoldet
som eneste skade. Altsd alt i alt billigt
sluppet, men kun takket vare tilfaldet.
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Havde bilisten i den efterfolgende vogn
f. eks. veeret lidt uopmerksom, havde han
sandsynligvis pakert scooterkereren, eller
denne kunne vare endt i en meget dyb
groft ved vejsiden.

Hvordan sker nu sddan noget? Flere
drsager spiller ind, og jeg vil tage dem
i kronologisk orden. Forst er malerarbej-
det pd vejen ikke afmerket ordentligt,
for der var ved indgangen til svinget kun
et lille trekantskilt med markering af ve;j-
arbejde anbragt langt ude til hgjre, og
da jeg har hele min opmarksomhed hen-
vendt pd keretgjerne foran mig, ser jeg
det ikke. Muligvis har scooterkereren
dzkket for det, netop som jeg overhalede
ham, hvilket jeg blot nzvner som en
mulighed for at pipege, at et enkelt skilt
i reglen ikke er nok, hvor der er sand-
synlighed for tat trafik. Jeg tror nu ikke,
at det havde =ndret noget ved situatio-
nen, hvis jeg havde set dette skilt, for
med nasten 20 ars erfaring med det itali-
enske vejvaesen betyder dette skilt for
mig i 90 % af tilfeldene, at der pa et
eller andet tidspunkt har varet en mand
med en skovl for at lappe et lille hul,
men hverken mandskab eller varktoj er
at gjne noget sted.

Det er derefter ganske givet, at jeg har
holdt tilstreekkelig sikkerhedsafstand til
den forankerende lastbil i overensstem-
melse med hastigheden og min egen re-
aktionstid, men jeg har altsd ikke holdt
tilstrekkelig afstand til at kunne bedom-
me en situation som den opstiede, ndr
jeg ikke ligger inde i »lae« af lastvognen,
hvor jeg kun har standsningslengde at
spekulere pd.

S& vidt jeg kan bedemme, tog lastvog-
nen hastigheden lidt af, da den naermede
sig markeringskeglerne, og det samme har
jeg sd gjort. P4 den mdde er scooteren
kommet nzrmere igen, men om dette er
onsketenkning fra min side, eller om det
dekker de faktiske forhold, er jeg ude
af stand til at sige, og jeg skulle vel
vaere den nzrmeste til at give en sidan
oplysning. Den slags oplevelser satter
uvagerligt et sporgsmélstegn ved vaerdien



af et vidneudsagn, ndr begivenhederne
udvikler sig si hurtigt, og overfor poli-
tiet ville jeg end ikke navne denne om-
stendighed, som man dog md medregne
til de mulige faktorer.

Det udslagsgivende i sagen er imidler-
tid, at jeg reagerer meget hurtigt, men
forkert. Jeg var klar over, at det ikke
var en person eller en tung genstand for-
an mig — jeg var helt klart over, at det
var en plastickegle. Altsd skulle jeg for
en sikkerheds skyld blot have nedlagt
den, men jeg vurderede situationen si-
dan, at jeg var tilstrekkelig fri af scoo-
terkoreren til at foretage en undvigema-
nevre. Denne oplagte fejl viser, at man
trods korrekt korsel mere end en million
kilometer gennem 32 &r absolut ikke skal

fole sig usirlig og perfekt, for ganske
uanset om scooterkereren eventuelt har
beglet den fejl at indhente mig i inder-
banen, efter at jeg havde overhalet ham,
sd skal man vere sikker pd, at en ma-
ngvre ikke kan genere andre trafikanter.

Efterspillet er ikke helt uinteressant.
Af hensyn til forsikring og erstatning
mellem to trafikanter af forskellig natio-
nalitet vil det altid vere rigtigt at fa op-
taget en politirapport, hvilket ogsd skete
i dette tilfzlde — det tog forevrigt godt
og vel to timer, for jeg kunne fortswtte
mod Turin. Sprogvanskeligheder gor sig
unzgteligt galdende, ndr man skal give
forklaring til politifolk, der kun taler ita-
liensk og lidt fransk, men det endte dog
med, at vi helt forstod hinanden — sidan

457




da. I rapporten stod, at jeg havde over-
halet ved vejatbejde, hvilket er forbudt
generelt i Italien. Jeg havde imidlertid
overhalet scooterkgreren inden skiltet
med vejarbejde, men jeg accepterede en
bede pa 3000 lire svarende til smd 40
kroner at erlegge pd stedet. I lettelse
over, at der ikke var sket noget alvorligt,
var jeg indstillet pd at acceptere naesten
hvad som helst, men felte mig dog for-
pligtet til at nedlaegge protest, der pi
meget elskvaerdig mdde blev afvist. Der-
nast stod der i rapporten, at jeg havde
overhalet scooterkoreren for tet. Af alle
mennesker i verden skulle en sidan pa-
stand overgd mig! Tvartimod havde jeg
givet scooterkereren rigelig plads, men
politiet havdede, at havde der varet ri-
gelig plads mellem de to keretojer, var
uheldet ikke sket. Gi’ igen pa den pa ita-
liensk! Da det i gvrigt kunne vare helt
underordnet for mig, hvordan man ud-
lagde situationen, underskrev jeg rappor-
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ten, for om jeg havde varet drsag til
uheldet pd den ene eller den anden ma-
de, kunne jo veare helt ligegyldigt. Hvis
italienerne forer nogensomhelst form for
statistik over fardselsulykker — hvad jeg
forgvrigt staerkt tvivler pd — figurerer det-
te uheld nu under for tzt overhaling,
skent den egentlige drsag skal soges i helt
andre omstendigheder. Selvfolgelig kan
sprogvanskeligheder gore sig gzldende,
men man md absolut ikke se bort fra, at
et lignende uheld pa dansk grund kunne
komme til at figurere under uforsigtig
overhaling eller lignende.

Bortset fra min egen fejl vil jeg imid-
lertid pdstd, at uheldet aldrig var sket,
hvis malearbejdet havde varet korrekt
markeret, som det altid har varet brugt
pd de tyske veje og heldigvis nu ogsd
bruges pa skandinaviske veje, hvilket vil
sige forst et skilt (flere skilte pd motor-
vejene) med pabud om reduceret hastig-
hed, dernast et skilt med overhaling for-
budt, sd et skilt med indsnzvret vejbane,
og umiddelbart inden arbejdet den skrét-
stillede bld pil, der markerer hvilken
vognbane, man skal holde. Det ser gan-
ske vist overdddigt ud, blot fordi der skal
males lidt striber pd vejen, men det er
ngdvendigt bdde i tet og i hurtig trafik,
og desuden mid disse advarsler gives i
god tid foran et sving. Man md nemlig
stadig erindre, at skont dette var en ube-
tydelig skade, sd er det kun tilfeldet, der
afgor det endelige udfald, og der kunne
lige sd godt vaere sket en alvorlig ulykke.

International, felles lovgivning og in-
ternational afmarkning md i vore tider
vere en selvfolge, men heller ikke pé
dette punkt kan de forskellige lande op-
nd enighed, skont det vil vare til indly-
sende fordel for alle parter. Som forhol-
dene er, vil et uheld af den her beskrev-
ne art kunne ske ndr som helst igen og
for hvem som helst. Desuden har uheld
og ulykker af denne art intet med ha-
stigheden at gere, og det kan ske i by-
omrider sivel som pd landevejen, men
nappe pd de veje, der er korrekt afmel-
ket. MHD













































































































































































































































