
 

 

  



 

Giv
Deresbil

»Supersmøring”

 
  

Verdensstørste bilfabrik-
ker gav stødettil, at BP

fremstillede denne motor-

olie, som er alle andre

olier overlegen i kvalitet.

BP Super Visco-Static

mere end opfylder de

skærpede krav, som bl.a.

Ford og General Motors

har stillet til motorolie

grundet motorernes nye-

ste udvikling!

BP SuperVisco-Static an-

befales til alle bilmotorer

- gamle såvel som nye -

hvor fabrikkerne foreskri-

ver SAE10W, 20W,30 og 40.

NON sl z Sit HH]

Der er mange grunde

til, at »Supersmøring«

idag er påkrævet!
Mindre bundkar og

oliepåfyld. Højere om-

drejningstal. Motorer-
ne arbejder varmere.

- Mindre køleanlæg. -

Stadig flere motorer

sammenbygges med

gearkasserne. En del

nye motorer har for-

brændingskammer i

stemplet… Der køres

hurtigere på de bedre

veje-og langsommere

i den stadigt tættere

bytrafik.

 

uper .
iIsco-static
BP Super

Visco-Static

SPORT

Anbefales til
sportsprægede

vogne og til

motorer med

stort  oliefor-

brug. - Super

Visco-Static
SPORT 20W-50
er en fremra-

gende special-

olie til biler

med højt om-

drejningstal og

høj  arbejds-

temperatur.

BP OLIE-KOMPAGNIET A/S
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Billedet er hentet fra
det Belgiske Grand
Prix på Francor-
champsbanen den
9. juni. (Se i øvrigt
artiklen på side 508).

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Politi og motorjournalister har det ikke altid lige lystige
privilegium at få beretninger om andre menneskers færd-
selsuheld — beretninger der i reglen er farvet lidt i for-
tællerens favør, og som afslutning stilles i reglen spørgs-
målet: »Var det ikke ham, der skulle holde tilbage for
mig?« eller noget i den retning. Fælles for disse færd-
selshistorier gælder det, at man ikke bliver meget klogere
af at høre på dem, for man får ikke den fuldstændige
beretning, og man kender ikke de nærmere omstændig-
heder.

Jeg skal her søge at gøre en undtagelse fra denne
regel, idet jeg har været ude for et tilfælde, der netop
beviser, at et uheld ofte skyldes flere faktorer, og fjerner
man blot en enkelt af disse, ville uheldet eller ulykken
ikke ske. På flere andre punkter kan der i den følgende
beretning være noget at lære eller i det mindste nogettil

eftertanke.
Den ene og endda den forårsagende part i uheldet var

mig selv — for første gang indenfor ca. 1,2 millioner
kilometer i og på alle mulige former for køretøjer. Jeg
betegner tilfældet som et uheld, men det kunne lige så
godt være blevet en ulykke, da det endelige udfald næ-
sten altid dikteres af små tilfældigheder, som ingen af
de implicerede er rigtig herre over.

Det skulle naturligvis ske i Italien, hvor sagen uvæ-
gerligt kompliceres en del af sprogvanskeligheder. Jeg
var med min bil på vej fra Sct. Bernhardstunnelen gen-
nem Aostadalen med kurs mod Turin på den to-sporede
landevej. Nogle store lastbiler havde samlet en ret lang
kø, og på den snoede vej måtte en enkelt vogn ad gan-
gen forsøge at kommeforbi lastbilerne, når der var mu-
lighed for det — lastbilerne kørte mellem 40 og 55 km/t.
Det var efterhånden blevet min tur til at overhale den
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sidste af lastbilerne, hvilket indtil videre
var umuligt på grund af modgåendetra-
fik.

Lastbilen foran mig overhalede en
scooterkører på en 50 ccm Vespa, og der
var ikke megen luft mellem de to køre-
tøjer. Blandt andet på grund af min væ-
sentlig smallere vogn kunne jeg tillade
mig at give betydelig mere plads mellem
scooterkøreren og min overhalende vogn.
Jeg blev så ude ved vejmidten for at
kunne holde øje med overhalingsmulig-
hed af lastvognen — altså lidt ude til
venstre for lastvognen. Vi går ind i en
ret blød højrekurve, og jeg skal altså ba-
re tage den med ro, indtil jeg igen kan
se frit frem på en lige vejstrækning.
Pludselig og tilsyneladende for mig uden
varsel står der en stor markeringskegle
ud for mit venstre forhjul afsløret af
lastbilen, der lige netop gik indenom den.

Der havde ikke været striber på vejen
bortset fra visse sving, men i dette sving
var man altså ved at male en stiplet stri-
be, og keglen stod ved den første streg.
Jeg har altid været godt tilfreds med
min nærmest abnormt lave reaktionstid,
men i dette tilfælde kunne jeg godt have
undværet denne egenskab, for jeg slog et
slag tilhøjre om keglen, som jeg også

undgik, men jeg ramte scooterkøreren el-
ler han ramte mig; gummiet på hans ven-
stre håndtag satte en stribe over min høj-
re bagskærm som tegn på en berøring,
der givetvis har skubbet så megettil sty-
ret, at han mistede herredømmet over ma-

skinen og ramlede af.
Jeg kan godt love Dem, at man ikke

har det ret godt, før man har konstateret,
hvad der skete med manden. Han var al-
lerede på benene omgivet af vejarbejdere,
da jeg kom hen til ham, og han slap
med et flækket øjenbryn og — efter hvad
der senere blev oplyst — en mindre hjer-
nerystelse. Han kørte uden styrthjelm,
men en sådan havde næppe reduceret ska-
den i dette tilfælde. Scooteren havde en
lille bøjning af højre side på forskjoldet
som eneste skade. Altså alt i alt billigt
sluppet, men kun takket være tilfældet.
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Havdebilisten i den efterfølgende vogn
f. eks. været lidt uopmærksom, havde han
sandsynligvis påkørt scooterkøreren, eller
denne kunne være endt i en meget dyb
grøft ved vejsiden.

Hvordan sker nu sådan noget? Flere
årsager spiller ind, og jeg vil tage dem
i kronologisk orden. Først er malerarbej-
det på vejen ikke afmærket ordentligt,
for der var ved indgangen til svinget kun
et lille trekantskilt med markering af vej-
arbejde anbragt langt ude til højre, og
da jeg har hele min opmærksomhed hen-
vendt på køretøjerne foran mig, ser jeg
det ikke. Muligvis har scooterkøreren
dækket for det, netop som jeg overhalede
ham, hvilket jeg blot nævner som en
mulighed for at påpege, at et enkelt skilt
i reglen ikke er nok, hvor der er sand-
synlighed for tæt trafik. Jeg tror nu ikke,
at det havde ændret noget ved situatio-
nen, hvis jeg havde set dette skilt, for
med næsten 20 års erfaring med detitali-
enske vejvæsen betyder dette skilt for
mig i 90% af tilfældene, at der på et
eller andet tidspunkt har været en mand
med en skovl for at lappe et lille hul,
men hverken mandskab eller værktøj er
at øjne noget sted.

Det er derefter ganske givet, at jeg har
holdt tilstrækkelig sikkerhedsafstand til
den forankørende lastbil i overensstem-
melse med hastigheden og min egen re-
aktionstid, men jeg har altså ikke holdt
tilstrækkelig afstand til at kunne bedøm-
me en situation som den opståede, når
jeg ikke ligger inde i »læ« af lastvognen,
hvor jeg kun har standsningslængde at
spekulere på.

Så vidt jeg kan bedømme, tog lastvog-
nen hastigheden lidt af, da den nærmede
sig markeringskeglerne, og det sammehar
jeg så gjort. På den måde er scooteren
kommet nærmere igen, men om dette er
ønsketænkning fra min side, eller om det
dækker de faktiske forhold, er jeg ude
af stand til at sige, og jeg skulle vel
være den nærmeste til at give en sådan
oplysning. Den slags oplevelser sætter
uvægerligt et spørgsmålstegn ved værdien
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af et vidneudsagn, når begivenhederne
udvikler sig så hurtigt, og overfor poli-
tiet ville jeg end ikke nævne denne om-
stændighed, som man dog må medregne
til de mulige faktorer.

Det udslagsgivende i sagen er imidler-
tid, at jeg reagerer meget hurtigt, men
forkert. Jeg var klar over, at det ikke
var en person eller en tung genstand for-
an mig — jeg var helt klart over, at det
var en plastickegle. Altså skulle jeg for
en sikkerheds skyld blot have nedlagt
den, men jeg vurderede situationen så-
dan, at jeg var tilstrækkelig fri af scoo-
terkøreren til at foretage en undvigema-
nøvre. Denne oplagte fejl viser, at man
trods korrekt kørsel mere end en million
kilometer gennem 32 år absolut ikke skal

føle sig usårlig og perfekt, for ganske
uanset om scooterkøreren eventuelt har
begået den fejl at indhente mig i inder-
banen, efter at jeg havde overhalet ham,
så skal man være sikker på, at en ma-
nøvre ikke kan genere andre trafikanter.

Efterspillet er ikke helt uinteressant.
Af hensyn til forsikring og erstatning
mellem to trafikanter af forskellig natio-
nalitet vil det altid være rigtigt at få op-
taget en politirapport, hvilket også skete
i dette tilfælde — det tog forøvrigt godt
og vel to timer, før jeg kunne fortsætte
mod Turin. Sprogvanskeligheder gør sig
unægteligt gældende, når man skal give
forklaring til politifolk, der kun taler ita-
liensk og lidt fransk, men det endte dog
med, at vi helt forstod hinanden — sådan
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da. I rapporten stod, at jeg havde over-
halet ved vejarbejde, hvilket er forbudt
generelt i Italien. Jeg havde imidlertid
overhalet scooterkøreren inden skiltet
med vejarbejde, men jeg accepterede en
bøde på 3000 lire svarende til små 40
kroner at erlægge på stedet. I lettelse
over, at der ikke var sket noget alvorligt,
var jeg indstillet på at acceptere næsten
hvad som helst, men følte mig dog for-
pligtet til at nedlægge protest, der på
meget elskværdig måde blev afvist. Der-
næst stod der i rapporten, at jeg havde
overhalet scooterkøreren for tæt. Af alle
mennesker i verden skulle en sådan på-
stand overgå mig! Tværtimod havde jeg
givet scooterkøreren rigelig plads, men
politiet hævdede, at havde der været ri-
gelig plads mellem de to køretøjer, var
uheldet ikke sket. Gi' igen på den på ita-
liensk! Da det i øvrigt kunne være helt
underordnet for mig, hvordan man ud-
lagde situationen, underskrev jeg rappor-
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ten, for om jeg havde været årsag til
uheldet på den ene eller den anden må-
de, kunne jo være helt ligegyldigt. Hvis
italienerne fører nogensomhelst form for
statistik over færdselsulykker — hvad jeg
forøvrigt stærkt tvivler på — figurerer det-
te uheld nu under for tæt overhaling,

skønt den egentlige årsag skal søges i helt
andre omstændigheder. Selvfølgelig kan
sprogvanskeligheder gøre sig gældende,
men man må absolut ikke se bort fra, at
et lignende uheld på dansk grund kunne
komme til at figurere under uforsigtig
overhaling eller lignende.

Bortset fra min egen fejl vil jeg imid-
lertid påstå, at uheldet aldrig var sket,
hvis malearbejdet havde været korrekt
markeret, som det altid har været brugt
på de tyske veje og heldigvis nu også
bruges på skandinaviske veje, hvilket vil
sige først et skilt (flere skilte på motor-
vejene) med påbud om reduceret hastig-
hed, dernæst et skilt med overhaling for-
budt, så et skilt med indsnævret vejbane,
og umiddelbart inden arbejdet den skråt-
stillede blå pil, der markerer hvilken
vognbane, man skal holde. Det ser gan-
ske vist overdådigt ud, blot fordi der skal
males lidt striber på vejen, men det er
nødvendigt både i tæt og i hurtig trafik,

og desuden må disse advarsler gives i
god tid foran et sving. Man må nemlig
stadig erindre, at skønt dette var en ube-
tydelig skade, så er det kun tilfældet, der
afgør det endelige udfald, og der kunne
lige så godt være sket en alvorlig ulykke.

International, fælles lovgivning og in-
ternational afmærkning må i vore tider
være en selvfølge, men heller ikke på
dette punkt kan de forskellige lande op-
nå enighed, skønt det vil være til indly-
sende fordel for alle parter. Som forhol-
dene er, vil et uheld af den her beskrev-
ne art kunne ske når som helst igen og
for hvem som helst. Desuden har uheld
og ulykker af denne art intet med ha-
stigheden at gøre, og det kan ske i by-
områder såvel som på landevejen, men
næppe på de veje, der er korrekt afmæl-
ker MHD
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PRØVE
KØRSEL

MOGENS H. DAMKIER

VAUXHALL

   
    

VICTOR 2000
Når manser lidt i brochuren for. den nye
Vauxhall Victor, må man indrømme, at
papiret er taknemmeligt. Det er selvføl-
gelig ikke noget specielt og enestående
for denne vogn, at reklamefolkene smø-
rer tykt på, men er man mon ikke ved
at sakke en lille smule bagud i reklame-
branchen? Mon ikke man regner med, at
det købende publikum er væsentligt dum-
mere, end tilfældet virkelig er? Det er
rigtigt, at Vauxhall Victor er »så ny, at
vi kun har beholdt navnet ...«, for der
er ny motor, nyt karosseri og ny hjulop-
hængning, men at denne motor skal be-
tegnes som provokerende ny, kan vi ikke

Vauxhall Victor følger nutidens amerikanske
karosserimode, men vognen har fået et vist
særpræg gennem de skarpe vinkler ved bag-
ruden.

indse, og at samme motor er »råstærk og
sporty« vil vi heller ikke skrive under

. på.” Og hvorfor skal man påstå, at vog-
"nen .er lynhurtig, når der blot er tale om
en godt:accelererende vogn? Og hvorfor

” skaldet fremhæves, at Victor, er førende
med hensyn, til sikkerhed, når der intet
opsigtsvækkende er på:det punkt? For os
at se, glemmer man at fremhæve det, der
virkeligt er godt ved vognen, medens
man helt fortaber sig i at blæse en række
superlativballoner op for øjnene af pub-
likum. Vi.skal søge at råde bod på denne
nedvurdering af publikums kritiske sans
og sunde fornuft. |

Traditionen tro er Vauxhall Victor
længere, lavere og bredere end sin for=
gænger. Dette medfører, at man i stan-
dardmodellen, der kaldes Super, får ab-
solut ubekvemme indstigningsforhold til
forsædet, hvis man er omkring 180 cm
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