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Ja, hvis De korer Volvo! Mange brug-
te Volvoer handles mellem naboer -
ven og ven imellem. For Volvo beva-
rer venskabet - og brugtvognsprisen !
Takket vaere gedigen finish - ogsa i de-
taljerne. Effektivrustbeskyttelse. Staerk
og accelerationsglad B18-motor - pa
85 eller 115 hk. Komfort af karat.
F.eks. i forseederne med de talrige ind-
stillingsmuligheder. Og sikkerheden er
standardudstyr! Bl.a. med skivebrem-
ser for og to-delt ratstamme. Fabriks-
monterede 3-punkts sikkerhedsseler -

péa begge forsaeder. Hvorfor ikke sikre
Dem en Volvo Amazon? Den sikrer
Dem! De kan fi en Amazon fra kr.
28.677 excl. lev.omk. Nér den er brugt
lenge og har tjent Dem godt - og De
skal have Deres naste Volvo - kan De
jo saelge den til Deres nabo. Eller til en
ven. For en god pris. Og med god
samvittighed . . .

VOLVO
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det er ikke si vanskeligt at udvalge de emner, der ber
behandles i SMJ. Det er heller ikke vanskeligt at ud-
velge de breve til Teknisk Brevkasse, der kan have al-
men interesse, men i visse andre tilfzlde kan man sidde
med en lille sag og vare i staerk tvivl — kan der komme
noget positivt ud af den? Som reaktion pd min kritik af
TV-udsendelsen fra biludstillingen i Forum modtog jeg
et brev fra Flemming Madsen, og det hensatte mig pd
flere mader i steerk tvivl. Flemming Madsen skriver nem-
lig som fodnote, at det er til disposition, og at jeg stir
ganske frit med hensyn til, om jeg vil optage det eller
ikke.

For det forste er jeg i tvivl om, hvorvidt det vil vare
mest fair at optage det eller at lade vare med at optage
det. For det andet er jeg lidt i tvivl om, hvorvidt en
videre diskussion kan fere til noget positivt i den ene
eller den anden retning. Brevet lyder siledes:

Forsigtighed anbefales

I »Skandinavisk Motor [ournal« for april omtales en
TV -udsendelse, hvori jeg gjorde automobiludstillingen i
Forum til genstand for en omtale der — det skal ind-
rommes — adskilte sig vasentligt fra, hvad der oftest
skrives om branchens arrangementer. [eg anerkender til
fulde forfatterens ret til at betegne ndsendelsen som »wrin-
ge«, og jeg forstar hans behov for at ty til personlig
karakteristik (om min wsterkt venstreorienterede indstil-
ling«), efter at jeg har set hans kvalifikationer som de-
battor.

Da artiklens forfatter imidlertid foler sig kaldet til at
foretage en mere generel nedvurdering af alt TV stof om
biler, var der mdske anledning til at minde ham om de
sdre beskedne resultater, den sikaldte motor-journalistik
hidtil har opndet, hvis det er formdlet at varetage for-
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brugernes interesse med hensyn til stkker-
hed, stil og kvalitet.
10. april 1968.
Flemming Madsen.

Noget kunne tyde pa, at dette brev er
skrevet i et gjebliks arrigskab, for jeg
kan kun komme til det resultat, at vi i
denne lille sag nu er to dirlige debatto-
rer. Da i det mindste Flemming Madsen
har bevist, at han kan ggre det bedre,
vil jeg foresld en runde til.

Min kritik af TV-udsendelsen stér fast,
men jeg burde miske have betegnet
Flemming Madsens indstilling som»gam-
mel-venstreorientering« pa dette punkt,
da han tilsyneladende bekender sig til
den gamle overbevisning, at biler er luk-
susgenstande beregnet for de bedst stil-
lede i samfundet. Det tor siges, at udvik-
lingen er lgbet fra denne indstilling.

Det var imidlertid TV-udsendelser om
bilstof, der burde behandles ved en vide-
re diskussion. Min generelle nedvurde-
ring af dette TV-stof hviler desvarre pd
en ret solid baggrund. En overgang viste
TV bilnyheder pd en kortfattet og tem-
melig fantasilos mdde, idet man tilsyne-
ladende kun havde det ene mél at kom-
me forst med stoffet. Det skal indrom-
mes, at visse dagblade har den samme
indstilling: Blot man kommer forst med
stoffet, er det nogenlunde ligegyldigt,
hvordan dette stof behandles. Under dis-
se udsendelser opremsede man lidt af de
vigtigste specifikationer, men man afstod
ikke fra at oplyse, at en bil med turbine
var forsynet med jet-motor — for blot at
taget et enkelt eksempel.

Denne epoke er imidlertid tilsynela-
dende forbi, da TV ikke mere bringer
nyhedsstof af den art, og ingen vil savne
det. Min kritik af TV galder ogsd i nok
sd hej grad den fuldsteendige mangel pd
interesse for oplysning om et emne, der
vedkommer hver anden husstand i Dan-
mark. Nar man tager i betragtning, at
man gennem TV har mulighed for un-
dervisning af nesten alle bilister og mo-
torcyklister i dette land, ma det siges, at
man har forsemt en vigtig opgave. Man
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har bragt ganske korte og ofte ret intet-
sigende propagandafilm fra »Rddet for
storre faerdselssikkerhed«, og kun filmen
»Hvor hurtig er for hurtigt« havde no-
get egentligt at sige.

Har TV nogensinde tenkt pi at pro-
ducere en lidt mere omfattende serie om
ferdselens dynamik, hvilket er faellesbe-
tegnelsen for bremseteknik, kurvekersel,
undvigemangvre, ujaevn vejs betydning
pa stabiliteten, friktionsforhold under
skiftende vej- og vejrbetingelser, sidevind,
overhaling af motorcyklister 1 sidevind
0.s.v. — har TV gjort nogen indsats pa
dette vigtige omrdde?

Nok er flyverejser blevet almindelige,
men ikke desto mindre tager tusindvis af
bilister pa bilferie i udlandet. For mange
af disse bilister ruger chancen for et mo-
torstop som en mgrk skygge over turen,
for de aner ikke, hvad de skal stille op,
hvis motoren pludselig gir i std. Her
kunne TV bedre end nogen anden form
for massemedium give en anskuelsesun-
dervisning, der pd beroligende maide vi-
ser, hvor let det egentlig er at klare et
motorstop. Har TV nogensinde praesteret
noget i den retning? Néir man tenker pd
de glimrende udsendelser, der har varet
om fysik, sprogundervisning og meget
andet, er det lidt bittert, at der kun ofres
meget beskeden sendetid pd bilstof, og
sendetiden udnyttes kun til lidt overfla-
diske betragtninger.

Lidt bittert er det ogsd at f3 at vide,
at bilisterne ikke skal klage over skatter-
ne, ndr man af omkostningsmassige
grunde ikke kan f& opstillet trafiksigna-
ler i kryds med mange menneskeliv p&
samvittigheden, medens bilskatterne lig-
ger unyttige 1 den svulmende vejfond.
Det var denne bemerkning, der gav an-
ledning til min kritik af Flemming Mad-
sens TV-udsendelse fra Forum, for den
var lige sd usaglig som forvekslingen af
jetmotorer og turbiner. Man kan have for-
skellige meninger om alt muligt, men
diskussionen ber vel holdes indenfor ri-
melige rammer. Man kan for eksempel
diskutere indholdet i »Et dukkehjem«,
men hvis forestillingen bliver annonce-




ret med: »Vi opferer nu Goethes skue-
spil Et Dukkehjem«, sd vil der sikkert
indlgbe lidt protester.

Medens vi siledes kan konstatere, at
dansk TV ikke har opndet noget med
hensyn til sikkerhed, stil og kvalitet i bi-
ler af den simple grund, at man ikke har
prasteret noget, si md pastanden om den
sakaldte motorjournalistiks resultater pd
samme omride undersgges lidt ngjere.

Medens dagbladene stort set deler stof-
fet i rent referende nyhedsstof og spe-
cielle artikler om navnlig trafikale emner,
gar den internationale fagpresse naturlig-
vis mere teknisk til vaerks. Vi har nappe
gjort storre forseg péd at flytte kontakt-
knapper fra her til der i »sikkerhedens
interesse«, men fagbladene slir med det
samme ned pd fejl ved indretningen, upa-
lidelige koreegenskaber, utilstraekkelige
bremser, for hejt stojniveau o.s.v., og fa-
brikkerne ved til fulde, at denne censur
eksisterer. Alene frygten for kritik kan
afholde fabrikanterne fra at underdimen-
sionere bremserne og gi pi akkord med
hensyn til kereegenskaber og konstruk-
tion. Men selvfglgelig kan man ogsd di-
rekte pavirke fabrikanterne. For vort eget
vedkommende kan vi f. eks. pdpege en
artikel i SMJ august 1961 med titlen
»Hvorfor fir vi ikke dobbelte bremsesy-
stemer ?«. Denne artikel blev ogsd bragt
eller citeret i udlandet med det resultat,
at der kom rore om sporgsmilet, og si
begyndte to-kreds systemerne at dukke
op. Bevares, de var maske kommet alli-
gevel, men nu var publikum gjort op-
marksom pad forholdet, og s& er der sat
noget i gang. Ved provekorslen af Mor-
ris 1000 Super papegede vi flere uhel-
dige forhold, af hvilke to direkte havde
noget med sikkerheden at gere. Impor-
toren af Morris i Danmark var enig i
kritikken, som blev foreholdt fabrikken,
og nogle mineder senere kunne DOMI
udsende en pressemeddelelse med over-
skriften »Dansk motorpresse zndrer en-
gelsk bil«.

Nir sd lille et tidsskrift som SMJ i
flere end de her nevnte tilfelde kan pé-
virke giganterne i bilindustrien, hvilken

indflydelse md man si ikke tillegge de
store europziske fagblade? Men vigtigere
end kritik er oplysning, og der finder vi
vor fornemste opgave. Vi er imidlertid
ikke bange for at pifere os selv konkur-
rence fra TV, for vi vil ikke betragte
oplysende TV udsendelser som konkur-
rence, hvorimod vi feler os overbevist
om, at TV og fagpresse vil kunne sup-
plere hinanden. Vi har ogsd den overbe-
visning, at den storste svaghed i en bil,
er manden eller kvinden, der korer den,
sa vil man forbedre sikkerheden, er det
forst og fremmest oplysning, der skal til.

Disse linier skrives umiddelbart efter
den 9. april, da vi flagede pd halv stang
for at vise vor respekt for de menne-
sker, der mistede livet som folge af be-
sattelsen. Modstandsfolkene vidste, hvil-
ken risiko de lgb, og blandt de faldne
var virkeligt heltemod. Det er ikke uri-
meligt at mindes dem pd behorig mide.
Men menneskeliv er menneskeliv, hvor-
dan man end vender og drejer sagen.
Nér der hvert dr drazbes mere end 1000
mennesker i trafikken, medens ca. 15.000
kommer alvorligt til skade og omtrent li-
ge sd mange kommer lettere til skade. s&
er det alvorlige tal, der ogsd maner til
en art forpligtelse. I modsztning til fri-
hedskampens faldne vidste disse menne-
sker 1 reglen ikke, hvilken risiko, de lgb.
Det er helt i orden, at TV viser kranse-
nedleggelser pd de nationale mindedage,
men man kunne ogsd tenke lidt pd de
levende, der mdske skal de for tidligt.

Da Flemming Madsen er indenfor mu-
rene i Radiohuset, har han méske mulig-
hed for at pdvirke sagen i positiv ret-
ning, men er der modargumenter, si over-
lades ordet hermed til ham.

Replik
Jeg deler redakterens skepsis med hensyn
til, om der kommer noget ud af en fort-
sat debat, men tager imod det venlige
tilbud om plads for endnu et par be-
merkninger.

Jeg har ingen indflydelse pd TV-pro-
grammets dispositioner i almindelighed,
men kan da meget vel teenke mig, at det
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