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FIAT 1100R har plads til hele familien i den indbydende kabine med kom-
fortable sæder, godt udsyn i alle retninger og praktisk udstyr. Bagage-

rummet kan rumme 368liter. FIAT 1100R's sporty motor på 1089 cm3,
48 DIN HKgiver et fint optræk og en tophastighed på 130 km/t. Gulvgearet
er 4-trins og kardanakslen todelt med gummiophængt midterleje, hvilket ude-
lukker vibrationsstøj. Der er tænkt på sikkerhed i FIAT 1100R. Motorhjelmen
er hængsletfortil. Brede dæk giver godt vejgreb. Skivebremser på forhjulene.
Todelt ratstamme med kardanled. De glimrende vejegenskaber og manøvre-
evner gør det til en fornøjelse at køre både i by og på landevej. Pris excl.

lev. kr. 18.449,-

FLAT YÅRS GARANTI Lil.VS 12 måneders fabriksgaranti op til 15.000 km.

relAQUALITE nn

fremforalt Tectyl' HS
IMPORTØR: NORDISK FIAT A/S. GL. KØGE LANDEVEJ 78-80
KØBENHAVNVALBY. TELEFON(01) 30 48 00
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Man skal nok se to gange
bå  forsidebilledet, før
man finder ud af, hvad
det er. Rigtigt, fire over-
liggende knastaksler —
nærmere bestemt i den nye ;
Matra.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Momsen som regulerende faktor i vort økonomiske liv
har en uomtvistelig værdi, hvor upopulær den end kan
være både hos forbrugere og hos erhvervene, der skal
slås med den daglige administration. Man kommer ikke
uden om, at det er en meget sund tanke, at de borgere,
der belaster samfundsøkonomien med et stort forbrug,
må beskattes af mere eller mindre ekstravagante vaner,
meni visse tilfælde kan denne beskatningsform give bag-
slag. Her tænker jeg nærmest på reparationsarbejder, der
gennem momsen fordyres i en sådan grad, at nødvendige
reparationer på kørende materiel, maskiner og bygninger
ofte vil blive udskudt i en sådan grad, at smådefekter
bliver til direkte forfald.
Med timepriserne på værkstederne er det dyrt nok at

få en bil eller motorcykel repareret og vedligeholdt, men
12,5 % i momsbåde på arbejdsløn og reservedele virker
fordyrende i en sådan grad, at man må frygte absolut
nødvendige reparationer udskudt på ubestemt tid med det
resultat, at vi får endnu flere defekte og farlige køre-
tøjer på vore gader og veje.

Hvis man i meget grove træk ser nationaløkonomisk
på dette spørgsmål, så kan det næppe betale sig rent
valutamæssigt, at en bilist ikke udskifter luft- og oliefilter
i rette tid, af hvilken grund hele motoren bliver slidt for
hurtigt — for blot at tage et nærliggende eksempel.

Biler, der er tjenlige til ophug, får fortsat lov til at
køre, fordi anskaffelsen af en ny bil er blevet så kostbar,
at der sammen medden almindelige stramning af de pri-
vate og forretningsmæssige budgetter ikke bliver penge
til nødvendig nyanskaffelse. Motorkøretøjerne er efter-
hånden så hårdt beskattede her i landet, at selve køretøjets
anskaffelsespris ligefrem blegner mod beskatningen. Rent
administrativt kan man næppe have én momsskala for
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biler og motorcykler og en anden skala
for alle andre varekøb, men der er mu-
ligheder nok, hvis man vil foretage en
regulering. Man kunne enten direkte sæt-
te procentsatsen for registreringsafgiften
ned, eller man kunne i det mindste holde
momsen uden for registreringsafgiften.
En del biler er stadig behæftet med told
— endda de mest solgte mærker — og
momsen beregnes også af tolden, hvor-
efter man beregner registreringsafgift af
både told og moms. Når man sammen-
holder disse høje afgifter med de mest
ugunstige klimatiske betingelser, et mo-
torkøretøj næsten kan kommeudfor, kan
det næsten ikke undgås, at vi får et over-
vældende antal køretøjer i uforsvarlig
stand på vore veje. Når man så til disse
ugunstige betingelser lægger almindeligt
sløseri og uvidenhed, ser det galt ud med
vognparken.

Det virker ikke logisk, når man på den
ene side ønsker større færdselssikkerhed,
medens man på den anden side gennem
en svimlende høj beskatning umuliggør
den ønskede sikkerhed. Med momsens
indførelse slog man en del beregninger
og budgetter i stykker, og med en for-
højelse af momsen kan denneforstyrrelse
i driftregnskaberne blive uoprettelig for
mange familier. For mit og mange andres
vedkommende er det bedøvende ligegyl-
digt, om vi skal betale 100 kroner eller
112,50 kroner for en reparation, og føler
jeg, at tiden er inde til at købe en ny bil,
så køber jeg en ny bil uden at blinke.
Menfor yngre mennesker, der skal klare
udgifterne til et nystiftet hjem samtidig
med, at de daglige udgifter stiger, bety-
der det ofte, at der ikke er penge til an-
skaffelse eller vedligeholdelse af bil,
skønt bilen har været en betingelse for,
at man kunne bosætte sig på et uhensigts-
mæssigt sted i forhold til' arbejdspladsen
eller betingelsen for, at en bestemt ar-
bejdsform eller et bestemt arbejde kunne
bringes til udførelse. Hvis bilen er an-
skaffet og blot skal vedligeholdes, er det
nærliggende at tro, at almindelig ved-
ligeholdelse og dækskifte udsættes så læn-
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ge som overhovedet muligt, hvis det i øv-
rigt begynder at knibe med kontantertil
familiens fornødenheder, og det tjener i
hvert tilfælde ikke færdselssikkerhedens
interesse. Set i et andet perspektiv kan det
næppe være fornuftigt at inddrive ufor-
holdsmæssigt store motorafgifter, for der-
efter at give ikke uvæsentlige beløb udtil
hospitaler og invalideunderstøttelse, fordi
defekte køretøjer skaber unødvendigt
mange ulykker. Dette er selvfølgelig igen
et sammenhæng i meget store træk, men
at det kan gå sådan, må man ikke forsøge
at bortforklare.

Disse hændelsesforløb gælder selvføl-
gelig kun for et bestemt udsnit af bilister
og motorcyklister, og man kan heller ikke
bortforklare, at en del vogne stadig vil
være i mere eller mindre uforsvarlig
stand, selv om beskatningen på køretøjer
og reparationer reduceres. Hvis man vil
opnå den større sikkerhed i trafikken,
som er eftertragtet af alle uanset befor-
dringsmiddel, politisk overbevisning eller
andre særinteresser, så må afgifterne på
vore køretøjer reduceres, momsen på re-
parationer og reservedele må bortfalde,
og et tvunget årligt eftersyn af samtlige
køretøjer må gennemføres.
Da mani øvrigt er i gang med at spare

på statsbudget og andre administrative
udgifter, vil vi endnu en gang bringe et
af vore mange forslag på bane. Hvorfor
ikke opkræve vægtafgiften over forsikrin-
gen? Detville betyde en besparelse af ca.
1,1 million opkrævningsforsendelser, og et
tilsvarende antal gange ville man her i
landet slippe for at gå på posthuset, og
posthusene ville blive lettet ca. 1,1 mil-
lion ekspeditioner. Desuden ville det lette
i motorregistrets administration, medens
forsikringsselskaberne kun ville blive på-
lagt en mindre ekstra arbejdsbyrde. Altså
gevinst for alle parter og billigere admi-
nistration. Men man elsker åbenbart at
spilde tid og kræfter på pjat og ingenting
i dette land. Eksempelvis kommer der de
fleste steder en mand fra vandværket, en
man fra gasværket og en mandfra elek-
tricitetsværket for at aflæse hver sin må-
ler.



 

 

— historien bag

afJon Winding-Sørensen

Derer forskel på bilfabrikker. På nog-
le melder man sig hos bevæbnede vagt-
mænd, tømmer lommerog tasker og lader
sig kropsvisitere, før man overhovedet
får tilladelse til at spørge, hvor meget
klokken er. Hos DAFgår man lige ind
til den mand, man skal tale med, uanset
hvilken afdeling han befinder sig i. Der
er i øvrigt en gemytlig og hyggelig tone"
på hele fabrikken, hvilket måske er noget
specielt hollandsk, for noget lignende

 

DAF
fandt man på den anden store fabrik i
Eindhoven, nemlig hos Philips.

I 1967 blev der produceret ca. 55.000
DAFpersonebiler, og i 1968 er produk-
tionen planlagt til 70.000, medens man
venter at nå en årsproduktion på 100.000
i 1970. Tre fabrikker startede bilproduk-
tionen efter krigen, og alle tre fabrikker
havde noget særligt at byde på. SAAB
var allerede ved fremkomsten en usæd-
vanlig bil på grund af sine køreegenska-

Da produktionen af de større personbiler fra Eindhoven i sommeren 1968 begyndte, var forhol-
dene på den gamle fabrik ved at blive fortvivlende. Der var biler i tre etager, og overalt så man
vogne under produktion, biler der var næsten færdige, men blot manglede nogle dele, biler klar
til afprøvning og biler klar til forsendelse. Midt ind imellem alt dette kom der dele til last-
vognene, som også krævede deres plads.
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Også dette er en DAF
nærmere betegnet
DAFF YP.408, der
bygges til den hol-
landske hær. Det er
en mandskabsvogn
med udpræget terræn-
gående egenskaber.

bers kvalitet. Glas havde den lille sær-
prægede Goggomobil og fik større mo-
deller i overensstemmelse med større
pengerigelighed. DAF havde Variomatic
transmissionen, der tiltalte mange, fordi
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man heri en lille vogn fik et fuldautoma-

tisk transmissionssystem. til fornuftige

penge.

Hub von Doorne, der er den »meka-

niske« af de tre brødre bag fabrikken,

 
Der fremstilles mange specielle køretøjer på DAF undervogne, men de fleste er udpræget mer-

kantilt betonet. Den her viste DAF-kini, er én speciel strandvogn tegnet af Giovanni Michelotti,

men den er ikke alvorligt ment, og man skal ikke vente at se den i masseproduktion.
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