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Meget tyder på, at vi går
ind i en meget stor mo-
torcykel-sæson.
I dette og det næste num-
mer af SMJ gennemgås
lagerførte motorcykler på
det danske marked.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Den seneste tids undersøgelser af den danske person-
vognspark har været temmelig rystende, da et megetstort
antal vogne lider af alvorlige defekter, som går ud over
sikkerheden. Det er galt med både bremser, dæk ogsty-
retøj, mange vognelider af alvorlig tæring i den bærende
konstruktion, lygterne er forkert indstillet, der er huller
i udblæsningssystemerne og dertil kommer forskellige
motormæssige fejl.

Det er selvfølgelig fristende at påstå, at med de store
afgifter på personvogne bliver der ingen penge til ved-
ligeholdelse, men en sådan betragtning er naturligvis
forkert uden en nærmere uddybning. I det øjeblik man
køber en bil, kender man også betingelserne på kroner
og øre, og man må gøre op medsig selv, om der på ens
budget bliver penge til overs til vedligeholdelsen. Der-
imod kan mansige, at når vi skal betale for mere end
to biler for at få en enkelt, skal bilerne også holde
længere end i andre lande, og derfor bliver den sidste
trævl slidt ud af vognparken. Biler, der forlængst burde
have været på bilkirkegården, kører stadig rundt som
farlige elementer i trafikken, men disse tingenes tilstande
fritager hverken ejere eller brugere for ansvar.

Vi tror nu heller ikke, at det så meget er pengene, det
kniber med. Slår man ned på en tilfældig vogn med
alvorlig bremsedefekt og dertil et par dæk slidt ned
under den tilladelige grænse for derefter at undersøge
ejerens økonomiske forhold, vil det muligvis ikke være
overraskende, at han ikke har en øre i banken eller
højst en konto med en saldo svarende til næste måneds
skat og husleje, men ikke desto mindre har han smal-
filmkamera, dybfryser, stort TV og muligvis også en
speedbåd eller en campingvogn.

Nogettyder på, at bilens vedligeholdelse kommerlangt
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nede i rækken, og den bliver kun repa-
reret, hvis et eller andet bliver så defekt,
at vognen slet ikke kan køre. Denne ind-
stilling er på flere måder rivende gal.
Ikke så få familier kan tale med om bety-
delige afsavn, medens man sparede sam-
mentil bilen, og hvis man har spist stegt
sild og vandgrød gennem mere ned et år
for at spare sammentil en bil, så er der
ikke noget at sige til, at man ånderlettet
op, når det er overstået. Sammenlignet
med bilens anskaffelsespris er købesum-
men for dybfryser og smalfilmkamera
kun en brøkdel, og man kan altså få
bedre mad på bordet og endda få råd
til disse nyanskaffelser — men der er
bare stadig ikke noget tilbage til bilens
vedligeholdelse.

I andre tilfælde behøver man absolut
ikke at spise vandgrød for at købe en bil,
og der er tilmed penge i banken eller i
det mindste et rigeligt overskud på den
faste løn, men alligevel er vognen mere
eller mindre defekt. Her er det altså en-
ten skødesløshed eller manglende viden.
I nogle tilfælde er der tale om fatalisme
på den måde, at det er jo gået godt i så
mangeår, og vognenfejler tilsyneladende
ikke noget alvorligt, så hvorfor male fan-
den på væggen?
Tænker man tingene igennem, må man

indrømme, at en dygtig bilist kan køre
helt fejlfrit gennem mange år og gen-
nem mange" hundredetusinde kilometer,
men blot en enkelt fejl eller blot uop-
mærksomhedi et enkelt sekund kan koste
død eller lemlæstelse. Ingen vil benægte
det. En enkelt fejl kan imidlertid skyldes
vognen, hvis den ikke er velholdt i tek-
nisk forstand. Lad os se på et par eksem-
ler:

Eg En bilist bevæger sig i reglen med
moderat hastigherd, vognen går efter
hans fornemmelse upåklageligt, men den
har i den senere tid været lidt vanskelig
at starte, En vanskelig start har vel ikke
noget med sikkerheden at gøre, og det er
ikke noget, der vedkommer politi eller
andre myndigheder. Det er en helt privat
sag. Ja, er det nu det? Den vanskelige
start skyldes måske for stor elektrodeaf-
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stand i tændrørene på en vogn med gan-
ske konventionelt tændingsanlæg — altså
hverken modstand, der skydes udi start-
øjeblikket eller Autonic transformer med
spænding til en ekstra primærvikling over
starteren, Bilisten får sin vogn i gang og
kører med sit sædvanlige, moderate tem-
po — han er en af de forsigtige bilister,
sådan da. Han kører på en smal sognevej,
og foran ham kører bagerens gamle rum-
lekasse af en varevogn. Selv den forsig-
tige bilist mener, at det er rimeligt at
foretage en overhaling, og den går han
så i gang med. I det sammesvinger sme-
den ud fra en gård i venstre vejside, og
han betegner nu en uventet, modkørende
trafik, Vor forsigtige bilist beregner situ-
ationen rigtigt: Der er plads til at fuld-
ende overhalingen med rigelig sikkerhed,
blot han forøger accelerationen. Altså
træder han gaspedalen ned, og i det sam-
me dør motoren. Så bliver billedet i lø-
bet af et sekund et helt andet, og hvis
alle implicerede parter ikke reagerer rig-
tigt, har vi ulykken.
Den gamle trænede bilist har fået så

gode økonomiske vilkår, at han endelig
får råd til at købe sin ønskebil, der er
temmelig hurtig, men også af en så god
konstruktion, at han kan tillade sig at
køre hurtigt med den. Væsentligt hurti-
gere end han tidligere har .gjort. For
ham sker der nu en automatisk forholds-
regning, som han i grunden slet ikke
lægger mærke til. Han kører med større
marchhastighed, større hastighed gennem
svingene og med kraftigere acceleration
under overhalingerne. Ganske automatisk
kører han også med større hastighed i
regnvejr, men på det punkt er hans nye
og bedre vogn ligestillet med den gamle.
Hvis han derfor ikke nøje undersøger
sine dæk i en løbende kontrol, kan han
kommeudfor uventede udskridningerel-
ler endda aquaplaning.

Lige netop dette blads læsere ved alt
om disse ting — eller burde i det mindste
vide det — og vi har også indtryk af, at
vore læsere vedligeholder deres køretøjer

(fortsættes side 282)

 



 

 

  
  

Verdensmesteren JACK BRABHAM
vinder i 1966 - foruden verdens-
mesterskabet - det engelske, tyske,
hollandske og franske Grand Prix iEM
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Simca 1100 har gode, funktionalistiske linier. Når man ved, at motoren er placeret foran for-

aksellinien, er det ikke vanskeligt at forestille sig, at tyngdepunktet ligger langt fremme i vognen.
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MOGENS H. DAMKIER

SIMCA
1100

Simca har med sine 1100-modeller frem-
stillet en overordentlig interessant bil, der
ikke mindst vil konkurrere med andre mo-
deller inden for husets egne vægge. Sim-
ca 1100 konkurrerer nemlig ikke alene
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med mellemklassevogne af andre mærker,
men også i høj grad med Simca 1301 og
1501. Det er en bil, fremstillet over en
virkelig nutidig recept, hvilket vil sige
en stabil vogn med gode køreegenskaber
og stor nytteværdi. ;
Den bærende konstruktion består nok

af et selvbærende karosseri, men det er
fremstillet på den særlige måde, at de
egentlige vanger og traverser udgør en
chassisramme, til hvilken de forskellige
karosserielementer svejses og boltes. På
den måde kører man ubesværet en blan-
det produktion af samtlige modeller, idet
den egentlige undervogn er den samme
på alle typer.

Chassisets sidevanger svinger fortil op-
efter og fortsætter derefter frem (se snit-
tegningen), og den forreste del af disse
længdevanger bærer motoren og transmis-
sionssystemet samt forhjulsophængnin-
gens konsoller. Disse konsoller består af
et overliggende, tværstillet rør, der bærer
de øverste triangelarme og en kasseformet
travers med de nederste smededetriangel-

 

 






























































































































































