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REDAKTIONELLE STROTANKER

Ikke si sjeldent fir vi breve fra lesere, der beklager
sig over den mangelfulde viden, bilszlgeren er udstyret
med, og vi har ogsd gjort vore egne erfaringer pd det
punkt. Det er simpelthen en sergmunter oplevelse at
tage en tur rundt for »at se pad biler«, nir man har en
vis portion af faglig viden. Gor man ved nzrmere efter-
tanke sagen op, mi den nermest betegnes som en skan-
dale.

Her er forst en lille smagsprove af vore optegnelser
fra bilszlgernes oratoriske prastationer. Om skivebrem-
ser: Skivebremser fir hjulene til at bide i vejen pd en
mide, som tromlebremserne ikke magter. Skivbremser
forhindrer hjulet i at blokere. Skivebremser er bare noget
pjat. Om hakmotorvogne: Den korte vej fra motor til
baghjul giver mindre krafttab. Motoren anbragt ved bag-
hjulene giver bedre koreegenskaber. Motor bag i vognen
har den store fordel, at det lange udblesningsrer fra en
frontmotor forsvinder, og derfor fir man ikke udbles-
ningsstej 1 vognen. Motoren bag i vognen forhindrer
kulilte i vognens indre. Om hjulophzngninger: Nogen
kan bedre lide moderen, andre kan bedre lide datteren —
det er jo en smagssag, men de kerer ens alle sammen.
Om vekselstromgeneratorer (udtalt af en forhandler, der
kun kunne tilbyde jevnstrom): Vekselstrem er udmaer-
ket, men det er bare livsfarligt.

Vi kunne sagtens remse mere op, men dette er vel
tilstrekkeligt. I det store og hele er vi indforstdet med,
at en bilszlger ved, hvilken farve vognen kan leveres i,
hvad den koster, om den kan leveres med automatgear
og den slags, der tydeligt fremgir af en brochure. I det
store og hele kunne bilszlgeren erstattes af en hvilken
som helst kontorist, der kunne drage omsorg for slut-
sedlens rigtige udformning og de ovrige bureaukratiske
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foranstaltninger i forbindelse med et bil-
keb. Forhandleren ser selvfolgelig ander-
ledes pé det, fordi bilsxlgeren ogsd skal
opsoge mulige kebere, kore pd demon-
strationstur og forsgge at oparbejde en
kundekreds.

En del forhandlere og neasten alle im-
portorer er imidlertid blevet gjort op-
mzerksom pd, at der findes undtagelser
fra reglen — der findes virkelig nogle
ganske fa bilselgere, der ved noget om
biler, og da deres kolleger i mange til-
felde ved mindre om biler end keberne,
far disse fa fagfolk et stadig stetre salg,
fordi en del kebere simpelthen nagter at
lade sig betjene af helt uvidende perso-
ner, der rent dbenbart forteller noget
urigtigt eller det rene sludder — man har
ingen tillid til en sddan selger, man mi-
ster samtidig en del af tilliden til den
vogn eller det merke, han skal szlge, og
man opsgger sa en forretning, hvor man
fir en mere fagmaessig behandling.

Nar en importer bliver klar over dette
forhold, er hans naturlige reaktion at
sxtte sig i forbindelse med sine forhand-
lere for i samrdd med disse at prove en
omskoling af szlgerne. Resultatet af
disse forhandlinger bliver ikke si sjel-
dent, at man henvender sig til nogle eks-
perter inden for eller uden for husets
vaegge, og man skaber et selgerkursus.

Ikke sd sjeldent henvender lederen af
et sddant kursus sig til SM] for at f3 en
medatbejder eller »den gamle smed«, der
redigerer bladet, til at holde et foredrag
for disse sxlgere, og man bliver viftet
om nzsen med et ret stort belgb. Nir
man si foresldr at give szlgerne »Min
Bil og jeg«, der giver vesentlig mere
lerdom, end man kan afvikle i flere,
lange foredrag (tilmed med mulighed for
repetition) og i virkeligheden for et
mindre belob end honoraret for et fore-
drag, bliver denne lgsning afvist med
den motivering, at »de folk kan jo slet
ikke lese«. Det er jo nok en lidt grov
pastand, men de vi/ ikke lese — de gider
simpelthen ikke.

N4, vi er rgget pd den en gang imel-
lem, og det har varet en blandet ople-
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velse. Oploftende har det vaeret, at mange
unge sxlgere har vist udpraget interesse,
og for dem har man simpelthen dbnet
en dor. De vidste ikke, at elementar tek-
nik lader sig tilegne — de havde faktisk
den overbevisning, at den tekniske side
af sagen var noget hokus-pokus, der fore-
gik pd fabrikkerne, og der var ingen mu-
lighed for almindelige dedelige til at
komme i bergring med det stof. Mindre
opmuntrende har det varet, at de fleste
ikke kender en brokstregs funktion eller
blot husker den mest almindelige leerdom
fra mellemskolen. Beklageligt nok kom-
mer man til det resultat, at bilselgere
rekruteres blandt de mennesker, der har
den dérligste skoleuddannelse.

Muligvis er de strilende salgere. Den
gamle gut, der sov under hele foredraget
og vignede op med et »nd, skide var’
ma’ de'«, kan sikkert drage ud til Lars
i karet og slet og ret forkynde: »Det vil
a si dig Lars, a har aller kot en bedre
bil — den a deleme ikke det ringeste,
du kan kew!« Han er muligvis stjerne-
selger, pd grund af sin medfedte psyko-
logiske sans, men hvis sennen til Lars
pludselig kommer til og giver sig til at
sporge, si kan det vare, at den gamle
selger alligevel kommer til kort, for han
tror det.

I denne tid tales der si meget om, at
koberne skal vere prisbevidste, de skal
have kendskab til varedeklarationer, ga-
rantibestemmelser, handelsjura og meget
andet. Er det sd rigtigt, at man har en
helt uvidende flok (med meget f heder-
lige undtagelser) til at vere vejledende
med hensyn til s kompliceret et kaobs-
objekt, som en bil nu en gang er, og er
det rigtigt, at man skyder et si uvidende
mellemled ind i handlen med biler, der
reprasenterer et ganske gevaldigt omsaet-
ningsbelgb ? Nér alt kommer til alt, skal
selgeren vel ogsd serge for, at den rette
bilmodel kommer i henderne pd den
rette keober. Miske et par forestdende
krak i bilbranchen kunne afvaerges, hvis
man udskiftede de nuverende selgertyper
til unge faglaerte folk pd fast gage, men
det er muligvis allerede for sent.




VOGTS DAMPVOGN

Sandsynligvis
det forste
selvkgrende koretgj

i Danmark

af Tom Christensen

H.C. Vogt var en fantasifuld konstruktor med
storre interesse for teori end de praktiske re-
sultater.

Henrik Christian Vogt blev fodt i 1848 i
Italien, hvor hans far var dansk chargé
d’affairs i kongeriget Begge Sicilier. Ved
faderens dad kom H. C. Vogt til Dan-
mark. Det var hans agt at blive sgofficer,
men han afbred denne lgbebane og ud-
dannede sig til ingenior ved studier i
Schweiz og England. Han var meget op-
taget af stromningsfeenomener i naturen
og sogte at udrede fugles, fisks og svem-
mende pattedyrs bevaegelsesmader i vind
og strem. Resultaterne heraf skulle nyt-
tiggores til skibes fremdrivning, propel-
konstruktioner samt til at belyse flyve-
problemerne. Vogt opfandt »pendulpro-
pellen, der kunne drive mindre sejl-
skibe, men da den raske udvikling af
forbrendingsmotoren forte til bygningen
af rene motorskibe ogsd indenfor smad-
skibsfarten, fandt opfindelsen ikke ud-
bredelse.

For den tid, i slutningen af 1870erne,

var H. C. Vogt under sine arbejder med
andre maritime problemer ivrigt optaget
af at finde frem til en dampkedelkon-
struktion med stor ydelse i forhold til
dens vaegt. Vogt var ikke praktiker, hvad
han ogsd selv erkendte, og hans tegning
af en dampvogn fra 1879 synes at under-
strege dette forhold.

Eftervisninger af teorier og beregnim
ger — helt eller delvis — tiltalte Vogt
langt mere end opnéelse af hnvendehg

hed og okonomisk udbytte.

Hans dampvogn forekommer ikke at
vere si avanceret som tidligere engelske
projekter. Miske er denne sammenlig-
ning ikke retferdig, da det kan tankes,
det kun har varet Vogts hensigt at be-
vise sin kedels ydeevne ved hjzlp af en
slags rullende provestand. Set ud fra
denne synsvinkel md projektet nok siges
at veere kronet med held.
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