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BMC motorerne tunes 1
vid udstrækning, da både
bilerne og motorerne by- i;
der på mange mulighe-
der. Artiklen i dette num- "Å
mer fortæller om de mest
nærliggende muligheder
indenfor lovens grænser.
Herer et blik ned i mo-
torrummet på Monte-Car-
lo vinderen.

 

 REDAKTIONELLE STRØTANKER
Ikke så sjældent får vi breve fra læsere, der beklager
sig over den mangelfulde viden, bilsælgeren er udstyret
med, og vi har også gjort vore egne erfaringer på det
punkt. Det er simpelthen en sørgmunter oplevelse at
tage en tur rundt for »at se på biler«, når man har en
vis portion af faglig viden. Gør man ved nærmere efter-
tanke sagen op, må den nærmest betegnes som en skan-
dale.

Herer først en lille smagsprøve af vore optegnelser
fra bilsælgernes oratoriske præstationer. Om skivebrem-
ser: Skivebremser får hjulene til at bide i vejen på en
måde, som tromlebremserne ikke magter. Skivbremser
forhindrer hjulet i at blokere. Skivebremser er bare noget
pjat. Om hækmotorvogne: Den korte vej fra motor til
baghjul giver mindre krafttab. Motoren anbragt ved bag-
hjulene giver bedre køreegenskaber. Motor bag i vognen
har den store fordel, at det lange udblæsningsrør fra en
frontmotor forsvinder, og derfor får man ikke udblæs-
ningsstøj i vognen. Motoren bag i vognen forhindrer
kulilte i vognens indre. Om hjulophængninger: Nogen
kan bedre lide moderen, andre kan bedre lide datteren —
det er jo en smagssag, men de kører ens alle sammen.
Om vekselstrømgeneratorer (udtalt af en forhandler, der
kun kunne tilbyde jævnstrøm): Vekselstrøm er udmær-
ket, men det er bare livsfarligt.

Vi kunne sagtens remse mere op, men dette er vel
tilstrækkeligt. I det store og hele er vi indforstået med,
at en bilsælger ved, hvilken farve vognen kan leveres i,
hvad den koster, om den kan leveres med automatgear
og den slags, der tydeligt fremgår af en brochure. I det
store og hele kunne bilsælgeren erstattes af en hvilken
som helst kontorist, der kunne drage omsorg for slut-
sedlens rigtige udformning og de øvrige bureaukratiske
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foranstaltninger i forbindelse med et bil-
køb. Forhandleren ser selvfølgelig ander-
ledes på det, fordi bilsælgeren også skal
opsøge mulige købere, køre på demon-
strationstur og forsøge at oparbejde en
kundekreds.
En del forhandlere og næsten alle im-

portører er imidlertid blevet gjort op-
mærksom på, at der findes undtagelser
fra reglen — der findes virkelig nogle
ganske få bilsælgere, der ved noget om
biler, og da deres kolleger i mangetil-
fælde ved mindre om biler end køberne,
får disse få fagfolk et stadig større salg,
fordi en del købere simpelthen nægter at
lade sig betjene af helt uvidende perso-
ner, der rent åbenbart fortæller noget
urigtigt eller det rene sludder — man har
ingen tillid til en sådan sælger, man mi-
ster samtidig en del af tilliden til den
vogn eller det mærke, han skal sælge, og
man opsøger så en forretning, hvor man
får en mere fagmæssig behandling.
Når en importør bliver klar over dette

forhold, er hans naturlige reaktion at
sætte sig i forbindelse med sine forhand-
lere for i samråd med disse at prøve en
omskoling af sælgerne. Resultatet af
disse forhandlinger bliver ikke så sjæl-
dent, at man henvendersig til nogle eks-
perter inden for eller uden for husets
vægge, og man skaber et sælgerkursus.

Ikke så sjældent henvender lederen af
et sådant kursus sig til SMJ for at få en
medarbejder eller »den gamle smed«, der
redigerer bladet, til at holde et foredrag
for disse sælgere, og man bliver viftet
om næsen med et ret stort beløb. Når
man så foreslår at give sælgerne »Min
Bil og jeg«, der giver væsentlig mere
lærdom, end man kan afvikle i flere,
lange foredrag (tilmed med mulighed for
repetition) og i virkeligheden for et
mindre beløb end honoraret for et fore-
drag, bliver denne løsning afvist med
den motivering, at »de folk kan jo slet
ikke læse«. Det er jo nok en lidt grov
påstand, men de vil ikke læse — de gider
simpelthen ikke.

Nå, vi er røget på den en gang imel-
lem, og det har været en blandet. ople-
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velse. Opløftende har det været, at mange
unge sælgere har vist udpræget interesse,
og for dem har man simpelthen åbnet
en dør. De vidste ikke, at elementær tek-
nik lader sig tilegne — de havde faktisk
den overbevisning, at den tekniske side
af sagen var noget hokus-pokus, der fore-
gik på fabrikkerne, og der var ingen mu-
lighed for almindelige dødelige til at
kommei berøring med det stof. Mindre
opmuntrende har det været, at de fleste
ikke kender en brøkstregs funktion eller

blot husker den mest almindelige lerdom
fra mellemskolen. Beklageligt nok kom-
mer man til det resultat, at bilsælgere
rekruteres blandt de mennesker, der har
den dårligste skoleuddannelse.

Muligvis er de strålende sælgere. Den
gamle gut, der sov under hele foredraget
og vågnede op med et »nå, skide vær”
mæ' de«, kan sikkert drage ud til Lars
i kæret og slet og ret forkynde: »Detvil
a si dig Lars, a har aller kørt en bedre
bil — den æ dæleme ikke det ringeste,
du kan køw!« Han er muligvis stjerne-
sælger, på grund af sin medfødte psyko-
logiske sans, men hvis sønnen til Lars
pludselig kommertil og giver sig til at
spørge, så kan det være, at den gamle
sælger alligevel kommertil kort, før han
tror det.

I denne tid tales der så meget om, at
køberne skal være prisbevidste, de skal
have kendskab til varedeklarationer, ga-
rantibestemmelser, handelsjura og meget
andet. Er det så rigtigt, at man har en
helt uvidende flok (med meget få hæder-
lige undtagelser) til at være vejledende
med hensyn til så kompliceret et købs-
objekt, som en bil nu en gang er, og er
det rigtigt, at man skyder et så uvidende
mellemled ind i handlen med biler, der
repræsenterer et ganske gevaldigt omsæt-
ningsbeløb? Når alt kommertil alt, skal
sælgeren vel også sørge for, at den rette
bilmodel kommer i hænderne på den
rette køber. Måske et par forestående
krak i bilbranchen kunne afværges, hvis
man udskiftede de nuværende sælgertyper
til unge faglærte folk på fast gage, men
det er muligvis allerede for sent.

 

  



 

VOGTS DAMPVOGN
Sandsynligvis

det første

selvkørende køretøj

i Danmark

af Tom Christensen

H.C. Vogt var en fantasifuld konstruktør med
større interesse for teori end de praktiske re-
sultater.

Henrik Christian Vogt blev født i 1848 i
Italien, hvor hans far var dansk chargé
d'affairs i kongeriget Begge Sicilier. Ved
faderens død kom H.C. Vogt til Dan-
mark. Det var hans agt at blive søofficer,
men han afbrød denne løbebane og ud-
dannede sig til ingeniør ved studier i
Schweiz og England. Han var meget op-
taget af strømningsfænomener i naturen
og søgte at udrede fugles, fisks og svøm-
mende pattedyrs bevægelsesmåder i vind
og strøm. Resultaterne heraf skulle nyt-
tiggøres til skibes fremdrivning, propel-
konstruktioner samt til at belyse flyve-
problemerne. Vogt opfandt »pendulpro-
pellen«, der kunne drive mindre sejl-
skibe, men da den raske udvikling af
forbrændingsmotoren førte til bygningen
af rene motorskibe også indenfor små-
skibsfarten, fandt opfindelsen ikke ud-
bredelse.

Før den tid, i slutningen af 1870erne,

 
var H.C. Vogt under sine arbejder med
andre maritime problemer ivrigt optaget
af at finde frem til en dampkedelkon-
struktion med stor ydelse i forhold til
dens vægt. Vogt var ikke praktiker, hvad
han også selv erkendte, og hans tegning
af en dampvognfra 1879 synes at lander
strege dette forhold.

Eftervisninger af teorier og ER
ger — helt eller delvis — tiltalte Vogt
langt mere end opnåelse af envendelig-
hed og økonomisk udbytte.

Hans dampvogn forekommer ikke at
være så avanceret som tidligere engelske
projekter. Måske er denne sammenlig-
ning ikke retfærdig, da det kan tænkes,
det kun har været Vogts hensigt at be-
vise sin kedels ydeevne ved hjælp af en
slags rullende prøvestand. Set ud fra
denne synsvinkel må projektet nok siges
at være kronet med held.
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Vognen havde en meget karakteristisk
hjulplacering, nemlig to hovedhjul og to
støttehjul. Dette fremgår imidlertid ikke
umiddelbart af den eneste tegning af den,
som det er lykkedes at fremskaffe. Styre-
hjulet, der er vognens mindste, er place-
ret i en enkel forgaffel. Drivhjulet er
ligeledes placeret i vognens midterlinie.
Støttehjulene findes på vognens sider. De
er placeret lige ud for drivhjulet og har
sammestørrelse som dette. Følgelig ses
de tre hjul sammenfaldende på den beva-
rede sidetegning.

»Transmissionssystemet« har næppe
voldt mange problemer, idet dampmaski-
nens plejlstang trækker direkte på driv-
hjulet, omtrent som på lokomotiver. En-
hver form for tomgangeller til- og fra-
kobling er hermed udelukket. Hvis den
encylindrede dampmaskine standsede i et
af sine dødpunkter, blev man nødttil at
skubbe eller varpe vognen igang. Diffe-
rentialeproblemet er undgået ved, at der
kun er et drivhjul. Dampmaskinen, der
efter alt at dømme har været ret konven-
tionel, havde en ydelse på et par heste-
kræfter.

Derforeligger ikke noget om, hvordan
vognens første kedel har været; men
ifølge H. C. Vogts beretning blev der i
1882 hos firmaet »Borch & Henriksen«
bygget en lille kedel til vognen. Kedlen
vejede kun 120 pund,altså ca. 60 kg, og
dens hedeflade var på 12 kvadratalen.
Den var »et kompleks af skrueformede
rørslanger«, der omsluttede ildstedet.
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Over rørslangerne var der anbragt en cy-
linder med trækrør fra ildstedet; i denne
cylinder adskiltes vand og damp. Træk-
røret fortsatte til skorstenen.

Brændstoffet var muligvis sprit, somved
Vogts senere små kedelkonstruktioner.%)
Den udviklede damp blev i et bugtet rør
ført frem til dampmaskinen. Rørets bugt-
ninger var dikteret af vognens besynder-
lige og sparsommeaffjedring, idet såvel
drivhjulet, dets aksel og selve dampma-
skinen deltog i den affjedrende bevæ-
gelse. Tilsyneladende styredes maskinen
af to lodrette, afstivede glideskinner. For-
hjulet, som var uaffjedret, drejedes di-
rekte med et simpelt håndsving. Der var
intet efterløb, hvilket heller ikke var al-
mindeligt på datidens cykler. Men det
ville utvivlsomt have været et plus for
vognensstyrestabilitet, om den havde haft
efterløb på forhjulet.

Forgaflen ligner den, der brugtes til
Benz's første trehjulede vogn samttil
Daimler's såkaldte motorcykle, der også
var forsynet med støttehjul, dog af langt
mindre dimensioner end Vogt's. Antage-
lig har både Daimler og Vogt først og
fremmest betragtet deres køretøjer mere
som mobile prøvestande end som egent-
lige køretøjer.
Dampmaskinens ydeevne på et par he-

stekræfter har nok været tilstrækkelig til,

x) Flydende brændstof kendes i dampvogne
fra et fransk patent i 1868.  






























































































































