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"En Volvo tåler
at stå ude om natten…

; NINE NT
stående om morgenen!

Bygget i Norden for nordiske
forhold - indfødt nordbo! Mor-
genfrisk vinterstart. Takket være
overdimensioneret  el-anlæg.
Dynamo medstoreffekt: max.
360 Watt. Startmotor på I hk.
Og store hjul - 15”. Som griber
godt fat i føret - som giverstor
frihøjde! Termostatreguleret
varmeanlæg holder automatisk
den indstillede temperatur -
separat varmluftkanal til bag-
sædet sørger for bagsædepas-
sagererne. Og Volvo er økono-

misk! Med sin slidstærke,
brændstofbesparende B18-mo-
tor på 85 eller 115 hk. Med sin
effektive rustbeskyttelseog fuld-
stændige undervognsbehand-
ling. Robust konstruktion og
gedigen finish i alle detaljer.
Kvalitet - som tåler at blive
brugt. Derfor giver Volvo Dem
mere! Mere glæde. Færre ud-.
gifter! Prøv selv! Skal Deres"
Volvo være en Amazon? Eller
den nye, store 142 eller 144?

WVOLWYVO
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Motorer med overliggen- VEG
de knastaksler bliver sta-
dig mere almindelige, dels Ø
for at spare vægt i ventil-
mekanismen, dels for at
få ensartet ventilspillerum &
uanset motortemperatu- é&
ren. Et vanskeligt punkt
har tidtil været ventilind- Å
stillingen, der har været
ret kompliceret. Nye løs-
ninger er på vej — her er Å
en af dem i Fiat 125, som
De kan læse om på side ;
80.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
De stadigt tilbagevendende angreb på den frie hastighed
i reglen med udspring fra Svend Bergsøe minder efter-
hånden om regelmæssigheden i en tilbagevendende epi-
demisk sygdom. Den nødvendige serum er i dette til-
fælde blot sund fornuft.

Antallet af dræbte og skadede i trafikken minder
unægteligt om en uhyggelig epidemisk sygdoms ofre,
men når det drejer sig om trafikken, er der blot tale
om så regelmæssige, årlige tal, at man må betragte sagen
som en kronisk lidelse. Dette skulle dog nødig danne
vane i en sådan grad, at man tager situationen som et

nødvendigt onde i forbindelse med det nuværende sam-
funds krav og behov. På den anden side må man ikke
gribe til at gøre »et eller andet« blot for at vise sin vilje
til at gøre noget — kun en streng analyse af forholdene
og forholdsregler på grundlag af den lære, man har
draget, vil i dette som i de fleste andre tilfælde væretil
gavn.

Undersøger man det statistiske materiale, vil man se,
at for stor hastighed som sådan overhovedet ikke indgår
som selvstændig rubrik. Derimod bliver ca. 10 % af ulyk-
kernes årsag henført til for stor hastighed efter forhol-
dene, og så kan man endda sætte et spørgsmålstegn ved
denne kategori, fordi det altid er en udvej og en forkla-
ring, hvis man angiver denne årsag, skønt der kan være
flere andre grunde til et uheld under denne kategori.
Dette er imidlertid underordnet, for man kører for" hur-
tigt »efter forholdene«, hvis man kører med 45 km/t
over et kryds mellem to villaveje, man kører for hurtigt

efter forholdene, hvis man på en landevej med eventu-
elle udkørsler fra ejendomme, med skarpe sving eller
med uoverskuelige bakkekupler kører 70 km/t på en vej
belagt med isslag. Man kører for hurtigt efter forholdene
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i mange situationer og under mange for-
skellige betingelser. Givet er det, at gene-
relle hastighedsbegrænsninger ikke vil
hjælpe på denne kategori af ulykker —
snarere tværtimod, fordi visse trafikanter
vil fortolke en hastighedsbegrænsning på
90 km/t på landevej som en sikker ha-
stighed (blot fordi den umiddelbart sy-
nes lovlig) i enhver given situation.
Den største kategori af ulykkesårsager

hedder »Opfyldte ikke vigepligt«. Her
kunne mantro, at en maksimalhastighed
kunne gøre gavn på den måde, at hoved-
vejstrafikanten med båndlagt hastighed
skulle have større chance for at redde
situationen for den formastelige sidevejs-
trafikant end den hovedvejstrafikant, der
kører med større hastighed end den fore-
slåede maksimalgrænse. I nogle tilfælde
vil dette være muligt, men det beror gan-
ske på tilfældet. En hastighedsbegræns-
ning vil derimod have en ugunstig virk-
ning på denne gruppe ulykker, fordi si-
devejstrafikanten vil regne med en be-
stemt hastighed for hovedvejstrafikanter-
ne som maksimum,og sidevejstrafikanten
vil forregne sig, når lovovertræderen kom-
mer — og han kommerselvfølgelig.
Går man deforskellige ulykkesårsager

igennem statistikken, vil man konstatere,

at en maksimalhastighed overhovedet ikke
vil have nogen virkning på ulykkernes
antal. I 1965 (seneste opgørelse) var der
f. eks. 549 tilfælde af »mistede herre-
dømmet«, hvilket kunne tyde på for stor
hastighed. Javel, for stor hastighed efter
forholdene. Nogenlundeerfarne indenfor
det trafiktekniske område må undre sig
over, at denne gruppe findes selvstæn-
digt. Det er situationer som aquaplaning,
for hurtig kørsel gennem sving med glat
kørebane, bremsning i sving (skal man
bremse i et sving,-kører man i de fleste
tilfælde også for hurtigt efter omstændig-
hederne), forkert dæktryk (hører rettelig
hjemme under defekt materiel) 0.s.v. —
heller ikke her vil en generel hastigheds-
begrænsning gavne.
Den for øjeblikket standende hastig-

hedsdiskussion med Svend Bergsøe som
det sædvanlige udgangspunkt vil sikkert
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traditionelt ende i meningsløse personlig-
heder med påpegen af, at den ene eller
den anden diskussionsdeltager modsiger
sig selv, at hans oplysninger ikke stem-
mer overens med andre undersøgelser og
lignende frugtesløse bemærkninger. Det
foreliggende diskussionsgrundlag må væ-
re det statistiske materiale i tabel 97, side
100 i Vejtransport 9. årgang 1967, der
viser, at der ved seneste opgørelse for
1965 skete 19.932 ulykker med person-
skade inclusive 1010 dræbte og 13.393
alvorligt tilskadekomne, medens man ikke
kan finde nogen helbredelsesmetode gen-
nem generelle hastighedsbegrænsninger.

Som helhed må man være imod gene-
rel hastighedsbegrænsning, ikke af hensyn
til tidsbesparelse eller modstand mod ind-
greb i den enkeltes frihed, men simpelt-
hen fordi man derved vil indføre endnu
et element, som de motorkørende skal

koncentrere sig om, og i modernetrafik
skal man koncentrere sig om trafikken og
ikke om paragraffer. Hvis jeg skal over-
hale en cyklist og navnlig et cyklende
barn, hvor der er dobbelte linier på ve-
jen, giver jeg rigelig luft til overhalin-
gen og overskrider med sindsro de dob-
belte streger, når situationen i øvrigt til-
lader det, hvilket medfører bebrejdelser
eller kritik fra min familie (navnlig mine
døtre med to år gamle førerbeviser). Mit
standardsvar er, at jeg kører bil, jeg hin-

ker ikke paradis. I diskussionen om ha-
stighedsbegrænsning vil jeg til det foran-
stående tilføje, at jeg vil passe på mine
medmennesker, medensjeg kører bil, jeg
vil ikke være måleraflæser.

Desværre er trafikken så kompliceret
og ulykkernes natur så mangeartet, at

man ikke kan klare sig med en enkelt
patentmedicin som  hastighedsbegræns-
ning. Man må nedlægge åbenlyse døds-
fælder, man må ofre flere penge på tra-

fiksignaler også på landevejsstrækninger,
der må sættes ind med hensyn til øget
forskning, forbedring af visse vejstræk-

ninger, mere omhyggelig kontrol med
vognparken og frem for alt en mere
grundig undervisning af nye trafikanter.

 

  



 

   
/ år må De invitere Dem selv og Deres kone i FORUMtil den store

internationale automobiludstilling:; -
om ikke af andre grunde, så for at se på FIAT's store bilpræsentation,

der omfatter vogne i alle størrelser og prisklasser
fra den lille fikse FIAT 500 over elegante og gedigne familie-

og langtursvogne til de mest raffinerede
sportsmodeller, der får ethvert bilminded hjerte til af banke stærkt!

Hvorfor vælge FIAT?… Fordi der i FIAT's store program
netop er den vogn, der passer til Deres behov, og til, hvor meget De harlysttil

at ofre på bilens glæder, og samtidig, fordi De er sikker på at få en bil,
der opfylder alle Deres krav om levende. hestekræfter, driftssikkerhed, soliditet

og gennemført konstruktion.
- Gå i FORUM og se Dem selv i en FIAT; - så vil De se,

hvorfor flere og flere siger

FIAT-trem for alt!
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AfJon Winding Sørensen

Skoda er idag meget mere end model
1000 MB. Fabrikken fremstiller lastbiler
i stort antal, og man bygger stationcars
på gammel Octavia basis, og desuden
fremstilles der tunge maskiner. Medens
man ikke er vant til udpræget åbenhed i
østbloklandene, tales der på Skoda fabrik-
kerne fuldstændig frit om både fortid,
nutid og fremtid — man tør roligt sige,
at der tales mere åbenhjertligt om både
tidligere skavanker og fremtidige planer,

er Eeeggskk

EF egl
SE

    re   

SKODA
nedstammer

1 lige linie

fra L& K
end maner vant til på de vesteuropæiske

fabrikker.
Bilindustrien i Tjekkoslovakiet skulle

for personvognenes vedkommende ind-
tjene valuta og ikke bruge valuta, af hvil-
ken grund man stort set var selvforsy-

nende med alt tilbehør. En af skavan-
kerne ved den første udgave af 1000 MB

var dårlige støddæmpere, fortalte: diplom-
ingeniør Ladislav Dejl, og det skyldtes,
at en enkelt tjekkisk fabrik havdeet fak-

  HU
SE
TS  

 

Dette er Laurin og Klement fabrikken i 1904, et år før den første bil kom. I baggrunden kan i

man imidlertid se sædet til Voituretten. Motorerne i forgrunden følger den almindelige opskrift, :

men tilsyneladende er krumtaphuset ikke deleligt efter en midtlinie, men lukket af et dæksel,

som bærer det ene hovedleje (dette ses tydeligt på originalfotografiet, når man betragter motoren

længst til højre i rækken).
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