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ENDE MOTORSTOP!UNDGÅIRRITER
  

  

 

 

   

   

at man har vanskeligt ved at holde motoren
gåendei tomgangdeførste 10-15 minutter efter
starten, indtil motoren er varmet op? Så ved
De, hvor irriterende motorstop er for Dem selv
og medtrafikanterne.

RØD KARBURATORSPRIT hindrer alle mo-
torstop, som opstår ved isdannelser i benzin-
system og karburator. Det kan skei frostvejr
om vinteren; men det sker også ofte ved tem-
peraturer helt op til 15” C i resten af året, når
luftens fugtighed fryser til is i karburatoren
ved afkøling.

Lad Deres tankstation blande 4% RØD
KARBURATORSPRIT i benzinen, altså 1
liter for hver 25 liter benzin.

Når De har fået KARBURATORSPRITfyldt
på, vil De desuden opdage, at motoren får en
»blødere og jævnere gang - og det er sundt
for motoren, at unødig brug af choker undgås.
Endelig vil KARBURATORSPRIT absorbere
kondensvand i Deres benzintank.

FORLANG
RØD
KARBURATORSPRIT
hos Deres benzinforhandler
og se efter etiketten med det
røde malteserkorspå vore fa-
brikstappedehalvliterflasker.
Spørg altid efter spritfabrik-
kernes originale KARBURA-
TORSPRIT.

KARBURATORSPRIT
ES hindrer isdannelser i karburatoren i fugtigt vejr

> hindrer isdannelser i benzinsystemeti frostvejr +

&5 absorberer kandensvand i Deres benzintank »

ED giver Jævn motorgang uden brug af choker +

AKTIESELSKABET DE DANSKE SPRITFABRIKKER  
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Forsiden:

Dette bliver måske
løsningen på byens
trafik- og parkerings-
problemer. En sam-
menfoldelig superlei-
vægter, der kan ligge
i bilens bagagerum.
Drivværket består af
en 75 ccm fire-takt
motor og en automat-
kobling. Tophastig-
hed 35 km|t. Denne
løsning fandten dansk
fabrik for mange år
siden, men det er en

anden historie.

 

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER

Der sker mærkelige ting omkring os. Store gamle bil-

firmaer kommer i sådanne vanskeligheder, at man må

indstille bilsalget som værende urentabelt, de motor-

kørende skal som en særlig spøg til at blæse balloner, og

de skal dokumentere parkering med pariserskiver. Der er

blevet diskuteret meget om disse emner mand og mand

imellem.

EF. Bilow '& Co. i København indstiller salget af biler,

og Nordisk Diesel A/S opgiver ligeledes at sælge biler i

direkte forstand, idet det kommende Chryslerselskab til

varetagelse af disse interesser ikke vil være helt uden ind-

flydelse fra den tidligere importør — så vidt vi da kan

forstå. Årsagen til denne udvikling skal absolut ikke alene

søges i et afsvækket salg, da det navnlig er avancerne,

det er galt med, fordi staten i den grad malker motor-

branchen, at der simpelthen ikke er noget at tjene på

selve salget. Derfor har bilbranchen i de senere år ud-

viklet sig til en ren vekselerervirksomhed, idet fortjene-

sten lå på financieringsrenterne, der følgelig blev høje.

Hvis den almindelige mand i det hele taget skulle kunne

få råd til at anskaffe en bil, måtte selve avancen skæres

ned, og dertil kommer så flere forskellige konkurrence-

momenter.

For det første slipper importørerne af biler fra EFTA-

landene for tolden, og skønt denne ikke er et enormt

beløb, så svulmer det dog op, når der først skal beregnes

moms af tolden, og derefter beregnes registreringsafgift

af told plus moms. For det andet er samlefabrikkerne

gunstigere stillet end importørerne af færdige biler fra

fællesmarkedet, fordi der er lavere told på delene end

på de færdige biler. For det tredje bliver der i stadig

større udstrækning tale om udskiftning af biler frem for

førstegangsanskaffelser, og derved kommer der igen en
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bemesse

konkurrence mellem forhandlerne af

samme mærkeeller af forskellige mærker,
når bytteprisen på de gamle biler skal
fastsættes — de brugte biler har ofte væ-
ret tabgivende problemvogne for forhand-
lerne.

Hvis en forhandler har en bruttoavan-
ce på kr. 1300,— på en mellemklassebil,
der bliver købt kontant, så kan han kun
finde gevinsten ved den forretning på den
måde, at han får dækket lidt af sine ge-
neralomkostninger. Fra denne bruttoavan-
ce går nemlig omkostninger til annonce-
ring, til serviceeftersyn, til sælgere, ud-
stillingslokaler osv. — han skal være me-
get heldig, hvis der bliver noget tilbage
til ham selv. Bliver vognen solgt på af-
betaling, har han en pænfortjeneste, hvis
afdragene indgår nogenlunde smertefrit,
og hvis han selv kan financiere. Der er
imidlertid grænser for, hvor megeten for-
handler selv kan magte, men det gjorde
heller ikke så meget, blot han i bankerne
kunne aflevere sikkerhed i form af købe-
kontrakter og låne penge til nogenlunde
manerlig bankrente. Nu er det danske
renteniveau rekordagtigt, og desuden er
lånemulighederne blevet stærkt begræn-
sede. Ofte må manså ty til privat finan-
ciering, men da sikkerheden ikke er den
samme som ved køb af f. eks. obligatio-
ner, kræves der en højere rentesats end
den almindelige bankrente, og dermed er
forhandlerens fortjeneste igen kommeti
farezonen. Ofte er det sådan, at tabet på
en byttebil reducerer den samlede fortje-
neste inclusive financiering til et meget
beskedent beløb.

 

Største specialfabrik for
motorcykle-, scooter- og knallert-

cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udføres

KØBENHAVNS
CYLINDER SERVICE

NØRREBROGADE211
(01) 93 ÆG 2403 (01) 93 ÆG 4803   
 

T52

Menstaten har sit på det tørre. Tager
vi f. eks. en så almindelig bil som en 1,7
liter to-dørs Opel Rekord sedan, så er
prisen til forbruger inclusive told, impor-
tøravance og forhandleravance kr. 12.220.
Dertil kommer så kr. 1.222 i moms og
kr. 13.618 i registreringsafgift. Foruden
tolden henter staten altså på denne ene
bil kr. 14.840, medens fabrikken, spedi-
tionen (transport fra fabrik til importør),
importøren og forhandleren skal deles om
de 12.220 kroner, og en bil af denne
størrelse er nu heller ikke helt gratis at
fremstille. Med denne udsugningspolitik
har staten i forvejen sørget for at holde
gamle, udslidte og ofte trafikfarlige biler
kørende på vore veje, medens erhvervs-
livets omkostningsniveau bliver hævet gen-
nem dyrt transportmateriel. Samtidig har
masser af nye biler ikke fået den nødven-
dige service, fordi nogle forhandlere sim-
pelthen måtte spare denne udgift, om det
så skulle gå ud over hæderligheden. Nu
vil staten tilmed bevirke en snart mærk-
bar arbejdsløshed i branchen, fordi bil-
isterne ikke har råd til at holde deres bi-
ler — en hurtig gennemgang af tre store
københavnske værksteder viser, at der
simpelthen ikke er noget at lave, skønt
vi har flere biler end nogensindefør, og
desuden kører disse biler mere end tidli-
gere, så der skulle også være mere at
vedligeholde og reparere. Men hoveriets
tid er simpelthen ikke forbi i Danmark,
blot har staten indtaget herremandens
rolle, og det er ikke arbejde, der forlan-
ges, men penge og afgifter. Hvis staten
ikke nu reviderer sin afgiftspolitik for
motorkøretøjernes vedkommende, kan
man kun spå om grummetider.

I kampen moddet stigende antal sprit-
bilister har politiet nu taget de berømme-
lige balloner i brug. Systemet er det, at
man gennem et rør med en kemisk sam-
mensætning af krystaller oppuster en lille
ballon. Hvis man har alkohol i blodet, vil
krystallerne blive farvet mere eller mindre
mørke i forhold til den promille, man
har erhvervet sig. Dette testapparatur er
alt andet end pålideligt, og det vil da

(fortsættes side 754)

 



  
Et teknisk vidunder
Lydsvag og temperamentsfuld kørsel: 0-80 km/t på 8,7 sek. Tophastighed på over 160 km/t.

Kun service pr. 10.000 km eller halvårligt.

Driftsikker i enhver funktion

90 HK (DIN) sportspræget motor med 2 overliggende knastaksler og dobbeltkarburator.

Servo-forstærkede skivebremser på alle 4 hjul. Bundgear med 4 trins fuldsynkroniseret

gearkasse. Vekselstrømsanlæg. Elektromekanisk ventilatorvinge.

En helt ny form for komfort

God plads til 5 pers. og al bagagen. Anatomisk korrekte sæder. Separate forstole med ind-

stillelige ryglæn og sovebeslag som standardudstyr. Perfekt klimaanlæg med uafhængige

friskluftventiler og luftudtag ved bagruden. Viskere med såvel normal som pauserende gang.

12 mdr.s fabriksgaranti eller indtil 15.000 km.

Ny 3 års garanti mod rustangreb

ELAT - frem foralt!
importør : Nordisk Fiat A/S, Gl. Køge Landevej 78-80, Valby, tlf. (01) 30 48 00

Lad nærmeste FIAT-forhandler demonstrere vognen for DEM
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(fortsat fra side 752)

heller ikke blive benyttet som noget be-
vismateriale. SMJ's redaktør har for lang
tid siden prøvet en sådan ballon efter at
have indtaget nøjagtig en halv flaske rød-
vin, som han absolut ikke kunne mærke,
men ifølge ballonen var hans alkoholpro-
mille så høj, at en udpumpningantagelig
ville være tilrådelig. Det nødvendige in-
terval mellem vinens konsumering og
prøven blev så rigeligt overholdt. Disse
prøver kan dog benyttes som stikprøver
ved en første »sortering«, og de vil uden
tvivl kunne have en afskrækkende virk-
ning.
Det er derfor i vore øjne forkert, når

nogle er af den mening, at dette ballon-
blæseri er et indgreb i den personlige fri-
hed — trafik er og må være en fællessag,
i hvilken man alligevel ikke kan lufte sin
personlige frihedstrang til at foretage sig
alt muligt efter forgodtbefindende, så
lidt som man kan lade være med at op-
fylde visse forpligtelser. Hvis en politi-
mandstillede i mit hjem og forlangte, at
jeg skulle blæse en ballon op, ville jeg

antagelig trække kasketten ned over øjne-
ne på ham (forudsat han ikke var alt for
meget større "end mig), men der kan
næppe være grund til at nægte denne op-
blæsning på gade eller vej, hvis man
derved kan begrænsespritbilisternes antal.

Igen er Odense fremme som første by
i fornuftig trafikal retning. Man indfører
de såkaldte pariserskiver, der anbragt bag
vindspejlet tydeligt angiver det klokkeslet,
bilen er blevet parkeret i et område med
tidsbegrænset parkering. På den måde
slipper man for parkometrene, der udnyt-
ter parkeringspladserne. for dårligt, påfø-
rer bilisterne udgifter og kræver admini-
stration af det offentlige. Nu mangler vi
blot at få pariserskiver i København og
andre storbyer — det vil hjælpe på antallet
af parkeringspladserne, hvis vi kunne få
nedlagt en del af tænkeboksene med par-
kometre. Det besynderlige er blot, at man
i udlandet kendte og brugte pariserski-
verne, inden parkometerordningen blev
indført her i landet. Vestens hurtigste
hjerne er ikke at finde indenfor dansk
administration.
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»FLOJET«
løser svømmerhøjde-problemet

»”FLOJET« er et nyt og billigt SPEEDWELL
produkt, konstrueret til at borteliminere pro-
blemer med svømmerhøjden i karburatorer
»FLOJET« passer for alle typer SU karbu-
ratorer. Den udskiftes direkte med den
originale flyder ventil og includerer en”Viton-
nål, som har enestående tæthedsegenskaber,
foruden at gennemstrømningsevnen udviser en
forbedring på 40 pct.
»FLOJET« er uvurderlig på dobbelt-karbura-
torer — hjælper til at reducere karburerings-
unøjagtigheder ved tuning af modificerede
motorer. Best. nr. CA 90 — incl. oms kr. 14,85.
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KLVEND OLSEN
VALHØJS ALLE 179

RØDOVRE(01)707711
CITYdepot:

Halmtorvet 13, 31 90 63   
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